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Rexton 270 Xdi

Test Surusi

Peugeot Quark

4 motor ve 4 tekerden cekis

Bu ayki test aracimiz, ok 6zel bir 4x4 araci: Peugeot, gelecegin enerjisi olarak tanimlanan

Rexton 270 Xdi A/T. fuel cell/yakit hicresi teknolojisini uygulamak
icin, gelecekten glinimiize 1sinlanmisa ben-
zeyen bir model yaratti: Quark

Audi’nin ilk safkan arazi araci

Audi Q7 Motosikletle

istanbul - Katmandu

Hayallerini gergeklestirmek igin ‘Yola’ giktilar!

2005 Off-Road sezonunda BMW HP2

sona yaklasirken... Bir Off-Road Miicevheri

Motosiklet kelimesi her Ulke dilinde farklidir ve
genelde motosiklet Ureticileri bulunduklari Glkenin dili
ile anarlar drinlerini. Bu konuda tek bir istisna vardir
yonu ile Ankara’da kosuldu. .. diinyada: BMW...

8 yaristan olusan 2005 Turkiye Goodyear Off-
Road Sampiyonasinin 6. yarisi, Ankara Doga
Sporlari ve Off-Road Kulibii ANDOFF organizas-




“Chrysler Kurallar”

Dodge Nitro

Chrysler'in, “Bir Jeep platformu asla baska bir bolim ile
paylasilamaz” kutsal prensibi, Dodge Nitro ile yikildi.

This is Africa, you know?

Honda XRV750 Africa Twin

Sene 1999. Motosiklet sevdamin son demleri. Hayatimi
dizene sokup “Artik kendime bir motosiklet almaliyim”
demeye baslayali 2 yil olmus. Cepteki para azar azar
da olsa git gide blyduyor...

Mahalli 4x4 kirma Sampiyonasi

23 Ekim Pazar gunu Tuzla Autodrom yakinlarindaki
Off-Road Parkurunda kosulan Istanbul Mahalli Off-Road
Sampiyonasi 3. yarisina 20 off-road’cu ekip katildi...

Evde mi izleseydik yarisi?

Aslina bakarsaniz yarigi yerinde izlemeye hig
niyetim yoktu. Belki siralama turlarina giderim,
motorlarin sesini duyarim, havayi koklarim ama
yarigl tam manasiyla kavrayarak izleyebilmenin
tek yolu TV'den izlemek diye diigtiniyordum. ..

Daha nice derin gamurlara

ve ylksek tepelere

LRO Tiirkiye

Sonunda sicak havalar yerini yagmura birakti ve Land
Rover Owners Turkiye, sezonu son derece keyifli iki
hafta sonu aktivitesiyle acti. Bu ay, sizlerle paylasmayi
diistindigum ve ayin ilk iki hafta sonuna sigdirma
basarisi gosterdigimiz iki gezi ve resimlerimiz var.

Valla Kanyonu bizi
bekler.. Vallahi!

Valla kanyonunu gegme fikri 2004 yazinda
ortaya ¢ikmisti. O sene tatilde tirmanis igin Dogu
Karadeniz'e gitmis fakat bazi nedenlerden dolayi
Kackar tirmanisimizi tamamlayamamistik...

Vicudunun Pilotu olmak

Serbest Diisiis Sanati

Saatte 200 km hizla hareket ettiginde anlarsin, hayatta
ne kadar yavas oldugunu. Ve eger gergekten hizli olmak
istiyorsan, ARACI TERKETMELISIN !

Birakin motorunuz nefes alsin!
Motor hava emme
sistemlerindeki yenilikler
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Editor

Aysin Uysal

Nerede kalmistik?

Gegen ay “Klonlama vakasi”ni konusuyorduk.

Tuim otomobiller ve tabii ki tlim 4x4’ler
birbirine benzemeye baslamisti. Peki biz,
tliketici, otomobil alicisi, hangisini alacaktik?
Biitgemizi ve isteklerimizi olusturup bu
ozelliklere uyan 4x4’leri siraya dizdik diyelim.
Karari nasil verecektik?

Teknik 6zelliklerine gére mi diyorsunuz?

ise yaramaz. Teknik dzellikleri ve donanim
bilgilerini alin, hangi markaya ait oldugunu
silin Gistlinden, yan yana koyun. Goreceksiniz
hepsi li¢ asagi bes yukari ayni. Aracin dis
hatlari karar vermemi kolaylastirir derseniz
isiniz zor. On farlari - 1zgaralari ve amblemi
kapatin. Araglarin hemen hemen tiiminin
modern hatlar, ebatlar, aerodinami, yiikseklik
ve cekicilik agisindan ayni oldugunu,

hatta ¢cok 6zel bir detayi yoksa markalari
birbirinden ayirt edemediginizi géreceksiniz.

Tabii ki bu sadece sizin sorununuz degil,
hatta daha cok Ureticilerin sorunuydu.

“Ne yapmali da sattigim araci digerlerine
kiyasla tercih edilir yapmaliyim?” sorusu asil
treticiler icin hayati 6nem tasiyordu.

Bu noktada tiim dreticiler araglarini bir
sekilde “farklilastirmalari” ya da daha
dogrusu “kisisellestirmeleri” gerektiginin
farkina vardilar. isin gercegi bazilari coktan
bu konuda yol kat etmislerdi bile.

insanlar araba alirken sadece mantiga,
bitceye, somut verilere, elle tutulur
gerceklere bakip karar vermedigi; karar
mekanizmasinda bambaska sistemlerin,

elle tutulmaz, tartilmaz, ol¢iilmez verilerin
devreye girdigini anlayinca dikkatler bu

yone cevrildi. insanlar araba alirken sadece
yolda ya da yol disinda sorunsuz gidecek 4
tekerlekli sik bir kutu satin almiyorlardi. Araci
hem kendileri i¢in, hem de disardan bakanlar
icin satin aliyorlardi. Bir hayat tarzi, bir hayal,
gerceklesen bir rilya, baskalarinin géziinde
bir imaj, kendini ifade etmek i¢in bir mesaj
aliyorlardi.

Satin aldiklari ve kullandiklart 4x4 markasi;
kendi hayat tarzi ve gorisleri, kisiliginin
olusturdugu karmasik puzzle’daki eksik
yere tam uygun parca olmak zorundaydi.
Ama bunun yani sira, onlari en iyi yansitan,
ya da —neden olmasin?- olmak istedikleri
goriintliyd en iyi yansitan arag olmaliydi.

Tipki sectikleri saat, kullandiklari kalem,
oturduklari ev hatta ve hatta birlikte olduklari
es gibi, etrafa kendileri hakkinda bir “bilgi”
iletecekti. Bir kismi ne kadar rafine ve saygin
oldugunu duyurmak istiyordu etrafa, bir
kismi gercekgi ve mantikli oldugunu, bir kismi
da maceraci ve hayat dolu oldugunu.

Simdi karar vermek daha kolaydi iste.
Glinki markalarin da kisilikleri vardi. Onlar
da rafine, saygin ya da maceraci kisiliklere
sahiptiler. Bu kisiliklerini de artik sadece
araclarini sunup, “iste ben buyum” diyerek
degil; farkli organizasyonlarla, farkli
calismalarla, yoneldikleri farkli alanlarla
aciga vuruyorlardi. Markalar da insanlar gibi
kisiliklerini ortaya koymak icin girisimlerde
bulunuyorlardi. Bir kismi motorsporlarinda
basaridan basariya kosuyor, bir kismi egitim
alaninda onciliik yapiyor, bir kismi ge¢cmise
yonelik koklerini ortaya koyarak tiim fanlarini
bir kuliip altinda bir araya getiriyordu.

Bundan sonraki aylarda, belli basli 4x4
treticilerinin markalarinin kisiligini
0grenmek ve bu kisiligi vurgulamak igin
neler yaptiklarini gérmeye calisacagiz. ilk
konugumuz, Mitsubishi Tirkiye distriibitori
Temsa A.S. Otomotiv Direktori Yusuf Soner
ile yaptigimiz roportaji sayfalarimizda
okuyabilirsiniz.

Gelecek aylarda da diger kuruluslarin
kisiliklerini 6grenmeye calisacagiz.
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Bir aracg diigtiniin; katildig1 yarisin ismi onunla birlikte anilir olmus. Mitsubishi Pajero... Son 5 yilin
Dakar sampiyonu. Zorlu ¢61 kosullarini rakipleri icin daha da gcekilmez kilmayi gelenek haline getiren
Mitsubishi, her katildigi yarista rekabetin kurallarini yeniden koyuyor. Yiirekle, tutkuyla ve tiim
sinirlar1 zorlayarak. Siz de kendi sinirlarinizi zorlamaya ne dersiniz?

10. KEZ DAKAR SAMPIYONU. YENI MITSUBISHI

www.tem s A.com.tr

MITSUBISHI
MOTORS




Test Siirlisii: Derya Kiziltas
Fotograf: 4x4 Freelife

Bu ayki test aracimiz ¢ok 6zel bir 4x4 araci: Rexton 270 Xdi A/T. Motor ve
sanziman Alman Mercedes, i¢ dizayn tamamen italyan. Rexton, her iilkenin
en iyi taraflarini almis bir 4x4.
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Test siirlisti yapacagimiz sabah, Lada sahibi
off-road meraklisi arkadasim Safak da
benimle geldi. Programimiza gore, Aysin
Rexton’u Goztepe’den alip gelecek ve
dergide bulusup ormana girecektik. Aysin
bir geldi ki, arabada “Test siiriisii nasil
oluyor biz de gorelim dedik” diye gelen
Rexton’u ithal etmis ilyada firmasindan
Soner Bey ve beraberindeki ortagi Cem Bey
de var. Misafirlerimizden ben gelmesem de
olur, ben burada beklerim diyenler olsa da
kimseyi birakmadik. 5 kisi arag test edilir
mi? Ediliyor. Hem de, arag iginde birbirini o
giin taniyan giiler yiizlli insanlarin -belki de
fazla sikismaktan dolayi hizli kaynasmasi
sonucunda- birbiri ardina patlayan
esprilerden, test boyunca giilerek ediliyor.

Rexton’u alip testi yapacagimiz Belgrad
Ormanina giderken, istanbul’un yaz basindan
bu yana gordiigi en hizli ve siddetli saganak
start aldi. Yarim saat boyunca siiren yagis
bittiginde ormanin kiyisina gelmistik. Aldi mi
beni bir sikinti... Saganak yagmur sonrasi,
asfalt lastikleri ile ormanin sabun gibi

¢amuruna girecegiz. O sirada benim igin

tek giivence, eger kalirsak bir telefonla bize
yardima gelecek oto sanayideki off road’cu
arkadaslarimizdi. Neyse ki korktugum basima
gelmedi. Test boyunca sadece bir yerde,
yokus asagi yagmur sularinin dereler halinde
aktigi killi yangin yollarina girdigimizde, ufak
bir itise ihtiyacim oldu. O noktada da, aragta
5 kisi bosuna gitmedigimiz ortaya ¢ikti ve
devam ettik.

Simdi biraz araci taniyalim. Rexton 270 Xdi
A/T Alman Mercedes motor ve sanzimana
sahip, ici italyan dizayni ve Kore'de
tiretiliyor. Emsal 4X4’ler arasinda uygun
fiyatl, cok liiks, ilgi cekici bir alternatif.
Aracta 3 ayri motor secenegi var. 2.7 litrelik
dizel, 2.9 litrelik dizel, 3.2 litrelik benzinli.
Mercedes motorlarda iki secenekli sanziman
kullanilmis. ilk secenek arkadan itisli,
manuel, istendiginde 4X4 e gecen (Shift on
the fly) 5 ileri vitesli. ikincisi siirekli 4 ceker,
4 ileri vitesli otomatik sanziman. Bizim test
ettigimiz, 2.7 dizel common rail Mercedes
motorlu ve 4 ileri otomatik, istedigimizde

kendimizin vites degistirebilecegi Tip-tronik,
4 Hive 4 Low olarak 2 kademeli Mercedes
sanzimanli olaniydi.

Uzaktan kumandali merkezi kilit sistemli
aracin icine girdigimizde, siiriicii tarafindaki
8 yonde ayarlanabilen 3 ayri hafizaya sahip,
elektrikli, 1sitmali sik deri koltuklar géz
dolduruyor. Aracin koltuklari 5 veya 7 kisilik
siparis edilebiliyor. Otomatik klima, deri
kapli hidrolik direksiyon, CD calar radyo teyp,
yol bilgisayari, acilir tavan, bagaj ortiis, 2
adet 12 volt ¢ikis, i¢ aksesuarlardan bazilari.
Guvenlik agisindan siiriicii ve yolcu hava
yastiklarina ilaveten, 6n koltuklar ile 6n
kapilar arasinda da hava yastiklari var. Uzun
yolda araci sabit hiz kontrol sistemiyle de
kullanabiliyorsunuz. Giderken 120 km’den
sonra ikaz 6tmeye basliyor. Hiz limiti olan
yollarda ¢ok ise yarayan bu sinyal, TEM’de
ve uzun yolda sikici olabiliyor. Aragtan inip
kilitlediginizde alarm devreye giriyor.

Dis goriintisiine baktigimizda, birgcok 4X4’te
olmayan aerodinamik yapiya sahip aracin
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xenon farlari, 6nde sis farlari, aluminyum
alasim jantlari, elektrikli camlar ve yan
aynalari, park mesafe kontrol sistemi hemen
dikkat ¢ekiyor. 100 km’ye 13-14 saniye de
cikan arag, 16 inclik jantlara sahip. iki ayri
lastik 6l¢tisii kullanabiliyorsunuz 235/70/16
veya 255/65/16. 100 km’de ortalama 10 litre
yakit harcayarak 170 km’ye kadar ¢ikabilen
aracl, ekstra fren giici (EBD) ile giiclendirilen
ABS’li 4 disk fren durduruyor. Aractaki diger
elektronik sistemler ise Break Assist Sistem
(BAS) ve Traction Control Sistem (TCS). TCS
sayesinde patinaj yapan tekerlek frenlenerek,

giic diger lastiklere aktariliyor. Hava ve arazi
sartlarina uygun olmayan asfalt lastikleriyle
ormanda takilip kalmadan déniisimiizi, bu
sisteme bor¢luyuz.

iki hava filtresi ile off-road tozlarina karsi
temiz tutulan motor, 4000 devir/dakikada
165 Hp glic, 2400 devir dakikada 340

Nm tork dretiyor. 80 litrelik depoya sahip
yaklasik 2 tonluk aracin frenli romork cekme
kapasitesi 3,5 ton. 187 c¢m genisligi, 472 cm
boyu ve 176 cm yiiksekligi olan aracta, kendi
renginde tampon koruma demiri, yanlarda

basamak olarak da kullanilan kaya koruma
demirleri, Uistte portbagaj borulari var. Arka
kapak camla beraber yukariya dogru aciliyor.
Aracin on ve arkadaki ceki kancalari arag
batsa bile kolayca halat takilabilecek ¢cok
uygun yerlere monte edilmis. Park mesafe
kontrol sistemi sikisik trafikte lizumsuz
sinyaller verse de, orman ici off-road
sirasinda, geri geri giderken goziiniizden
kacan agaclari, kok ve biiyiik taslari

haber vermesi, yaklasma acilarina aykiri
yanasmalarda ikaz etmesi agisindan ¢ok iyi.
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4x4 araclara ozel
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Araci ilk gorduigtimde, bu aragla zor off-road
yapariz diye inmistiim. Test sonrasi bir

daha pesin hiikiimli olmamaya karar verdim.

Aracin basarisi, yolda ve off-road’da, ¢ekiste,
torkda ve ekonomide ilk diistincelerimin
cok ¢ok tizerindeydi. Kaygan zeminli orman
yollarinda Rexton’u hem yiiksek hizlarda
hem de zor gecislerde denedik ve bu aracin,
hele de uygun MT/R lastiklerle ile bizi her
yere gotiirebilecegine karar verdik. Hiicum
ve kagis agilarini ve karin agisinin sinirlarini
denemek i¢in ormandaki dik ¢ikislarin

goze en Urkitiict gelenlerini segmekten

cekinmedik. Yine de bu testlerde aragtaki
4 kisilik destek kuvvetine basvurmamiz
gerekmedi.

Test bitip de donise gectigimizde Soner bey
illa yemek yiyelim diye tutturdu. Aslinda
herkesin plani 6gleden sonra islerine
dénmekti. Once davetini kibarca reddettik.
Ama saat 2’yi ge¢mis ve hepimiz agiz.

Soner bey biz reddettikce bir yandan hayat,
yasam, calisma, diinyaya bir kere gelme
felsefesinde fikralar hikayeler anlatiyor,
diger yandan ballandira ballandira mangal

sofralari kuruyor, kaldiriyor; deniz kenarinda
balik masalari donatiyor, karidesler, midye
tavalari; hala direniyoruz.

Sonra ne oldu biliyor musunuz? Dayanmanin
da bir siniri var. Hepimiz islerimizi daha geg
saatlere attik. Sariyer'de keyifle yedik, ictik,
giildiik. Déndugtimiizde hepimizin yanaklari
agriyordu. Bir giin bir off-road gezisinde
tekrar bulusmak tizere ayrildik.

Bundan sonraki testlere hep 5 kisi
ctkabilirim.
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A Lassa Competus Kesif Konvoyu 2005 tamamlandi. 63 kesif tutkunu
18 aracla, dort gun boyunca Dogu Karadeniz Yaylalari'nin nesesini,
zorlu yollarini, buylstnu, tarihini, mutfagini, flora ve faunasi
kesfetti, yeni insanlar tanidi. Kesif tutkunlari 4x4 araclarda Lassa
Competus'un ustin performansini yasadi ve unutulmaz kesif
hikayeleri ile eve dondu.

Lassa Competus ile kesfedecek daha ¢ok sey var...Lassa
Competus Kesif Konvoyu 2006 parkurunu belirlemek icin hemen
adresine gir, oy ver. 2006 icin oy
verdigin parkur secilirse, sen de bu yeni kesfin bir parcasi
olabilirsin.
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Audi Q7

Audi’nin ilk safkan arazi araci

Frankfurt Otomobil Fuari yeni nesil SUV’larini gozler oniine sermek icin sabirsizlanan otomobil firmalari-
nin -seyirciler icin zevkli, tireticiler icin dise dis- rekabetine tanik oldu. Fuarda 2006 model araglar kadar,
onuimizdeki 10 sene icinde yavas yavas gerceklestigini gorecegimiz konsept araglar da ilgiyi lizerlerine
toplamak igin -seyircilere gore kiyasiya, ireticilere gére centilmence- savastilar.
Diger biiyiik otomotiv firmalari gibi Audi de SUV segmentindeki yeni aracini, Q7’yi, ilk kez bu fuarda ortaya

¢ikardi. Q7’nin belki de en ilgi ¢ekici 6zelligi, quattro teknolojisinin yaraticisi olarak devamli 4 ceker arag

{ireten Audi’nin gercek anlamda ilk saﬂ<anj'§r_au olarak tasarlanmis olma I

= - f'i"_
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Dis goriiniim

Uciincii nesil SUV olarak tanimlanan

Audi Q7, geleneksel Audi cizgilerini ve
dinamizmini yansitiyor. Dis gorlintsi ile
kendini tam olarak ifade etmeyi isteyen

Q7, bir cok detayla hem sportifligi hem
off-road yeteneklerini vurgulamis. Audi’nin
klasik omuz ¢izgisi ve D-siitunlarini da icine
alarak keskin bir yay ¢izen giicli arka bolim
tasarimi ile arag¢ coupe ve minivan arasinda
bir siluete sahip olmus. Motor béliimiinde
kaputun V seklinde bi¢imi dinamik g&riintuyi
giiclendiriyor. Genis, bombeli camurluklarda
yer alan 18 ing jantlar, 6n ve arka bélimdeki
arag alti korumalari arazi araci goriintiisiini
vurguluyor.

-

Ebatlar

Q7 5086 milimetre uzunlugunda, 1983 mm
genisliginde ve 1737 mm yiiksekliginde.
Wheel base Touareg ve Porsche Cayenne’den
160 mm daha uzun tutulmus, bu sekilde
araca 3. sira bir koltuk sirasi monte
edilebilmis. Aracin yerden yiiksekligi 180
mm’den baslayip 0zel siispansiyon sayesinde
220 mm’ye kadar ¢ikiyor.

iq tasarim

Audi Q7’nin i¢ tasariminda en biyiik silahi
cok secenekli koltuk kombinasyonlari. Arag
icinde 28 farkli oturma ve bagaj yerlestirme
pozisyonu var. Maksimum oturma kapasitesi
li¢ sira koltuk ve 7 kisi. Koltuklari yere paralel

yatirarak elde edilen maksimum bagaj alani
ise 2035 litre. 5 koltuklu kullanim tercih
edildiginde bile Q7’nin bagaj hacmi 775
litre. Yiiksek bagaj kapasitesinin yani sira,
agir esyalarin bagaj boliimiine kolaylikla
yiiklenebilmesi icin algaltilabilen bagaj esik
kismi yiiklemede kolaylik sagliyor. Aracin
icinde ise ¢cok sayida esya saklama bolimi
ve 1.5 litrelik siseleri saklayabilecek yan kapi
cepleri pratik bir yolculugu garantiliyor.

Motor

Q7°de 350 HP giig lreten 4.2 litrelik silindir
hacmine sahip V8 motor var. FSI -yani direkt
benzin pliskiirtme- teknolojisine sahip bu
motor, 440 Nm’lik maksimum tork degerinde.




Dizel seceneginde 3.0 litrelik silindir hacmine

sahip 6 silindirli TDI motor, sirali piezo
enjektorlerle beslenen son nesil yiiksek
basingli common rail piiskiirtme sistemi
var. 233 HP gii¢ treten motor, ayni zamanda
{irettigi 500 Nm’lik tork degeri ile muhtesem
bir performans sunabiliyor. Her iki motorun
lirettigi giic ise 6 vitesli tiptronic sanzimanla
tekerleklere dagitiliyor.

Off-road

Audi Q7’de quattro teknolojisi, yani siirekli
dort tekerlekten ¢ekis sistemi standart.
Torsen merkezi diferansiyeli, ister asfaltta
ister arazide, tim tekerleklere motor giictinii
dagitarak, yol secenegine en uygun siiris,

maksimum cekisi ve dengeyi sagliyor. Torsen,

adini “torque” ve “sensing” kelimelerinden
aliyor, ve kendi kendini kilitleyen helezon
disli iceriyor. Audi RS 4’te de kullanilan
Torsen diferansiyeli, Audi Q7’de de 40:60
oraninda (6n/arka) standart tork dagilimini
gerceklestiriyor. Boylece dengelenmis aks
ylki dagilimiile, Q7°de tork yonetiminden
bagimsiz bir sekilde, daha seri ve hassas
bir siiris keyfi yasanabiliyor. 180 mm’den
baslayip 240 mm’ye varan yiikseklik ayari
aracin off-road yetenegini de arttiriyor.
Ayrica Q7’deki Ozel off-road siirlis modu
secenegi, en gevsek yiizeylerde bile,
optimum frenleme performansi ile birlikte
optimum ¢ekisi saglamayr amacliyor. Hill
descent assist — tepe inis kontrolii, arazide
dik inislerde otomatik olarak hizi sabitliyor.

Salinim stabilite programi, RSP ise aracin
takla atmasina neden olabilecek kritik siiriis
manevralarinda devreye giriyor.

Sasi

Audi tiim yollar i¢in tasarlanmis, yiikselebilen
tip sasi cercevesine sahip eski SUV
teknolojisi yerine hafif ¢elik yapili, bircok
alliminyum bilesenden olusan ve kendi
kendini destekleyen bir sasi yapisina gitmis.
On ve arkada cift baglanti kollu bagimsiz
suispansiyon sistemi barindiran Q7, uzun

yay hareketi sayesinde arazi siirtistinde
performansi arttiriyor.

Lastikler
Aracta 235/60 lastiklerle sunulan (sekiz
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silindirli motora sahip modelde 255/
55 ebatlarinda) 18 in¢’lik hafif alasim
jantlar var. Aracini daha yiikseltmek
isteyenler icin 19 ve 20 in¢’lik jantlar
istege bagli donanim listesinde yer
aliyor.

Uyarlanabilir siispansiyon

istege bagli olarak alinabilen bir
baska 0zellik de adaptif havali
suispansiyon. Havali siispansiyon ile
elektronik yiikseklik ayari, bir arada
aracin off-road kabiliyeti tizerinde
olumlu etki yapiyorlar. Sispansiyon
ayarl, arazide ya da yol kosullarinda
degistirilebilecegi icin sportif yol
tutusu ya da uzun yol konforu
arasinda secim sansini sagliyor.

Standart olarak sunulan dinamik
devir dengeleyici sistem,
uzunlamasina eksen tizerindeki
govde hareketlerini minimum
seviyeye diislirmeye yardimci
oluyor. Romork Dengeleme Sistemi
ise frenleme sirasinda rémorkun
savrulma riskini azaltiyor. Serit
degistirme manevralari igin
kullanilan radar teknolojili “Side
Assist” sistemi ile goriintiili ve sesli
ikaz yapabilen arka goriis kamerali
park sistemi gibi kolayliklar istege
bagli olarak alinmak icin tretilmis.
Q7’de A8 ve A6 modellerinde de
var olan, yenilik¢i MMI multimedya
sistemi standart olarak sunuluyor.

BMW X5 ve yeni Mercedes ML ile
rekabet etmek {izere hazirlanan Audi
Q7, adapte edilen 3. sira koltugu ile
Mercedes G Class, Volvo XC90 ve
Land Rover Discovery ile de rekabete
girisebilecek gibi goriintiyor.

2006 Martinda diger Avrupa iilkeleri
ile birlikte tilkemizde de ayni anda
satisa sunulacak olan Q7, Audi’nin
trettigi ilk gercek arazi araci olarak,
hem performans hem konfor hem
de arazi yetenegini bir arada isteyen
maceracilar tarafindan hevesle
bekleniyor.

cun
PR
-

Sadist Arac Testleri

Bir aracin hayal asamasindan gercek asamasina gegisi
ve iiretime karar verilmesi yillarca siiren arastirmalar
ve calismalarin sonucu. Peki iiretimine karar verilen bir
aracin basina, vitrinlerde yerini alincaya kadar neler

geldigini biliyor musunuz?

Aracin kusurlarini kullanicidan 6nce kesfet-
mek

Aracimiz fuarda sergilendi, gezenler begenile-
rini dile getirdiler, psikolojik 6l¢clim testleri ya-
pildi ve aracin gercekten satilabilecegi ortaya
cikti. Arag son ince ayarlari yapilarak seri tireti-
me hazir hale getirildi. Simdi aracin tretimine
start verilmesinden dnce son bir asama daha
kaldi: Aracin olasi tiim kusurlarini, zayifliklari-
ni, uzun vadede ya da farkli kullanimlarda or-
taya ¢ikabilecek mekanik ya da elektronik tiim
sorunlarini kullanicidan 6nce kesfetmek.

iste bu asamada otomobil iireticileri zavalli ara-
ct canavar ruhlu, sadist test suriiciilerinin eline
teslim etmekte bir an bile tereddiit etmiyorlar.
Bu profesyoneller, araci alip normal siiriiciintin
ve normal olmayan siiriiciiniin kullanabilecegi
her sekilde ve kosulda test ediyorlar. Normal
ve normal disi her hava kosulunda, her yol ko-
sulunda ara¢ denemeden gegciyor. Sular altinda
birakiliyor, tuzlu su ile paslandiriliyor, ani sok
ile yaslandiriliyor, toz banyosunda saatler ge-
ciriyor, kuruyken silecekleri calistiriliyor, ayni
anda tiim kumanda diigmelerine basiliyor, ts-
tiinde tepiniliyor.

Tabii bu arada milyonlarca kilometre normal

yol testinden, her tirlt yol disi testinden ve
carpma testlerinden bahsetmiyorum bile. Sim-
di gelin Audi Q7 ile seri lretim Oncesi testleri
izleyelim ve zavalli arabalarin basina neler gel-
digini gorelim.

Tepeden tirnaga check-up

Audi Arag Gelistirme Bolumi yetkilileri, araci
once genel bir check-up'dan gegirdiler. Sasi,
siirlis dinamigi, motorlar, sanziman, elektronik
sistemler ile birlikte aracin genelinin ve kalite
yapisinin kontrolii neredeyse mercek kullana-
rak tamamlandi. Motor ve sanziman elektroni-
ginden, park asistanina, geri goriis kamerasina
ve hatta giinesliklerdeki makyaj aynasinin ay-
dinlatmasina kadar biitiin elektronik beslemeli
tniteler kontrol kapsamina alindi. Uzmanlar
arzulanan hedefe ulastiklarina, yani tiim par-
calarin tek basina ve birbirleri ile koordineli
calisma sirasinda kusursuz is gordiigiine ikna
olduklarinda check-up tamamlanmis oldu. Sira
her kosulda yol testlerine geldi.

Milyonlarca kilometre test

Suriiste ana hedef siiriis konforu, giivenilirlik
ve degiskenlerin kontrolii olarak belirlendi.
Q7 sadece diinyanin ¢ok gezilen yerlerinde ve
iliman iklim kusaginda degil, her kosulda sii-



riis hedeflerine ulagmaliydi. Bu nedenle Audi,
Gliney Afrika’dan Nurburgring’e kadar siiren
uzun dayaniklilik testleri ile basladi ise. Her
yol sartinda ve her iklim kosulunda milyonlar-
ca kilometre arag siirtildii. Audi’nin yeni SUV
projesinin gelistirilmesi asamasinda Teknik
Proje Ydneticisi, Franciscus van Meel “Q7 i¢in
normal Audi test sartlarindan fazlasini ger-
ceklestirdik. Gelistirme asamasindaki hicbir
arag, daha once asla bu kadar ayrintili gorev
ve kullanim sorgulamasindan ge¢mek zorunda
kalmamistir.” diye itiraf etti.

Sonugcta Q7’yi satin alacak olanlar, bir anlam-
da sifir bir arag degil 1.000.000 km kullanilmis
bir ara¢ satin alacaklardi. En azindan deneyim
olarak.

Yol testleri

Q7’nin detayli yliksek hiz ve dinamik siriis
testleri ise, diinyanin en zorlu yaris pistlerin-
den Nirburgring’de gerceklestirildi. Q7’nin
sportif karakterinin en iyi bicimde ayarlanmasi
konusunda bu pist, Audi miihendislerine tam
istedikleri sartlari sagliyordu. Bunun igin her
Q7 test araci, Caracciola-Karussell, Briinnchen
veya Pflanzgarten gibi pistin farkli bolimlerin-
de yaklasik 250 tur atarak 5 bin kilometreye
yakin yol kat etti. Audi’nin mithendisleri ve me-
kanikerleri, Q7’nin siiriis limitlerini test edebil-
mek ve arttirmak amaciyla yilin 13-14 haftasini
adeta bu pistte yatip kalkarak gecirdiler. Bu
testlerle, Q7’nin yirilyen aksami, direksiyon
sistemi, tekerlekler, lastikler, amortisorler,
yaylar, stispansiyon yatak elemanlari ve fren
sisteminin hareketleri gézlemlenirken, olaga-
niistll durumlarda siriiciniin Audi'den bekle-
digi konforu hig yitirmemesi hedeflendi.

Arazi testi

Q7°de, diger Audi quattro’lardan farkli olarak
bir de yol disi testleri yapildi. Audi’nin Q7’nin
farkli yetenekleri test etmek icin kullandigi
kendi test parkuru disinda, diinyanin farkli
yorelerinde farkli arazi kosullarinda yaptigi yol
disi testlerinde oncelikli olarak asiri egimde
ve derin su gegislerinde (dogal sartlarda) de-
nemeler yapildi ve aracin geometrik yapisi ile
acilarinin yol disi kullanima uygun olup olma-
digi test edildi.

Romork testi

Q7’yi ayni zamanda bir romork araci gibi zor-
layan miihendisler, yolda ve yol disinda farkli
hizlarda testler yaptilar. Bu testlerde olasi den-
ge kayiplari ve akselerasyonda karsilagilmasi
muhtemel sorunlar arandi. Yine 6zel olarak
diizenlenmis egimli bir pistte romorklu ve ro-
morksuz kalkis testleri yapildi.

-35 ve 43 derece paraleli

Farkli iklimlerde ve sicakliklarda aracin gos-
terdigi tepkilerin ve performansinin izlenmesi
icin Q7, farkli cografyalarda test edildi. iki yil
boyunca Q7 eksi 35 derece sicaklikta Kutup
Dairesi’nde, Giiney Afrika’nin kum ve cakil
¢ollerinin yakan sicakliginda, Florida’nin oto-
yollarinda, Avrupa, Asya, Brezilya ve Orta Ame-
rika’nin tozlu, ¢akil kapli yollarinda, 1ssiz yol-
larda ve yogun trafikte test kapsamina alindi.
Ustelik Q7 heniiz insan icine ¢cikmak istemedigi
icin tiim testleri kamufle olarak sirdiiriiyordu.

Audi Test Bolumu Yoneticisi Martin Brand,
“Kullandigimiz test parkurlari, tiim diinyadaki
her tiirli potansiyel misterinin karsilasabile-
cegi en kotl sartlardaki rotalardan olusmak-
tadir. Yani her tiirlii senaryoya hazirlikli olmak
zorundayiz.” dedi.

Test kapsaminda kat edilen 8 bin kilometrelik
yol, aslinda normal giindelik kullanimlarda
300 bin kilometreye denk geliyordu. Arag¢ bu
yol testlerinden basari ile ¢iktiginda ¢ekecegi
iskenceler heniiz sonlanmamisti.

6 ayda 12 yil yaslandirma

Tim bunlar yetmezmis gibi Audi Korozyon
Koruma Gelistirme Bo&limi mihendisleri de
Q7’ye acimasizca davranan teknik adamlar
olarak siralarini aldilar. Audi Korozyon Koruma
Merkezi’'nde Q7 prototipleri INKA-Test (Ingols-
tadt Korozyon ve Eskitme Testi) denilen zorlu
bir baska teste tabi tutuldular. Bu test kapsa-
minda sadece 6 ayda aracin 12 yil yaslanmasi
saglandi. Bir hidrolik titresim sistemi sayesin-
de arag dondurucu sogukta bekletildikten son-
ra silkelendi. Hemen ardindan bir baska klima
odasinda olaganiistii yiiksek giines isinlarina
maruz birakildi. Tuz piskiirtme odalarinday-
sa Q7’ye saatlerce tuzlu su piskdrtildi. Test
yapilan arag tiim bu iskencelerden sonra hala
yaslyorsa, bu kez ¢camurlu ve tuzlu su havuz-
lardan sayisiz gecislerin sikintisini yasamak
zorunda kaldi. Son darbe olarak, cakil kapli
pistlerde aracin gévdesine tas carpmalari so-
nucunda olusabilecek pas olasiliklari simiile
edildi. Bu arada i¢ mekanda kullanilan malze-
menin kalitesini kontrol etmek icin kilitlenmis
bir aracin kabin ici detaylari ¢esitli periyotlarla
aylarca siiren yakici ¢ol giinesinde asiri sicak-
liklara maruz birakildi.

ic mekan sizdirmazligi

Giliney Avrupa’da ise 6zel olarak segilmis tozlu
bir parkurda i¢ mekanin sizdirmazligi kontrol
edildi. Saatlerce siiren yogun toz bombardima-
ni sonunda sifir sizdirmazlik hedefine ulasilip
ulasilmadigi kontrol edildi.

Toza karsi alinan onlemlere ek olarak elbette
suya karsi da dnlem alinmasi gerekiyordu ta-
bii ki. Bunun icin Ingolstadt’ta 6zel bir kontrol
odas! kullanildi. Bu bolimde Audi arag gelis-
tirme gorevlileri, Q7’yi ¢iseleyen yagmurdan
siddetli tropikal muson yagmurlarina varana
kadar farkli nitelikte ve tazyikte suyla yikadi-
lar. Ayrica aracin herhangi bir yerinden su alip
almadigini gorebilmek icin ara¢ 30 dereceye
kadar yana yatirilarak benzer kosullarda test
edildi.

Stres testleri

Sirada paranoyak testler vardi. Test ekibi, Q7’yi
gercek potansiyel miisteri kosullarina en yakin
sartlarda denemek igin tiim sartlarini zorladi.
Kontrol listelerinin ¢ekirdegini “stres testleri”
olusturuyordu. Bu testlerde ozellikle “gerek-
siz” hareketler ve “sagma” hareketler denen-
di. Mesela yagmurun yagmadigl bir havada
cam sileceklerinin ¢alistinlmasi, orta konsol
elemanlarinin siiriicii ve 6n yolcu tarafindan
ayni anda kullanilmaya ¢alisilmasi ya da miizik
sistemine CD’nin ters olarak itilmesi gibi “tipik
olmayan kullanimlar” test edilerek aracin sab-
ri sinandi.

Elektromanyetik dalgalar

Audi’nin Ingolstadt yakinlarindaki test ve kont-
rol pistinde ya da sehir yogunlugunun fazla
oldugu alanlarda gergeklestirilen testlerde ise
telsiz ve baz istasyonlardan yayilan sinyallerin
arag elektronigine olumsuz etkileri olup olma-
dig1 belirlendi.

Sonucta hafif sersemlemis de olsa Q7 tiim
bu testlerden yiiziiniin akiyla ¢ikmis olacak ki
2006 yilinda satisa sunulmasina karar verildi.

Tum bu bilgiler 1s1ginda, siz siz olun sahip ol-
dugunuz aracin ne tiir testlerden gectigini ha-
tirlayip ona gereken saygiyi gosterin.
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8 yaristan olusan 2005 Tiirkiye Goodyear Off-Road Sampiyonasinin

6. yarisi, Ankara Doga Sporlari ve Off-Road Kuliibii ANDOFF
organizasyonu ile Ankara’da kosuldu. Wrangler Cup ile Tirkiye’de bir ilki
baslatan Goodyear, 2005 yili isim hakkini aldigi Off-Road Sampiyonasi
ile bu heyecanli motorsporuna katkilarini siirdiiriiyor.




1 ve 2 Ekim tarihlerinde kosulan iki giinliik
bir yaris olarak planlanan organizasyon
Akyurt Belediyesinin de katkilari ile 1

ekim Cumartesi glinii 15.00°’de Seremoni
starti ile basladi. Bu yaris igin farkli
karakterlerde iki ayri parkur hazirlayan
ANDOFF Yaris Komitesi, giizel havanin ve
Akyurt Belediyesi’nin duyurularinin da
yardimiyla kalabalik bir seyirci toplulugu
oniinde glizel bir yaris diizenledi. Yaris alani,
seyircilerin bulunduklar noktadan tiim yarisi

seyretmelerine olanak taniyacak konumda
oldugu igin, seyirciler cok rahat bir yaris
izlediler. Belirli engellerin ¢evresinde ise
yogun bir izleyici kalabaligi vardi.

iki ayak iizerinden kosulan toplam 68 km’lik
parkur, bazi ekiplerin sezonun basindan

bu yana elde ettikleri en giizel derecelere
kavusmalarini saglarken bazi ekiplere de
sans getirmedi. 1 Ekim Cumartesi sabahi
dagitilan yol notlari ile ekipler parkuru

tanima turlarina ¢ikarken etaplarin genelde
hiza elverisli oldugu goze ¢arpti. Hazirlanan
parkurlardan biri 54 kapilik bir engelli etap
olarak diizenlendi. Genelde dogal engellerin
yer aldigi parkur, 6zellikle Yaris Komitesi
tarafindan “insa edilen” 3 sivri tepeli bump
ile dikkat ¢ekti. Bumplardan ikisi yaris
sirasinda ekiplere zor anlar yasatmaya aday
gorlinlirken, “0” aracin ge¢mekte zorlandigi
ve sonunda takilip kaldigi son bump engeli
iptal edildi. Engeller arasindaki uzun




duzliikler ekiplerin engellerde yitirdikleri
zamani kazanmalarina olanak sagladi. ilk
glin 2. etap, ikinci giin de 4. ve 6. etap bu
parkurda kosuldu.

ikinci parkur hiz ve engelli etap
karakterlerinin karisimi bir hibrid etap olarak
diizenlendi. 1. giin 1. ve 3. etap, ikinci giinse
birinci etabin tersten gecisi olarak verilen

5. etap bu parkurda kosuldu. Yaklasik 3

kilometrelik toprak yolun ardindan dere
yataginda devam eden 20 kapilik engelli
parkur, kayalik gegisleri ile zorlu bir etap
goriinimindeydi. Cakil ve kum zeminli

dere yataginda hiz kazanmaya ¢alisan
ekipler, kayaliklar arasinda engelleri asmaya
calisirken oldukg¢a zaman kaybettiler.
Engelde takilan ekibin kurtulma ¢alismalari
sirasinda, (“kap1” baska bir yarismaci
tarafindan isgal edildiginde) arkadan gelen

ve yetisen yariscilar engeli pas gectikleri
icin; engeli asmaya calisan ve takilan ekipler
rakiplerine istemeden de olsa avantaj
saglamis oldular.

N1 ve N2 kategorilerinden toplam 29 aracin
katildig1 yarista, Castrol, Suzuki-Lubex, ilfer
ve Birlas Off-Road takimlari arasindaki puan
miicadelesi tlim hizi ile devam ederken,
bu kirict miicadelenin arasinda herhangi
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bir takim adina yarismayan ekipler de
siyrilip, etap best time’larini yaptilar. N1 iki
Daihatsu haricinde tamamen Suzuki’lerden
olusurken, N2’de ise Mitsubishi Pajero ve
Jeep hakimiyeti vardi.

ilk giin 3 etap olarak kosulan yarista N1
Suzuki-Lubex Takimi sanssiz bir baslangi¢
yapti. 5 kapi numarali Suzuki ile yarisan Zafer
iseri-Savas Yilmaz ekibi, diferansiyellerinde

E.BIRINCI 5\

= e gy

e o e "._\-'*1'-..'1-_.
R S TS S iy,

yasadiklari bir sorun nedeni ile daha 6zel
etap startina gelemeden yaris disi kaldilar.
Start aldiktan sonra sadece 100 metre
ilerleyebilen ekip bu alanda da bir rekora
imza atmis oldu. Suzuki-Lubex takiminin bir
baska ekibi 1 kapi numarali Grand Vitara ile
yarisan Mehmet Becce-Hakan Budak ise 2.
etapta sag on tekerlegini kopartti. Cok kisa
bir siire ile diskalifikasyon siiresini asan ekip
yaris disi kaldi.

e

ot

e,

ilk giin N1'de ekipler genelde sorunsuz yarisa
basladilar. 1. etapta en iyi zamani yapan

ekip 7:26’lik derecesi ile 9 kapi numarali
Nihat Keskin-Emin Ozay oldu. Suzuki ile
yarisan ekip zaten giiniin diger etaplarinda
da 3. en iyi dereceleri yaparak giinii ilk
sirada tamamladi. ikinci etapta, engelli
etapta bu kez Castrol takiminin iki ekibi
Erkan Birinci-Batuhan Altinordu ve Miifit
Cirpanli-Halit Agan en iyi zamanlara imza
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attilar. 3. etapta ise en iyi iki zaman bu kez
Suzuki-Lubex ekiplerince paylasildi. Bu arada
Adapazar’ndan katilan Ferruh Celebi-Murat
Karahan ekibi takla atip zaman kaybettiler.
Araclarini diizelten ekip yarisa devam ettiler.

N2’de miicadele Mitsubishi ve Jeep arasinda
gecti. Mitsubishi Pajero ile ilfer Off-Road
Takimi adina yarisan Kenan Carpisantiirk-
Kemal Yilmaz ve Jeep CJ5 ile Castrol takimi
adina yarisan Ankarali Umit Uyar- Kazim Aral
yarisin son etabina kadar basa bas gittiler.
Mitsubishi ile -Suzuki-Lubex takimi adina
yarisan Ugur Kizil-Mutlu Cer, 6nlerini kirarak
glinii iki ceker noktaladilar.

ikinci giin Yaris kapili etapla basladi.

Yariscilar bu etabin hemen arkasindan dere
icinden gecilen etabi tersten gegerken son
olarak da yine kapili etapla yarisi bitirdiler.
N1’de Suzuki ile yarisan Ekrem Karadeniz-
Atilla Altay ve Miifit Cirpanli-Halit Agan ilk
etapta ayni engele girerken kafa kafaya

geldiler. Karadeniz’in sag on tekerlegi koptu.

ilk giin 6n diferansiyellerini kiran Nihat
Keskin ve Yal¢in Tuirkeli ikinci giin etaplari
iki ceker tamamlamak zorunda kaldilar.
Buna ragmen yaris genel klasmaninda

2. siraya oturdular. Saim Tekin iki giin
boyunca Suzuki’sinin 6n diferansiyel, aks ve
direksiyon kutusunu kirmasina ragmen yine
de giinii ikinci sirada tamamlamayi basardi.
Ekip, Genel Klasmanda da 3. oldu. ikinci
giinti ilk sirada tamamlayan Castrol ekibi

Birinci-Altinordu toplamda da en fazla puani
alarak giinti ve yarisi birinci tamamladi.

N2’de giiniin en ilging hasari ilfer Off-Road
Takimi adina Mitsubishi ile yarisan Giines
Top-Cem Cetin ekibinin basina geldi. Kapili
etabin son kapisinda benzin depolari diisen
ekip, depoyu straplerle siki sikiya baglayarak
yarisi tamamladilar. N2°de en nefes kesen
miicadele ise Kenan Carpisantiirk ile Umit
Uyar arasindaydi. Son etaba kadar bire

bir esit puanla giden iki usta yaris¢inin
arasindaki esitlik son dakikalarda bozuldu.
Garpisantiirk daha iyi bir etap derecesi
yapmasina karsin iki kapi devirince, aldig
ceza puanlariile Uyar’in arkasina diismis
oldu. Boylece ikinci giin ve Genel Klasman




sonuclarina gére Umit Uyar birinci, Kenan
Garpisantirk ikinci oldu. Ugur Kizililk giin
kirip, tamir ettigi 6n diferansiyelini ikinci giin
de kirinca yarisi 2 ¢eker tamamladi. Land
Rover ile yarisan Tarik Saglam-Giiney Azsin
dere etabinda direksiyon rot cubugunu kirip
abandone oldu. Jeep Wrangler ile yarisan
Cemil Islikgi-Tung Yatli attiklari taklaya
ragmen yarisi 7. sirada bitirdiler. Sonuca
itiraz eden ekip, birka¢ kademeli itiraz siireci
sonunda 3.’lige kadar yikseldiler. Birlas
Off-Road Takimi ekiplerinden Mitsubishi

ile yarisan Volkan Goniilalan-Sener Ozkay
ilk glindi 3. sirada tamamladilar ve genel
siralamada 9. oldular.

itirazlar nedeni ile kapali park bir tiirlii
acilamayinca, Odiil Téreni de daha geg bir
saatte yapilmak zorunda kalindi. Sonucta

ilk tice giren yariscilar diizenlenen térenle
kupalarini aldilar. Yaris sonunda Castrol
Takiminin aldiklari puanlarla yiizleri giilerken,
onlari ilfer Off-Road Team ve Suzuki-Lubex
Off-Road Team takip etti. Nihat Keskin de
takim halinde yarisan ekiplerin arasinda
bireysel olarak yarisip ikinciligi kazanan pilot
oldu.

Off-Road sampiyonas! heyecani istanbul’da
Kasim ayinda devam edecek. Bir sonraki yaris
19-20 Kasim’da iSOFF tarafindan istanbul’da
organize edilecek.

N1

Derece Kapi no | Takim Arag

Birinci 2 Castrol Racing Team | Suzuki G. Vitara
Erkan Birinci-
Batuhan Altinordu

ikinci 9 Nihat Keskin-Emin Jeep CJ5
Ozay

Ugiincii 6 Castrol Racing Team | Suzuki G. Vitara
Saim Tekin-Erkan
Kayiran

N2

Birinci 19 Castrol Racing Team | Jeep CJ5
Umit Uyar-Kazim
Aralik

ikinci 16 ilfer Off-Road Team | Mitsubishi Pajero
Kenan Carpisantiirk-
Kemal Yilmaz

Ugiincii 20 Suzuki-Lubex Off- Jeep Wrangler

Road Team
Cemil Islikgi-Tung
Yalti
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Peugeot
Quark

4 motor ve 4 tekerden c¢ekis

Peugeot, gelecegin enerjisi olarak tanimlanan fuel cell/yakit
hiicresi teknolojisini uygulamak igin, gelecekten giiniimiize
Isinlanmisa benzeyen bir model yaratti: Quark
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ik kez gectigimiz yil otomobil fuarlarinda
tanitilan bu konsept, giinlimiizde ¢ok
rastlandigi tizere “ne idtigu belirsiz araglar”
sinifinda yer aliyor. Metal ve karbon-fiber
govdesi, motosiklet performansi, ATV
sablonu ve ufak bir 4x4 boyutu ile Quark;
tistli acik ufak bir 4x4, ya da iri kiyim bir
ATV, hatta 4 tekerlekli bir motosiklet olarak
da tanimlanabilir. Karar sizin. Kuskuya yer
birakmayan konu, bu olagandisi makinede
kullanilan teknolojinin tsttnliigi, ve ¢ok
cekici goruiniisii ile karsi konulmaz bir “her
eve lazim” arzusu uyandirmasi.

Peugeot 4WD Quark’in ¢ikis noktasi,
firmanin yakit hiicresi teknolojisindeki
gelisimini ortaya koymak. Yenilik¢i PDA
goriinimindn arkasinda arag dort ¢eker
off-road araglarina oldukc¢a benzeyen bir

yaplya sahip olsa da, aslinda agir basan
0zelligi daha az emisyona sahip bir yakit
hiicreli ara¢ olmasi. Aslinda yakit hiicresi
teknolojisi, giirtiltiisiiz calisma ve sifir
kirlilik gibi ana 6zellikleri ile daha ¢ok sehir
yasaminda kullanilmak tizere gelistirilmis bir
teknoloji olarak ele aliniyor. Bu teknolojinin,
sehirlerde trafikten kaynaklanan giiriilt

ve hava kirliliginin etkilerini minimize
etmek icin kullanilmasinin daha anlamli
oldugunu ve 4 ¢eker teknolojisinin bu tir
araglara uygulanmasinin gereksiz oldugunu
dustinebilirsiniz. Ama Quark sehir disinda
da temiz bir enerji kullanmak isteyen
kisilerin se¢imi olacak ilerde. Havadan
aldigi oksijeni, deposundaki hidrojen ile
reaksiyona sokup, atik olarak egzozundan
sadece saf su ¢ikaracak bu teknoloji, dogal
hayata da inanilmaz uyumlu olacak. Ayrica

¢ok sik hiz kesme ve frenleme yapilmasi
gereken arazi kosullarinda kullanildiginda,
elektrik motorunun frenleme enerjisini
depolayabilme 6zelligi sayesinde, oldukca
onemli bir yakit tasarrufu saglanabilecek.

Quark, atesleme anahtari gorevini de goren,
¢tkarip takilabilir bir anahtara sahip. Aracin
govdesine takilan ve su gecirmez transparan
bir kapak ile dis etkenlerden korunan bu
anahtar; kullaniciya gekis sistemi, yakit
hiicresi, hiz, SATNAV gibi aracin tiim
fonksiyonlari hakkinda bilgi sagliyor. Ara¢
ancak bu 6zel sifreli anahtar yerinde iken
calistinlabiliyor, anahtar ¢ikarildiginda araci
calistirmak imkansiz.

Aracta 4 ayri elektrik motoru 4 tekerlegi
tahrik ediyor. 17 in¢ ¢capindaki tekerlekler
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licgen kollarla sasiye baglanmis. Aragta
bulunan yakit hiicresi sistemi, her biri 7.2
volt ireten 40 ayr hiicrenin bir araya gelmesi
ile olusmus bir Nikel Metal Hibrid (NiMH)

pil tarafindan besleniyor. Bu pil 288 Voltluk
bir anma gerilimi olusturuyor. Buna paralel
olarak PSA Peugeot Citro‘n, yakit hiicresini
basitlestirmek ve daha boyutlu
araglarda da kullanilmak {izere boyutlarini
kiiciiltmek icin yeni ¢coziimler gelistirmis.

Quark’in yakit hiicresi teknolojisinin en
dikkate deger tarafi, su sogutmali degil hava
sogutmali olusu. Bu sayede iki ana avantaj
saglaniyor: Biiyiik hacim kaplayan bir su
sogutma sistemi ihtiyaci ortadan kalkiyor

ve sistem, yakit hiicresini kisitlayan en
onemli etkenlerden birinden, saf su/negatif
ortam sicakliklari arasindaki uyusmazliktan

kurtulmus oluyor. Bilindigi gibi hava

sicakligi donma noktasina yaklastiginda

su, su sogutmali bir yakit hiicresinde

onemli hasarlara yol acabiliyor, ¢tinki bir
yakit hiicresi igin uygun bir antifriz heniiz
bulunamadi. iste bu sayede Quark, kétii hava
sartlarinda bile garajda 6zel bakim altinda
tutulmaya gerek duymayan bir arag olarak
dikkati cekiyor.

Quark, 700 bar basinca sahip 9 litrelik bir
hidrojen deposuna sahip. Fakat bu depo, 350
bar basingli bir depo ile ayni hacmi kapliyor
ve bu sayede arag tizerindeki hidrojen
miktarini arttirarak aracin menzilinin uzamasi
da saglanabiliyor. Bu menzil ortalama 100
km civarinda (ekonomi modunda 130 km’ye
kadar ¢ikabiliyor). Quark ayrica, yeniden
hidrojen doldurmayi hizli ve kolay bir hale

getiren “tak&siir” adini verdikleri bir sisteme
sahip. Bu sistemle bosalan tiipti yenisi ile
degistirmek ¢ok kolay.

Quark’in gii¢ aktarim organlari da tamamen
yeni bir tasarim. Pil ve yakit hiicresi
tarafindan dretilen elektrik giic, bir
merkezi motor yerine, aracin her bir jantina
bagli bulunan dort ayr elektrik motoruna
aktariliyor. Her motor 100 Nm’lik bir
maksimum tork, kesintisiz olarak 2.5 kW’lik
ctkis giicti ve 7 kW’lik maksimum ¢ikis giicii
saglayabiliyor. Quark, bu dért bagimsiz
motoru sayesinde maksimum 400 Nm’lik bir
tork, 10 kW’lik bir nominal gii¢ ve 28 kW’lik
bir maksimum gii¢ tretebiliyor.

Pillerden alinan elektrik akimi, stator
sargilarini besleyen ve dénen bir manyetik




alan yaratan bir dénustiriici tarafindan
kontrol ediliyor. Bu donen manyetik alan,
dogrudan jant gobegine monte edilmis

olan rotora bagli olan miknatislari hareket
ettiriyor. Bu sayede motorun manyetik alani,
tekerlegin donme hareketi halini aliyor. Bu
teknoloji; agirlik, motorun kapladigi alan

ve gii¢ verimi dzelliklerinde oldukga biiytik
avantajlar sagliyor.

Bagimsiz 4 motor kullanilmasi nedeni ile,
arag dogal bir dort ceker. Elektronik bir
kontrol moduild, motorlari stirekli olarak
kontrol ediyor. Bu modiil, siirliciniin

karari ile, olusan talebe gore tork sagliyor
(kontrollii akim yontemi). Modiil, dort
bagimsiz motorun hepsine bagli oldugu

icin, aslinda klasik araglardaki diferansiyelin
gorevini yerine getiriyor. Arag, fren giicinden

faydalanma &zelliginin yani sira ABS, ESP ve
¢ok yavas hizlardaki doniislerde tekerleklerin
kaymasini dnlemek icin gelistirilen doniis
yardimi gibi ileri teknoloji tirlinii 6zelliklere
de sahip.

Aracin fren sistemi, elektrikli fren sistemi ile
hidrolik olarak kontrol edilen mekanik fren
disklerinin birlesiminden meydana geliyor.
Fren sistemi her iki frenleme yontemini de
kullaniyor fakat 6ncelik her zaman hidrolik
frenlemede oluyor (0.3 g civarinda bir
frenleme sagliyor). Bunun sebebi hidrolik
frenleme kullanilmasi durumunda enerji
dengesi korunmasi, baska bir deyisle
optimum yakit tasarrufu saglanmasi.

iki kisilik bu “ara¢”, simdiden uluslar
aras! forumlarda talep gérmeye basladi.

Motosiklet, ATV ve 4x4 fanatikleri bu
olagandisi araci edinmek i¢in —nereden enerji
bulacaklarini diistinmeden- tretici firmanin
kapisini asindirmaya basladilar bile.

Goriinen o ki yakit hiicresi teknolojisi, dnce
bu tarz alternatif araglarda talep yaratacak.
Sonrasinda da, -umariz- ara¢ maliyetlerini
dustirme/ seri tiretime gegme/hidrojen
yakitini tiretme/ depolama/yakit istasyonlari
acma/nakliye sorunlarini giderme gibi
devasa bir global ortak ¢alismanin ardindan,
bu temiz teknolojiyi tiim araglarda gorecegiz.
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Hayallerini gerceklestirmek icin ‘Yola’ ciktilar!

Motosikletle
Istanbul - Katmandu

d caglm planlad
ortada higbir sey yokke I“'

Kd d 1 '_'. «
. e . kismi eglenceli, bir kismi giizeld .

oldu boyle bir hayaliniz. : baslarina gelenlerin. W ey
Peki ete kemige biiriindiirmek icin 16 Eylul aksami Sultanahmet Zaten hayalin bir kismi da A
ugrastiniz mi? Hayalci oldugunuz Meydaninda basladiklari gezide planlanmayani gérmek degil miydi?
kadar azimli olabildiniz mi? Sonunda hedefleri karayolu ile iran, Pakistan



Yola cikis — Koray Ozgiir

Garip bir duygu. Giinler yaklastik¢a stresim
artiyor. Acaba bir seyler unuttum mu?

Sunu da mi alsam? Buna ihtiyacim var mi?
Belgeler, motosikletin bakimi, sagligimiz ile
ilgili tabletler vs derken biiyiik gtin geldi.
Heyecan mi? Ne gariptir, heyecandan fazla
stres yasiyorum. Hani her insanin bir biiyik,
heyecanli glinii olmustur ya hayatinda, evlilik
veya toren gibi... Cabucak o giintin gelip
gecmesini isterseniz, midenize kramplar
girer, bir tlrlii sonu gelmeyen bekleyisler,
bilmeceler, sorular insani yiyip bitirir. Ben
kendimi genelde boyle durumlarda sakin
bilirdim, ama bu sefer acaba her sey yolunda
gidecek mi sorusu beni yiyip bitirdi desem
dogrudur. Kolay degil, bilmedigimiz, daha
once ancak oraya gidenlerden birtakim
bilgilerle yetindigimiz yerlere gidecegiz.
imkanlar kisitli oralarda. Basimiza veya
motosikletimize bir sey gelse muhtemelen
yalniz basimiza ¢6zme sorumlulugunun
getirdigi ayrica ylik var omuzlarimizda.

Son haftaya girdigimizde Savas ile beraber
bir lokantada bulustuk ve son hazirliklarimizi
paylastik birbirimizle. Sanki o ana kadar
gidecegimizden habersizmisiz gibi heyecanla
bahsediyorduk seyahatten. Az kalmisti.
Galiba gidiyoruz be! dedik birbirimize. Her

e el (e
A T e Ty

sey tamamdi artik. Son olarak, Allah korusun
birinin basina bir sey gelirse digerinin onun
glivenligini alip sag salim evine yollamasi

ve geziye devam etmesini kararlastirdik.
Motosikletlerden bir tanesi yola devam
edemeyecek kadar arizalanirsa da diger
motosiklet ile geziye devam edilecekti.

Nihayet son giin, motosikletimi yola hazir
bicimde servisten aldiktan sonra esyalarimi
yikledim. Aksam, Sultanahmet’te bizi
ugurlamaya gelen arkadaslarimizla
vedalastik. Gelen ve gelemeyenlere tesekkiir
ettik. Cumartesi sabah 8:00 gibi Savasla
bulustuk ve “Yol Bizi Bekler” sloganimizla
yola koyulduk.

Dakka 1 Gol 1! - Savas Balaban

Futbolu pek sevmem ama bu tabiri ¢cok
duymus ve kullanmisimdir: Dakka 1 gol 1!
Yola ¢iktik ve motorum arizalandi.

inanilacak gibi degil ama sevindim! Bu
kadar uzun bir yola heniiz ¢ikmisken,
motosikletimde bir arizanin ¢ikmasinin
beni bu kadar sevindirecegi hi¢ aklima
gelmezdi. istanbul’a yakinken, bir telefonla
yardimimiza gelebilecek birileri varken,
glivenle duracagimiz bir yerdeyken boyle
bir sorunun ¢ikmasi, daha sonra herhangi

bir yerde ¢ikmasindan ¢ok daha iyiydi. TEM
otoyolunda Dilovasi yakinlarinda, benzin
pompam aniden benzin pompalamaktan
vazgecti! Yanimizdaki yedek pompayi
kullanmak istemedigimiz icin hemen

Honda servisi Ali Esengiil’e haber verdik,
Yasar Usta ¢cok gecmeden parca ile birlikte
yanimizdaydi. Tekrar yol ¢ikti§imizda saat
13:00’l ge¢misti. Otoyoldan Gerede’ye kadar
sikici bir yolculuktan sonra Tosya lizerinden
Amasya’ya vardigimizda saat 22:00 olmustu.
Son giinlerin yogun hazirlik temposu, stresi
en iyi uyku ilact, hemen uyuduk.

Bu arada, motosiklet kullananlar bilir,
kullanmayanlar da tahmin edebilir;
yoldayken insanin aklina o kadar ¢ok sey
geliyor ki! Miizik dinleyemiyorsunuz, birisi
ile konusamiyorsunuz, etrafa bakinmak
otomobildeki gibi olmuyor, bir seyler
atistiramiyorsunuz... Dusiintip duruyorsunuz
boyle olunca. Biraz geride biraktiklarinizi,
biraz bulundugunuz yeri, biraz da ileride sizi
bekleyenleri!

Erzurum’a giderken terslik sirasi bende -
Koray Ozgiir

Amasya’dan ¢ikisimizi aceleye getirmeyelim,
rahat ¢ikalim derken, saat 12 olmustu bile.
Tam yola koyuluyorduk motosikletimden

e,
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gelen sesi fark ettim. Hayirdir, diin Savas’inki
bugtin benimki. Bu gidisle Katmandu zor
derken yanimizda birden ZZRsi ile bir usta
belirdi yolda. Sanki hissetmisti bir seylerin
ters gittigini. Bizi diikkanina davet etti. Arka
tekerlegi sokiip yataklara bakti, oraya bakti,
buraya bakti derken zincirin fazla gergin
oldugunu gordiik. Derin bir ‘Ohh!” ¢ektim,
Allahtan ariza degil ayar problemiymis. Ne
kadar israr etsek de para almak istemeyen
Tanju ustayla ve babasiyla biraz sohbet
edip caylarimizi i¢tikten sonra hadi,”Yol

bizi bekler” deyip 13:30 da yola koyulduk
Erzincan’ a dogru. Saat 21’de Erzurum
O6gretmen evine vardik.

Yol boyunca bir sey dikkat ettim. Kimse “Kag
basiyor? Kag para?” sorusunu sormadi su
ana dek. Sinira kadar boyle giderse, herhalde
bu Tiirkiye rekoru olur :)

Bir benzincide “Abi siz su Televizyon

ekibinizden misiniz?” diye sorunca gtildiik.
“Yok abi biz boyle bir ekibiz” dedik.

Erzurum Pasinler arasi bir tehlike atlattik.
Glizel glizel giderken okuldan ¢ikmis
kiigtictik, mavi onliikli cocuklari gordiik.
Neseyle el salladik onlara. Aman o da ne,
hepsi bir olup yerden koca taslari alip bize
dogru atmaya basladilar. Kil payi gegti 5-6
tas. Savas’a baktim onda da bir isabet yok.
iyi, bugiin sansli giniimiizmis...

Agri’ya vardigimizda canimiz lahmacun ¢ekti,
glizelce onlari mideye indirdikten sonra
www.yolbizibekler.com sitemize yazi yazmak
icin internet kafe aramaya koyuldum. Bu
arada maalesef Tirkiye rekorunu kiramadik.
Beklenen oldu ve geng bir arkadas gelip bize
“Abi, ka¢ para bu motosikletler” diye sordu
tabii ki. Birazdan sinira dogru gidecegiz.
Umarim bu sefer komiklik yapmak isteyen
cocuklar ¢gikmaz karsimiza... Hadi bakalim

iran yolu bizi bekler...

Motosikletlerimize “kiiciik” saldiri - Savas
Balaban

Pazartesi aksam {izeri heybetli Agri Daginin
oniinden gecerek Dogubeyazit'da ishakpasa
sarayini gezdik. Saraydan asagi, Glirbulak
sinirina giderken, sevimsiz bir siirprizle
karsilastik: Dar bir yolda, yerdeki tahta
parcasina sirali cakilmis ve uglari gége
bakan civiler sanki bizim i¢in bir tuzak olarak
hazirlanmisti. Motosikletlerden inip bu
komikligi kimin yapabilecegini diisiinerek
etrafa baktiysak da kimseyi géremedik...

Bu arada seyahatimizin basindan beri,
yaklasik bir ay siirecek bu heyecan verici
yolculugun havasina girememistik bir
turld. Kendimizi sanki birkag giinliigiine
Dogu illerimizi gezmeye gelmisiz gibi
hissediyorduk. Yaklasik 17:00 sularinda



Gurbulak sinir kapisini gériince havaya
girmeye basladik. Sinir kapisina gelmeden
once ne yazik ki, yine kiiciik bir saldiriya
ugradik. Bu sefer saldiranlar okul ¢ocuklari
degil Gurbulak yolunda kiigiik yastaki
cobanlardi. Kesinlikle abarti degil; uzaktan
bizi géren cocuklar kosarak yolun kenarina
dogru geldiler ve yol kenarindaki taslari bize
dogru atmaya basladilar. Sansliyiz ki biz ve
motosikletlerimiz isabet almadik!

Bir harf fazla bir numara eksik = 24 saat
- Savas Balaban

iran sinirina giile oynaya girdik. Ve bir fazla
harfle bir eksik numara yiiziinden tam 24
saat kaybettik. Ama yine de kendimizi sansli
saylyoruz.

Sinir gegis islemleri igin bekleyen
kamyonlarin yanindan gecerek hig¢
beklemeden kontrolden gectik. Pasaport

ve triptiklerimiz birkag defa kontrol edildi

ve bilgisayarlara kayit edildi. Tuirkiye
tarafindaki islemler sorunsuz ve hizli bir
sekilde tamamlandi. iran Tiimen’i satmak
icin pesimizden kosanlari geride birakarak
aralanan demir kapidan iran’a gectik. Burada
da hizli bir sekilde pasaport islemlerini
yaptik. iran’l gérevliler bekleyen cok fazla
sayida arag ve insan olmasina ragmen -
sanirim motosikletlerimizin hatirina- bizi
kuyruklarin en 6ntine alarak yardimci oldular.
Sanki ugan daireyle sinir geciyormusuz gibi,
herkes bize merakla bakiyordu. iran giimriik
gorevlisi isini masa basindan yapanlardan
cikmadi ve motosikletlerin yanina gelerek
evraklardaki numaralarla motosiklet
lizerindeki motor ve sasi numaralarini kontrol
etti. Sonra ¢ok hos gelen bir Azeri Tiirkgesi
ile ylizlerimize bakip aci haberi verdi: Seninki
tamamdir ama seninki tamam degildir”.
Tamam olmayan Koray’in motosikletinin

sasi numarasiydi. Daha 6nce kendisi de hig
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fark etmemis ama gergekten tiim belgelerde
fazladan bir C harfi var ve bir 0 sayisi eksik!
Gozlerimize inanamadik, tekrar tekrar
baktim ama gdérevli hakliydi; belgelerdeki
numara ile motosikletin tizerindeki numara
farkliydi... Koray yaya olarak Tiirk tarafina
gecti, Turing yetkilileri ile goristi ve 21:00
gibi tekrar iran tarafina geldi. Coziim yoktu.
Motosikleti bu sekilde iran’a sokamiyorduk!
Gamze istanbul’dan, biz Giirbulak’tan
bulabildigimiz herkesle goriistiik ama ¢ok da
timitlenemedik. Yardimlarin icin tesekkdrler
Gamzem!

Gece sinir kapisinda uyuduk, sabah erkenden
benim motosikletimi iran’da birakip Koray’in
motosikleti ile Dogubeyazit Emniyetine
vardik. Bilgisayar kayitlarindaki numara da
hatali ¢ikinca yapacak hig birsey kalmadi.
Umitsizce, kahvalti icin gittigimiz Bereket
Pide salonundan bize yardimci olup yol
gosterebilecek birilerini aramaya basladik.
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Selim ve Hakan’a yardimlari icin tekrar
tesekkiirler. Sonunda ¢6ziim bulundu neyse
ki. Agri Daginin diger tarafina Igdir’a gidip,
motosikleti trafik muayenesine soktuk

ve aldigimiz belge ile istanbul Turing’den
Gazi beyin de destegi ile Sali glinii 16:00
sularinda; hala inanamiyoruz ama, triptik
tizerinde gerekli diizeltmeleri yaptirarak,
iran’a gecebildik. Ustelik bu stresli zaman
icinde, yasadigimiz sorunlar yetmiyormus
gibi Turk tarafinda yine iki kere tasli sopali
saldirlya ugradik. Neyse ki moralimizi

bozmadan ve yeni bir tilkeye giris yapmanin
coskusuyla ve hig tercih etmememize ragmen
yaklasik 280 km’lik bir gece yolculugundan
sonra Tebriz’e vardik.

Tebriz’de hemen hemen herkes Tiirkce
konusuyor, Tiirkiye’den geldigimizi 68renince
daha bir misafirperver oluyorlar. Giizel
sayilabilecek bir otel bulduk hemen, kayit
islemlerini yaptirip 3. kattaki 310 numarali
odamiza ¢ikmak i¢in asansdre bindik. O

da ne! Kat numaralari Arapga rakamlarla

yazilmis! Bulmaca ¢6zmek inanin daha kolay.

Turkiye’den ¢ikip ilk kez yabanci bir iilkede
uyudugumuz igin olacak, artik tamamen
“Yol” havasina girmis hissediyorduk
kendimizi. Farkli siirprizlere de hazirdik artik.
Keyifli olsalar da olmasalar da.

Gelecek ay: Eski zaman sehirlerinde, eski
zaman yollarinda



Yeni Grand Vitara ile yasanacak ¢cok sey var.

Icine gir ve yasa!

= Hayata seyirci kalmak yerine, her anin, her firsatin v
tadini doya doya ¢ikarmak istiyorsan, igeri gir...

Kimi zaman kentin karmasasinda kimi zaman da
doganin kucaginda heyecanli, renkli ve coskulu SUZUKI
bir diinya sana sunuluyor. Daha ne bekliyorsun? Way of Lffe I

Suzuki Otomobil Pazarlama ve Ticaret A. $.
www.suzuki.com.tr







BVMIW
HP2

Bir Off-Road
Mduicevheri

Aydin Ural

Motosiklet kelimesi her {ilke dilinde

farklidir ve genelde motosiklet treticileri
bulunduklari tilkenin dili ile anarlar riinlerini.
Bu konuda tek bir istisna vardir diinyada:
BMW. BMW’nin satis yaptigi her tilkede, tiim
resmi yazismalarda, miisterilerle iliskilerde,
tanitimlarda, motosiklet departmani Almanca
adtiile, “BMW Motorrad” olarak gecer. Bu
sekilde BMW 6zel bir pazarlama teknigi ile
motosikletlerine biiyiik bir farklilik yiikler.

“Benim {irettigim motosikletler, farkli

ve Ozeldirler, baska hi¢cbir motosiklete
benzemezler; o nedenle digerlerine
motosiklet deniyorsa, benim (rettiklerime
‘Motorrad’ denilmelidir” demek ister sanki.

Bu ¢ok iddiali yaklasimin isiginda bakarsak, BMW’nin
tasarladigi ve Urettigi pek ¢ok motorun daha énce var
olmayan bir segment yarattigi bir gercektir. Bu ¢igir agici
motosikletlerin bazilarinin basarisi tartisilabilir belki, ama
BMW?’nin &zellikle “bilyiik enduro” segmentini yaratirken
(GS) ortaya koydugu basari ve daha sonralari “gezi

(reise)-enduro”, “touring-enduro” olarak adlandirilan bu
segmentte 25 yildir siirdiirdiigii liderlik, pek tartisilamaz.
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BMW Motorrad, geleneksel olarak,

temelde ister enduro, ister spor motor
karakterinde olsun ‘touring’ yetenegi olan
motosikletler tretti. Bu durum, ilk kez HP
(High Performance) serisi ile degisiyor. Bu
serinin ilk 6rnegi olan HP2, bir off-road
‘competition” motoru. Her seyi off-road yaris
icin yapilmis, ancak yine de BMW binicisi
kibar beylere giiciin, gilivenilirligin, cevikligin
ve ergonominin konforunu yasatmayi da
ihmal etmeyen, ¢ok 6zel, ¢cok degerli (ve
pahali — bir BMW Motorrad olarak bile pahalr)
bir motosiklet. Pek ¢ok agidan bir miicevher.
Ve HP2 ile BMW, yine daha 6ncesinde var
olmayan bir segment yaratiyor.

HP2, BMW R1200GS iizerinden gelistirilmis
bir motosiklet; ama gerek goriintd, gerek
teknik 6zellikler agisindan bu motosikletin
R1200GS ile, motoru ve sanzimani disinda
pek bir ilgisi yok. Motor da bir miktar
gelistirilmis aslinda, 100 PS yerine 105

PS giic tretiyor. Maksimum tork degeri
ayni (115 Nm) olarak kalmis; ama duisiik
devirlerdeki tork degeri daha da artirilmis

ki, cok diisiik hizlarda (ve dolayisiyla diisiik
motor devirlerinde) zorlu arazi kosullarinda
ilerlerken, yarim debriyaj kullanma geregi
hemen hemen hi¢ duyulmasin. Buna karsilik
yiiksek devirlere bir siireklilik halinde
cikilmayacag diistiniilerek, agirlik tasarrufu
icin krank yanindaki denge mili eklenmemis.

Motorun disindaki boliimler de, tiimiyle

yeni ve olaganiisti degisik. Agirlik, pek

¢ok gelistirme ile R1200GS’e gore 31 kg
azaltilmis (175 kg).Yepyeni bir ‘spaceframe’
boru sasi kullanilmis. Kisa egzost
susturucusu 2 kg daha hafif, arka yay/
amortisor (bir havali koriik!) 2 kg daha hafif.
Arka stispansiyonu olusturan BMW Paralever
daha uzun olmasina karsin daha hafif, 6nde
tek disk var. HP2’yi, R1200GS’e gére hem 5
PS daha giicli, hem de 31 kg daha hafif olan,
slispansiyon hareketleri daha da artirilmis bu
motosikleti, en zor arazi kosullarina sokmak;
ayni isi bir R1200GS ile yapmaktan ¢ok

daha az cesaret gerektirecek siiphesiz. Ya

da baska bir deyisle, ayni cesaret ve ustalik
seviyesi ile HP2’yi cok daha zorlu arazilere

slirmek miimkiin olacak.

Yiiksek slispansiyon mesafesi saglanabilmesi
icin (ki R1200GS’e gore bile ¢ok ciddi artiglar
var; 190mm 200mm 6n / arka hareket
mesafesi 270mm 250mm degerlerine
cikarilmis), daha 6nce belirtildigi gibi arkada
BMW Paralever 30 mm uzatilmis, énde ise
270 mm’yi saglamak icin BMW Telelever
pivot noktasinin neredeyse selenin altina
kadar uzatilmasi gerektiginden, Teleleverden
vazgecilmis! HP2'de, 45 mm’lik klasik ters
amortisorli teleskopik catal (inverted forks)
kullaniliyor. Bunun, gidonda daha giiclii

bir yolu hissetme yetenegi saglayacagi da
acltk. On amortisérlerde her iki yénde de
(stkisma — uzama/compression — rebound))
sertlik ayari yapilabiliyor. Arkada ise yay

ve amortisor etkisini bir arada gosteren

bir havali koriik var. Havali koriik bazi off-
road tutkunlarina ters gelebilir; ama Range
Rover’larda yillardir bu tip tiniteler basariyla
kullantliyor; BMW HP2’de kullanilan, bir
motosiklet icin diinyada ilk kez, cok yeni

ve Ozel sadece. Havanin, agir yiiklerde



basincinin artmasiyla yay sertligini (dogal
olarak) kendiliginden artirabilmesi avantaji
var; ama ayni zamanda bu amortisdr/yay
tinitesinin neredeyse sonsuz ayarini yapmak
da miimkiin, HP2’de, engebeli arazide seyir
halindeyken lastik basincini diisiirdiikten
sonra lastikleri sisirmek i¢in, uygun olan bir
basing dlclim aleti ile birlikte manuel yiiksek
basin¢li pompa standart olarak sunuluyor.

Sele 920 mm yiikseklikte; 900 mm olan bir
sele opsiyonu da var, ama sele ayari yok — bu
bir yaris motoru. Ayni nedenle ve zaten esas
kullanim amaci off-road oldugundan, ABS de
yok (‘Hard-Core’ GS binicileri, zaten off-road
kullaniminda GS’inizin ABS sistemini sadece
GS’lerde olan kumanda diigmesi ile devre
dist birakmiyor muydunuz?)

Ozellikle arazi kullanimi diisiiniilerek 6nde
son derece ince (4.5 mm kalinlik!) tek disk
(yine 305 mm), arkada ise R1200GS’de

kullanilan 265 mm’lik tek disk kullanilmis.

Tekerlek eksenleri arasindaki mesafe,

oldukga yiiksek. Stispansiyon ‘travel’
duzeyleri bunu kaginilmaz kilmis olmali; ama
bunun motosikletin kivrakligini en azindan
dustik hizlarda olumsuz etkilememesi icin
gidon her iki yone 42 derece donebilir sekilde
tasarlanmis.

Paslanmaz celik ayakliklar (footpegs),
binicinin uzun siire ayakta binisine kolaylik
ve denge konforu saglayacak sekilde,
oldukga genis yapilmis.

Gucuni her tiir yolda kanitlamis tel jantlar
lizerinde, Metzeler tarafindan HP2 icin 6zel
olarak gelistirilen ‘Karoo’ tubeless off-road
lastikleri kullaniliyor. Onde 90/90-21, arkada
140/80-17 ebatlarindaki bu lastiklerin, asfalt
performansinin da iyi oldugu belirtiliyor.
Daha iddiali off-road siirtisleri igin, ayni
markanin Urettigi, dis yapisi farkli ve i¢
lastikli bir model de var.

HP2’nin bir off-road miicevheri oldugu kesin.
Off-road yapmanin amaclandigi bolgelere
ulasirken kullanacagi asfalt gecislerindeki

performansi ise ancak denenerek
gorilebilecek. Bu denli pahali bir motorun
(tlkemizdeki satis fiyatinin 19,000<€ civarlari
olmasi bekleniyor), kii¢iik bir off-road

motoru gibi arazi aracinizin arkasina yiiklenip
gotiirilmesi beklenemez.

Asfalt performansinin ‘iyi’ oldugu ifade
ediliyorsa da, dis yapisi itibariyle asfalttaki
yol tutusu oldukea yetersiz olabilecek
lastikleri, devir saati bile olmayan minimalist
yapisl, zaten yiiksek devirlerdeki vibrasyonu
yok eden denge milinin kullanilmamis olusu,
tipik BMW binicisinin alistigi BMW Telelever
konforunun ve ABS giivenliginin olmayisi,
920 mm yiiksekligindeki selenin viraj
yatislarinda yaratacagi tuhaf duygular, bu
motosikleti yiiksek hizlardaki asfalt gecisleri
icin —en azindan kagit izerinde- ideal
olmaktan biraz uzaklastiriyor.

Ama gercek off-road tutkunlari, zaten en
uzak bolgelere bile sadece toprak yollari
kullanarak ulagsmayr motosiklete binis
zevkinin bir parcasi olarak degerlendirmez
mi?
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Chrysler’in, “Bir Jeep platformu asla baska
bir bolim ile paylasilamaz” kutsal prensibi,
Dodge Nitro ile yikildi. Jeep Liberty altyapisi
tizerine tasarlanan Dodge Nitro, caddelerde
dolasan benzerlerinden oldukga farkli,

agresif goriindisii ile, hem Jeep’in bunca yildir

yirirliikte olan “olmazsa olmaz kurallarini”
hem de SUV’lar icin alisilagelmis beklentileri

Sarslyor.

Chrysler uzun zaman, farkli markalarinin
ozglinliigund, itibarini ve ismini muhafaza
etmek icin bazi degismez kurallarla tiretim
yapti. Sirket yillarca, “kutsal tasarim
prensipleri” olarak adlandirilabilecek bu
kurallari diizgtin bir sekilde uygulamisti.
Fakat Auto Pacific Inc.’nin endiistri
analizinden sorumlu Genel Baskan Yardimcisi
Jim Hall’in de agiklikla ifade ettigi gibi,

yeni sorular sormak ve yeni yaklasimlarda

bulunmak zamani gelmisti. “Yirmibirinci
ylizyilda, otomotiv endiistrisindeki isminizi
korumak icin yillardir korunan biiyiik
kurallardan 6diin vermemek ne kadar
saygideger ve gurur duyulacak bir sey olsa
da, baska bir gercek daha var: Satislariniz iyi
olmazsa koruyacak bir isminiz de kalmaz.”

Ve boylece hep beraber DaimlerChrysler’in
bazi eski kurallarinin yikildigini gordiik. Bir

Chrysler Crossfire’da Mercedes motorunun
ve Chrysler 300/Dodge Magnum’da da diger
Mercedes parcalarinin kullanildigina sahit
olduk. Giin geldi, Chrysler yoneticileri, Jeep’in
bazi gelecek tasarimlarinda Rubicon Trail
romorklarinin baglanabilmesi opsiyonundan
vazgecerek, Jeep markasi icin daha onceleri
bir kural haline déniismiis olan bu 6zelligin
degistirilmesine de izin verdi. Yeni Dodge
Nitro da, baska bir kurali, Chrysler’in “Bir



Jeep platformu asla farkli bir bélim ile
paylasilamaz” kutsal prensibini yikti.

Bu stilin ilk ¢izimleri 2002’de Detroit
otomobil fuarinda tanitilan Dodge M80
pick-up modelinde denendi. Beklenen

ilgiyi cekmeyen M80, bu kez M81 adli

bir SUV olarak gelistirildi. M81’in dogru
yolda oldugunu hisseden tasarimcilar ve
arastirmacilar, dis goriiniiste bazi detaylarda

oynayarak Dodge Nitro’yu yarattilar. Ozelikle
yuvarlak hatli farlarindan dolayi Dodge’dan
cok bir Jeep’i andirdigl gbzlenen M80 ve
M81 konseptlerinde far yapisi degistirilerek
konseptin kendine has havasi saglandi.

Nitro’yu meydana getirmek i¢cin Chrysler
grubu, Liberty’nin altyapisindan faydalandi,
fakat dingil mesafesini 4.0 in¢ kadar arttird.
Bu islemin sonucunda ortaya ¢ikan iskelet,

Liberty’den 4.1 in¢ daha uzun ve 1.5 in¢
daha genis olmasina karsin aracin yiiksekligi
bir in¢ daha az. Nitro, bu ebatlariyla Dodge
Durango’dan da 22 in¢ daha kisa. Liberty
uzun ve dar bir yaplya sahipken degisen bu
oOlgliler Nitro’ya kisa ve bodur bir goriinti
veriyor. Zaten ¢ikis noktalari her ne kadar
ayniysa da ebatlari ve stilleri bu iki arag
arasinda hicbir benzerlik sansi birakmiyor.



Nitro’nun 6él¢iileri akla Hummer H3’{
getirirken, tasarim ozellikleri de Land Rover
LR3 ile oldukca benzesiyor. Aslinda Nitro’nun
Olciilerinin Nissan’in yeni Xterra modeline
yakin oldugunu séylemek en dogrusu.

Nitro’da, 210 HP giig lireten 3.7 litre V6
motor, dort ileri otomatik sanziman ve AWD
sistemi gibi Chrysler grubuna ait pargalar
kullaniliyor. Arag, off-road kullanimi igin
tasarlanmis olmasina karsin Jeep’in kayda
deger yaklasma ve uzaklasma agilarina sahip
gil. Dodge Nitro daha ¢ok, Dodge’un yolcu

'-aribalan m|n|varqa'F' kamyonetlerve buyuk

san geni run grubunu
T

tamamlayan bir orta sinif SUV olarak
tasarlanmis.

Dis Cizgiler — Agresif ve Giiglii
Dodge Nitro’nun parlak “anotlanmis kirmizi”
renkli kaportasi, kendinden emin durusu
keskin ¢izgileri ve saglam gévdesi hemen
gbze carpiyor. Aracin 6n kismi krom Dodge
amblemini taslyan 1zgara ve miicevher
parlakligindaki dikdortgen farlardan
olusuyor. Goz alici 20 inglik aliminyum
alasimli jantlar da bu gériintisti tamamliyor.
Aracin arkasinda ise sasi ile birlesik bir ¢ekici
baglanti demiri, kromkapl ¢ift egzoz ¢ikisi
bulunuyor.

i¢ Dizayn —Enerjik ve Kullanishi

Her ne kadar Nitro, gercek bir orta sinif
modeli olsa da hala bir bes koltuklu arag
olma 6zelligini koruyor. Fakat ti¢tincl bir
koltuk sirasi olmadigindan aracin uzatilmis
olan dingil mesafesi arka koltuklarda hatiri
sayilir bir konforu da beraberinde getiriyor.
Diisiik tavan yiiksekligi ve dar pencerelere
karsin 6n ve arkadaki bas mesafesi yeterli ve
goris agisi da oldukga iyi hesaplanmis.

Dortlii gosterge grubunda, icten aydinlatmali
ve beyaz kadran lizerindeki kirmizi gosterge
igneleri ile birlikte yer yer kullanilmis
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olan glimiis malzeme oldukga dinamik

bir goriinti yaratiyor. Orta konsolda DCD
bazli bir navigasyon radyosu ve yedi inglik
sabit LED ekran var. Detaylara verilen

onem, iclerinde kaymayi dnlemek igin
kullanilmis siyah kaucuk seritler bulunan mat
aliminyum pedallarda da kendini gosteriyor.
Koltuklarda ise siyah deri kullanilmis ve
dinamik ruhu desteklemek icin yer yer

kirmizi piiriizli kumasa yer verilmis. Ayar
kollari, siirlicii ve 6n yolcu koltugunun arka
kismina yerlestirilerek giris ve ¢ikislarda
rahatlik saglanmasi amaclanmis. On yolcu
koltugu ve arka koltuklar tamamen yatarak
kargo kapasitesinin artmasina olanak
saglayabiliyor. Bagaj bélmesinin dosemesi
gozenekli vinil oldugu icin temizlemesi

cok kolay. Arka kapagin agilmasi ile zemin
plakasi, kolay yiikleme ve bosaltma saglamak
icin disariya dogru kayabiliyor.

Performans - Fonksiyonel ve Eglenceli
Nitro, mekanik aksami olarak , saf bir

Liberty’den ibaret. Bu sov araci goriiniisiintin
altina baktigimizda, 6n kisimda bagimsiz
slispansiyonlar ve hareketli bir arka aks
buluyoruz. Bunun yaninda arag tizerinde 211
HP gii¢ ve 235 |b-ft tork Ureten 3.7-litrelik bir
SOHC V-6 motor bulunuyor (Bu motor ayni
zamanda Liberty ve Grand Cherokee’de de
kullaniliyor). Bu V-6 motor dort ileri otomatik
sanziman ve tam zamanli dort tekerlekten
cekis sistemi (AWD) ile birlikte kullaniliyor.

Nitro’nun agirligi 1866 kg. Ara¢ 0’dan 100
km’ye 9.6 saniyede ¢ikiyor ve maksimum
hiz1 173 km/saat. Bu rakamlar, bu sinif i¢in
oldukca saygideger dzellikler.

Chrysler yetkilileri Nitro’nun 2006 yilinda
satisa sunulacagini belirtiyorlar. Nitro
Chrysler kanadinda, yeni kurallarin ve yeni
is birliklerinin araci ve gelecek senelerde de
daha esnek kurallarla daha farkli araglar
fuarlarda gorecegimizin kaniti.

2006 Dodge Nitro

Yil 2006
Marka Dodge
Model Nitro
Motorun Yeri On

Stirtis Tipi 4WD

0-100 km/h 9.6 saniye.
0-400 metre 16.9 saniye.
Maksimum Hiz 173.8 km/h
Motor

Motor dizilimi \

Silindir 6

Hava emme/indiiksiyon Normal

Strok

3.70 L1225.8 kiibik ing. | 3700.9 cc.

Valf sistemi SOHC

Giig 210.0 HP @ 5,200.0 DEV/DAK
Tork 235.0 Ft-Lbs @ 4,000.0 DEV/DAK
Giig / Agirlik Orani 19.6 LB / HP

Standart Sanziman

Disli 4

Transmisyon Otomatik

Transmisyon tipi 42RLE

HP / Litre 56.8 BHP / Litre
Olgiiler

Agirlik 4115 Ibs 1 1866.6 kg
Uzunluk 178.80in | 4541.5 mm.
Genislik 73.10in11856.7 mm.
Yiikseklik 69.20in11757.7 mm.

Dingil mesafesi

108.30in | 2750.8 mm.

On tekerlek izi

61.00in|1549.4 mm.

Arka tekerlek ici

61.00in|1549.4 mm.

Yerden yiikseklik

7.801in1198.1 mm.

Kargo Hacmi 66.90 cu. ft.
Oturma kapasitesi 5
Kapi 4

Siispansiyon On :Bagimsiz SLA

| Arka : Bes noktadan baglantili aks

Lastikler / Jantlar

Lastikler

On :255/50R20 Michelin 4x4 Diamaris
Arka : 255/50R20 Michelin 4x4 Diamaris

Jantlar

On :20x 7.5 Aliiminyum alagim

Arka :20x 7.5 Aliminyum alasim
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.e...... ROportaj

Gecen sayimizda teknolojik
gelismelerin ve gelecege yonelik
projeksiyonlarin yonlendirmesi ile
tiim otomobil firmalarinin benzer
kaygilarla, benzer tekniklerle,
benzer araclari iirettiklerini ve
hem sagladiklari konfor hem de
fiyatlari birbirlerine ¢ok yakin bu
otomobillerin —en azindan goriinti
olarak- eski 6zgiin kisiliklerini
kaybettiklerini vurgulamistik.

Bu sayimizda, otomotiv

sektdriinde dretici firmalarin
sattiklari araglari kisisellestirmek
icin uyguladiklari yontemleri ve
stratejilerini incelemeye basliyoruz.
Sayfalarimizdaki ilk konugumuz 4x4
araclarrile tiim diinyada giderek
artan bir pazara sahip, Dakar Fatihi
Mitsubishi Tiirkiye distrib{itoru
Temsa A.S. Otomotiv Direktorii Yusuf
Soner

R&poraj:Aysin Uysal

1 0 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Mitsubishi:

Sorunsuz, alcakgonulli ve
kazanma genleri olan 4x4

Yusuf Soner; otomobilin, arti ve eksileri
degerlendirerek alinacak bir kullanim
nesnesinden farkli bir sey oldugunu soyledi
sohbetimizde. insanlarin otomobile farkli
anlamlar yiiklediklerini ve kendilerini en iyi
ifade edecek markayi 6zenle segtiklerini
vurguladi. Bu durumda Ureticiye diisen de
Urettigi aracin “kisiligini” iyi belirlemek

ve bu kisiligi dogru bir sekilde tiiketiciye
iletmek.

Yusuf bey, TEMSA’nin ve Mitsubishi’nin
tuketici goziinde ne ifade ettigini
anlatirken; algakgoniilliilik, miicadele ve
kazanma kavramlarinin altini gizerken,

kuruluslarin sahip oldugu kisilik ile, bu
kurulusun kararlarini yénlendirenlerin
kisiliklerinin ne kadar paralel olabilecegini
dustindiik hep.

Yusuf bey, her kurulus iirettigi

malin 6zel oldugunu savunur, ama
goriiniiste birbirlerinden fazla farklari
kalmayan otomobiller s6z konusu
oldugunda tiiketiciler bu konuda biraz
yonlendirilmeye gerek duyuyorlar
sanirim. Bir araci digerinden ayiran

sey artik teknolojisi ve goriiniisii
olmayinca, tiiketiciye bu farki anlatmak
icin otomobilin ona ne ifade ettigini




hatirlatmak gerekiyor. Tiiketici neden bir
otomobili degil de digerini secer sizce?

Her tirtintin bir kullanim nesnesi olma
boyutu vardir, bir de bir arzu nesnesi olma
boyutu vardir. Uriin hakkindaki fikirlerimiz
genelde ikisinin arasinda bir yerlerdedir.
Tabii ki evdeki buzdolabiniz daha kullanim
nesnesidir. Ama satin alacaginiz saat biraz
daha arzu nesnesidir. Kaleminiz, daha arzu
nesnesidir.

Otomobil mantikli dusiiniirsek tabii ki bir
kullanim nesnesi, ama diger tarafa dogru
kayan bir sey yine de. Neden béyle bu? ilk
otomobilinizin fotografi var mi sizde? Benim
var. Hepimiz ilk otomobilimizin fotografini
saklariz. Plakasini bile hatirlarim. 4 yasinda
bir arabaydi. Borglanarak bir arkadasimdan
almistim. Aldigim aksami hala hatirlarim.
“Benim” arabam diye sabaha kadar o yokus
senin bu yokus benim dolastim, inemedim.
Simdi olsa, yiiziine bakmam, binmem o
arabaya. Ama o sirada bana ayagimi yerden
kesecek bir aragtan daha fazlasini ifade
ediyordu.

Bayle bir sey otomobil. isin icinde duygu
¢ok fazla. Arti, otomobilin kendiniz igin ifade

ettigi bir sey var. Kullandiginiz otomobille
etrafa bir cins mesaj iletirsiniz. Kendiniz
hakkinda ipuglari verirsiniz. Volvo’ya binen
insan bir sey der, ben sdyle biriyim demek
ister, Mercedes’e binen insan baska bir sey
demek ister. Her insan kullandigi aracin
kendini bir sekilde ifade ettigine inanir.
Bunun {stiine oynamak lazim.

Bunun yontemi rettiginiz otomobili
farklilastirmaktir. Yani bu marka ne demek,
bu marka tiiketiciye ne ifade ediyor, bunu
masaya koymak, bu sorunun cevabini
vermek lazim. Bizim de; Mitsubishi ne
demek, bu sorunun cevabini vermemiz
lazim. Verebiliyorsaniz bir geleceginiz var.
Veremiyorsaniz Allah kolaylik versin.

0 zaman gelecege yatirim yapmak isteyen
her kurulusun iirettigi arabanin bir “rengi”
olmasi sart. Tiiketici hoslansin ya da
hoslanmasin belli bir rengi olan arabaya
deger veriyor. Renksiz arabalarin uzun
vadede sansi yok.

Evet dogru. Uretici firmalarin genelde hedefi
o konumlandirmayi tercih eden miisteriye
satmak. Diger tarz miisterilere ulagsmak icin
yapabileceginiz tek sey paranin degerini

veren otomobil kavraminin pesine gitmektir
sadece. Tek hedefiniz daha duslik satis fiyati
olan bir araba tiretmek oldugunda, yalin
iretim teknikleri kullanirsiniz, en ucuza
satan kazanir. Tabii ki bu tarz iiretimde bir
farklilasmadan bahsetmek ya da aracin bir
arzu nesnesi olarak gorildigiinii soylemek
dogru olmaz.

Mitsubishi deyince tiiketiciler ne
diisiiniiyor? Mitsubishi ne demek?

Mitsubishi dnce dayaniklilik demek.
Mitsubishi dayanikliigin pesindeki miisteriyi
hedefliyor. Ustelik sadece Binekte degil,
Ticaride de ayni yaklasim var tiiketicide.
Mitsubishi’nin net bir konumlandirmasi var.
Bu konumlandirmayi piyasaya ulastirmamiz
biraz zaman aldi. Ama Mitsubishi esittir
dayaniklilik demek fikrini ulastirdik
sonunda. Daha pahali, daha sik, daha havali
arabalar alabilirsiniz ama Mitsubishi kadar
sorunsuzunu alamazsaniz.

Sonra farkli alt kavramlar da var tabii ki.
Mitsubishi her seyden dnce bir Japon
markasl. Japon degerlerini temsil ediyor.
Arti ¢ok kokli bir miihendislik ge¢misi var
Mitsubishi’nin. Tikenmez kalem de iiretiyor
Niikleer Reaktor de. Ozellikle miihendislik
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gecmisi dayaniklilik imajini destekliyor.

Mitsubishi’nin bende uyandirdigi imaj,
dayanikliligin disinda ataklik ve enerji. Tabii
ki bunda biraz algida segiciligin rolii var.
ister istemez Mitsubishi’nin WRC, Cross-
country ve tabii ki Dakar’daki miicadelelerini
goriiyorum dncelikle.

Biz buna enerji degil kazanma demeyi

tercih ediyoruz. Mitsubishi kazanmadir ayni
zamanda tiiketici i¢in. Bu bizim i¢in de boyle
tabii. Bakin odamda iki resim var, biri 10.750
satis hedefi. Bu sene 10.750 adet satilacak!
Bu bizim i¢in net bir hedef. Diger resim,
“Rekabet var Rakip yok”, Dakar. Son 5 yarisi
bitirdikten sonra artik bunu deme hakkiniz
var. Dakar ve motor sporlarindaki basarilari
Mitsubishi’nin hep kazanan bir marka
oldugunun altini giziyor.

Tiiketicilerin Mitsubishi’yi se¢gme
nedenlerinden biri de kazanan tarafta yer
almak dyleyse.

Evet kurum olarak da, urettigimiz araglar
olarak da hedefimizi belirleyip kazanmaya
yonelik bir ¢izgimiz var. Motor sporlarinda
pilot cok 6nemli tabii. Ama arag¢ da ayni
sekilde 6nemli. Aracin pilotun performansina
bilyuk katkisi var. Yaris sonuglarina
bakiyorsunuz arkadaki ara¢ 20 dakika farkla
gelmis, bir arkasindan gelen aracla arasinda
ise 1 saat 40 dakika fark var. Bu, aracin spora
ve pilotaja katkisidir.

Mitsubishi’nin rakiplerinden en biiyiik
farkliigi nerede sizce?

Biz fazla elektronige kagmadan her zaman
mekanigi 6n planda tutmayi seviyoruz.
Araglarimiz da bu ¢izgide. Mitsubishi’nin hep
mantikli ve makul bir mekanik cizgisi var.

Bir 4x4 kullanicisi olarak bu konuda genis
bir hayran kitlesine sahip oldugunuzu
soyleyebilirim. Elektronik, 6zellikle ekstrem
sartlarda hep bir risk unsuru olarak geliyor
bana.

Cok dogru. Eskiden araclari kullanirken sorun

ciktiginda bir sekilde miidahale edebilirdik,
yiriitiirdlik aract. Simdi elimizi siiremiyoruz.
Hatta kaputu actigimizda motoru bile
gbremiyoruz. Sadece kapali bir kutu
goriinilyor. Dokunmanin imkani yok. Yaris
ve off-road sartlarinda oldugu kadar giinliik
kullanimda da elektronik, bozulma riski
tasidigi ve bozuldugunda kisisel miidahale
sansi tanimadigi i¢in dezavantajli. Mekanik
aksamlar bizim ¢izgimize daha uygun.

Mitsubishi’nin bir diger dne ¢ikan dzelligi

de alcakgoniilliilugi. Urettigimiz araclar

en az rakipleri kadar iyi degerlere sahip.

Bir Outlander Turbo, sahane bir otomobil.
0-100 kilometreye 11.2 saniyede ulasiyor.
Ama bunu bagirmiyor. Bu konuda Temsa’nin
tlim Sabanci kuruluslari ile paralel degerlere
sahip oldugunu soyleyebilirim.

Mitsubishi 6zetle, dayanikliligi,
miihendislik ge¢misi ve motor sporlarindaki
basarisi ile farkli bir yere sahip. O zaman
ozellikle 4x4 egitim alanindaki son
girisimleriniz bu ¢izgiyi devam ettirmeye
yonelik.

Dogru. Dakar Pilotumuz Peterhansel’i
Turkiye’ye getirmemiz, 4x4 Pajerolar igin
egitim parkurlari organize etmemiz ve
ozellikle bu parkurlarda arag test eden
misterilerimizden birini Dakar’a gétiirmemiz
hep birbiri ile baglantili ve Mitsubishi’nin
sahip oldugu imaji kuvvetlendirmeye yonelik
calismalar. Pajero sahiplerinden birini
Dakar’da, kazanan bir Pajero’nun ve kazanan
bir pilotun yaninda oturtup test siirtist
yaptirmak, sahip oldugu aracin yetenekleri
hakkinda ufkunu agmak asil amacimiz.

Bu egitim calismalari, Mitsubishi Pajero
kullanicilarini bir araya getirmeye yonelik
mi? ilerde Pajero’culari ya da L200’ciileri
bir kuliip ¢atisi altinda toplama gibi bir
hedefiniz var mi?

Kulliplesmek ¢ok kolay bir is degil.
Sonugcta bir gezi ya da bir organizasyon
yaparsiniz, ama uzun vadede ayni siklikla
organizasyonlari devam ettiremezseniz
hicbir yere gitmeyen bir girisim olur bu.
Sorun kuliip kurmak degil, beklentileri

karsilamak. Bu beklentileri geregi gibi
karsilamak icin sirket icinde tamamen ayri
bir bolim gelistirmek gerekir. O nedenle
Mitsubishi olarak kulliplesmektense tek tek
projelere sicak bakiyoruz. Mesela yarislarda
tiim Evo’culari bir araya toplamak, Pajero
kullanicilarina Dakar’a gitme sansi tanimak
icin Egitim programi organize etmek gibi.

Mitsubishi’nin bir farkliig1 da diinyada
alternatif enerji alanindaki calismalari.
Dogru. Petrole alternatif enerji kaynaklari
arayisl devam ediyor, otomobil tireticilerinin
de bu yeni enerji kaynaklarini gelistirmek

ve araglara uygulamak konusunda biyiik
bitgeleri ve calismalari var. Mitsubishi de bu
kuruluslardan biri. Gelecegi olan en énemli
arastirma konusu yakit hiicreli araglarin
gelistirilmesi ve hibrid motorlu otomobillerin
kullaniminin yayginlastirilmasi. Su an,
maliyetlerden dolayi bu tarz otomobillerin
seri Uretime gegilmesi ancak bir takim vergi
avantajlari saglanirsa miimkiin olabilir gibi
goruniyor.

Bir baska sorum da SUV olarak adlandirilan
ara¢ segmentindeki karsi konulmaz gidisat
ile ilgili. Son fuarlarda sergilenen araglara
baktigimizda bu segmentin “genelde cadde
kullanimi i¢in tasarlanmis 4x4 goriintiimlii
araclar” imajindan beri cok yol kat ettigini
goriiyoruz. SUV segmentindeki yeni araglar
artik hem performans araci hem ¢ok
koltuklu aile araci hem de 4x4 yetenekleri
olan araglar. Mitsubishi bu pazarin
neresinde?

Mitsubishi 4x4 araglarinda Dakar ¢izgisini
devam ettirmeyi amagliyor. Eskiden
Mitsubishi esittir Evo’ydu. Simdi Pajero
Evolution oldu. Cadde cizgisinde ise
Frankfurt’da sergilenen Concept Sportback
cizgisi hakim olacak. Gelecekte ise degisen
beklentilere gore, siiphesiz Mitsubishi de
yeni cizgilere uyum saglayacaktir.

Tabii ki kisiliginden 6diin vermeden.
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Ali Riza Bilal

Kas Maratonu

Saatlerdir sudayim. Ellerim topaclarin tistiinde artik kilitlenmis. Avug iclerim su toplamis. Uzun siiredir, oturakta
oturmaktan kalgam uyusmus vaziyette kiirek ¢ekiyorum. Bucak denizini dondiikten sonra karsima bir ada ¢ikiyor.
Antrenman turlarinda her buruna gelisimde onu goriiyorum. Gitmek istiyorum gidemiyorum. Halbuki orasi, yaptigim
antrenmanin isinma siiresi kadar bir siirede gidebilecegim mesafede. Kas’in hemen yani basinda, Meis adasi.

Yillarca Milli takim Kiirek kamplarimizi kislari
Kas’da yaptik. Yarim adayi bilirsiniz. Yarim
adanin uzantisinda, icerden disari dogru 5
km’lik mesafede gidip gelirdik saatlerce. Her
buruna geldigimde “Ya surdan bir vinlasak
da, su Meis’e gitsek” diye dustintirdiim. Bu
sene Kas’da Bougeonville Turizm sirketindeki
yakin arkadasim Ufuk’tan bir mail aldim. ilk
defa Meis-Kas arasinda diizenlenecek Sea
Kayak (deniz kayag) ve yiizme maratonu
icin beni davet ediyor, hatta ek yiiziicli ve
kayakgl bulmami rica ediyordu. Meis ve

Kas belediyeleri, Kas’da yapilan festival
etkinlikleri cercevesinde, iki tilke arasindaki
dostlugu pekistirmek fikri ile giizel bir spor
etkinligi organize etmeyi diistinmisler. Ufuk
da “ben yardimci olurum “ demis. Uzun
yillar spor ve organizasyon yapmanin verdigi
cevreyi kullanarak sporculara ulastik ve
istenen kontenjan kadar sporcu bulduk.

Meis-Kas arasi aslinda yakin olmakla birlikte
(7.5 km) deniz kabardigi zaman ulasim

cok zorlasiyor.(Kaynak Google Earth) Bu
havalarda Sea Kayaklar dalgalarin arasinda
gozilkmuyorken, yliziculeri dustinin bir de.

Suya ulasmadan kulag¢ atmak...

Kas Belediyesinin istanbul’dan gelen
sporcular icin ayarladigi ve ayni zamanda
yarismanin sponsorlarindan biri Metro
turizm ile Kas’a geldik. Belediye ¢esitli
pansiyonlarda sporculari agirlayacakti.
Herkes pansiyonuna yerlestikten sonra
denize girme fasli basladi; ama ne miimkiin?
Deniz yine kendini gdstermis, dalgalar bir

firtina beklentisi ile kabariyordu. Olii dalga
tabir ettigimiz yiiksek ama aheste dalgalar;
yerini kdpikli, beyaz, giiclii dalgalara
birakmisti. Yuziiciiler, biz biraz antrenman
yapalim diyerek atladilar suya. Ben de biraz
cesaretlenerek arkalarina takildim. Kiyidan
1.5 km agildik a¢ilmasina ama bu suda
ylizmek ne miimkiin? Kula¢ atmak i¢in suyun
icinde olmak gerek once. Kulaci atiyorum
bir tiirlti suya girmiyor o kadar yiikselip
iniyoruz dalgalarin iginde. Sudan ¢iktigimda
bitap diismistiim , yuttugum tuzlu sular
agzimi kurutmustu. Zor is bu uzun yiizmek,
yarin Allah kolaylik versin yiizeceklere diye
gecirdim icimden.

Tiim giin esen riizgar ve kuvvetli dalgalarla
gecti deniz. Herkeste endiseli bir bekleyis
vardi. Ya yarin Maraton giiniinde de boyle
eserse? Acaba yaris ertelenir miydi? Sea
kayaklarla dalgali suda kiirek cekmek hi¢ de
kolay degildir. Siz saga gitmek isterken dalga
sizi kolayca sola dondiiriir. Hele ki dalgayi
yandan alirsaniz bir anda alabora olmaniz
isten bile degil. Ayaklariniz Sea Kayagin
icinde ve Ustiinliz Sea Kayaga bagli iken
alabora olursaniz da dalgali suda daracik
yerin icinden ¢ikmak bayagi zor.

Kalimara Meis

Sabah 6:30°da kahvaltiya inmek icin disari
¢iktigimda havayi siit liman gordiim. Cok
dingin ve riizgarsiz bir hava. Martilar uguyor,
cok tatli bir meltem var. iyi dedim, ¢ok

giizel bir yaris olacak. Allah’tan kondisyon
olarak bir eksigim yok. Daha yeni dag

asma maratonundan geldim. Arada kano

icin dayaniklilik icerikli halter yaptim. Ama
ekibim Baris, kondisyonlu olsa da kollari
benim kadar giiclii ve kiirege dayanikli degil.
Tirmanisa uygun bir dayaniklilig var. Ayrica
kaya tirmanisinda sag bilegini sakatlamisti.
Bunlari diistinerek kahvaltimizi yaptik.
Limana indik. Sabah 8:00°de Kas limanindan
sporcular i¢in ayrilmis iki tekne ile Meis
adasina gectik. Yiiziiciiler ayri bir tekne ile
onceden gitmisti, Sea Kayakgilar bir tekneye
dolustuk, muhabbet ederek Meis adasina
geldik. Meis, her tarafi tasan bir ada. Agzi
kapall, ama ici oldukga genis bir limani var.
Zaten tiim ada halki da burada yasiyor, tam
275 kisi. Yanlis okumadiniz 275 kisi yasiyor
adada. Bir kismi Rum, yani Yunanli, bir

kisim da Avusturalya’li var. Bunu da yanlis
okumadiniz. Diinya savasi 6ncesinde adada
30.000 kisi yasarmis. Avusturalya’lilar da bir
sekilde yelkenle v.s. adaya gelmisler. Diinya
savasinda korkup {lkelerine geri donmisler.
Savas bittikten sonra da adaya geri gelmis
bir kismi. Ama bu arada soylentiye gore
tilkelerinde cok zengin olup gelmisler.
Meis’de emekliliklerini doyasiya yasarken
“Sydney restourant” “Avustralian Hotel” gibi
yerler agmislar. Bu arada adada ufak ugaklar
icin havaalani da var. Eger pasaportunuz

ve vizeniz varsa Kas’tan Meis’e ziyarete
gidip Avusturalya veya Yeni Zelanda usuli
balik yiyebilir, pansiyonda kalabilirsiniz.
Unutmadan, meyhaneleri Tiirk meyhaneleri
gibi Zeki Miiren, Miizeyyen Senar falan
caliyor. Ada halki iyi Tuirkce de biliyor. Zaten
alis veris icin Kas’in carsisina geliyorlar.
Carsamba pazarina....



Tekne kiylya yanasirken yillardir tanidigim
ama bir stiredir gormedigim bir tanidigima
rastladim. Kendisi Yunan asilli Tiirk
Vatandasidir. Tekneden seslendim “Kalimera
Simo bey” Goziimde gozliik ve sapka
oldugundan beni taniyamadi ama yine de
slipheli stipheli “Kalispera” diye karsilik
verdi. Sapkami ¢ikarinca beni tanidi ve ¢ok
sevindi. Tiirk sahilinden 7.5 mesafede baska
bir tilkede bir tanidik gormek ikimize de ilging
gelmisti. Teknelerimizi indirip hazirliklarimizi
yaparken, yiiziiciilerin starti verildi. Bu arada
Simo bey ada hakkinda bazi bilgiler verdi
bize. Kendisi de 3 katli eski bir tas evi almis.
Restore edip pansiyon yapacakmis.

Tim hazirliklarimiz tamamdi: Kiireklerimiz,
sularimiz, can yeleklerimiz. Dimenimizi de
diizelttik ve suya indik. Ben agir ve daha
tecriibeli oldugum icin arkaya oturdum. Baris
da 6ne. Arkada ritmi ve tempoyu kontrol
edebilecektim, diimen de bendeydi. Isinma
yaparken diimen ipimiz koptu. Hemen ¢ikip
yaptik. Bu arada start zamanimiz gelmesine
ragmen hala bekliyorduk. Yunanli bir ekipten
Belediye baskanini bekledigimizi 6grendik.
Kendisi tesrif(!) edince start verildi. Ok

gibi firladik. Bizimle beraber 2 ekip daha
firladi. Limanin agzina geldigimizde ilk 4
icine yerlesmistik bile, fakat Sea Kayak
rehberlerinden olusan 2 ekip bizi gercekten
zorluyordu. Ozellikle Dean’in oldugu ekip
gercekten cok tempolu ve dayanikliydi.
Bizim bu iki ekibin temposunda gitmemiz
¢ok zordu. Zira Baris’in kolu ataklara

cevap veremeyecek kadar agriyordu. Bu
arada sonda kalmis yiiziiciileri de gectik.
Guvenlik i¢in Yunan sahil givenlik botu ile

2 organizasyon botu tiim yarismaya eslik
ediyordu. Gazeteciler de tekne ile yanimizda
gidip bu etkinligin goriintdlerini aliyorlardi.
Maalesef 3.liige diistiik. Basta giden ekip
gercekten ¢ok hizliydi ve arayr agmisti. 2.
giden ekibi yakalama sansimiz varken bir de
baktik 4. gidiyoruz. Biz sag 6niimiizde giden
ekibi kontrol ederken solumuzdan bir ekip
gelip bizi ge¢mis. Bu bizim icin yikim oldu
tabii. Dag asma maratonunda yaptigimiz
taktiksel hata nedeniyle kagirdigimiz
dereceyi burada almak istiyorduk. Ama simdi
de, yaris icinde gegcilmistik. Baris’a “Biraz
dinlen. Kendini iyi hissedince bana soyle,
atak yapacagiz. 20 kiirek atak yapip 15 kiirek
dinlenecegiz” dedim. Aynen yaptik. 3. ekibi
yakalamak kolay degildi. Adamlar geldigimizi
gordiikce atagimiza karsilik verdiler. Ama
kararliydik, burada dereceye girecektik.

Her kiirekte santim santim onlara daha ¢ok
yaklasiyorduk. Tam yan yana geldigimizde

bir atak da onlar yapiyordu. Biri gegecekti.
Ya onlar ya biz diye diisiinmenin alemi yoktu.
Gecen biz olmaliydik.

Parmak kopartma testi

Yillar &nce bir antrendriimiin soyledigi bir
soz geldi o an aklima “Bir test yapalim.
Sen benim parmagimi isir ben de seninkini.
Kim dayanamaz ve acidan ahh derse

agzini actigi icin karsisindakinin parmagini
Isiramaz. Karsisindaki de kazanir” derdi.
Bu geldi aklima. Yan ekiple karsilikli

olarak parmaklarimizi isirir durumdaydik.
Ben daha ¢ok isirdigimda onlar daha ¢ok
isiriyordu. icimden “AliRiza bu parmagi
kopartana kadar isir, onunki kopacak
seninki degil” dedim. Devamli Baris’a
atagimizi devam ettirdim. Bir kiirek, bir 20
kiirek daha, yetmedi bir 20 daha, bir 20
daha derken, parmaklari koptu.Teknemiz
yanlarindan, 6nce yavas yavas sonra tren
gibi gecti gitti. Birakmamamiz gerekliydi.
Yaris bitmemisti. Ama biz de devamli atak
cekmekten yorulmustuk. Ben hala 2. giden
ekibi goziime kestiriyordum. Baris’a suda
yiiklenmeden ¢ekmesini ondan yine atak
isteyecegimi soyledim. Dinlenebilecegini
ama atak yapip yapamayacagindan emin
olmadigini, bileginin ¢cok agridigini sdyledi.
“Sizlanmanin yarari yok, 2-3 km sonra
bitecek, hadi oglum” dedim. Bir siire sabit
tempoda az 6nce gegtigimiz ekibi kontrol
altinda tutarak devam ettik. Dinlendiginden
emin oldugumda “Haydi atak!” dedim ve
her kiiregi sesli olarak saymaya basladim.
Atak yapip duruyoruz. Tekneye yaklasiyoruz,
aradaki fark gitgide kapaniyor. Bu arada
bizi fark etmis olmalilar ki bize bakip onlar
da atak atmaya tempolarini hizlandirmaya
basladilar. Bu birkag kere devam etti.
Yaptigimiz devamli ataklara ragmen, kiirek
secimimizin yanlis olmasi (durgun su yaris
kiiregiydi), Baris’in sakat el bilegi bizi
ancak 3. yapabildi. Her ne kadar yillarca
kiirek ¢ekip birinci olsak da Sea Kayakta ilk
derecemizi almak bizi ¢ok sevindirdi. Birinci
ekip gercekten ¢ok iyi bir derece ¢ikarmisti.
ikinciye yakin bir farkla bitisten gectik.

Yiiziiciiler hala devam ediyordu.
Malzemelerimizi biraktiktan sonra
yiiziiciilerin bitirisini izledik. Odiil téreninde
ilk 3’e giren yuziicileri gordiiglimde tebrik
etmekten alamadim kendimi. Antalyali

cok geng ti¢ yliziicti. Gencecik ¢cocuklar,
dalgalarin arasinda bogusaraktan bir tilkeden
digerine kulag sallamislardi. Gurur verici bir
sey. Odiil téreninde Meis ve Kas Belediye

Baskanlari, tiim Kas halki, Simo bey ve
sporcular vardi.Gercekten giizel bir téren
oldu. Madalya ve sertifikalarimiz, yaninda
verdikleri cerceveli Kas antik mezar resmi de
KasI animsatacak giizel bir ani oldu.

Hikayeler, yasanan olaylar, dogada gecen
anilar, tecruibeler, tziintiler ve sevingler
bitmez. Biz bu sefer denize ve rakiplerimize
meydan okurken dogada baska bir tilkeden
kendi tilkemize dogru spor yapmanin
heyecanini, tecriibesini yasadik. Umarim
Kas’in bu aktiviteleri devam eder. Katilan ve
ilerde katilacak tiim sporcular adina,Kas ve
Meis Belediyelerine, basarili organizasyonu
icin Ufuk ve Bougenville’e ve Simo beye
tesekkiir ederim.

Bakalim oniimiizdeki ay hangi cilginlik ya
da tecriibelerimle sizlerle birlikte olacagim.
Planlanmis bir sey yok. Riizgar, camur,
yagmur veya giines nereye siriiklerse...

Macera ile Kalin

Genel Bilgiler

Kas Festivali kapsaminda, Eyliil ayinda
gerceklestirilen ilk uluslararasi deniz
maratonunda toplam 3 tilkeden 50 sporcu,
20 kiirekei ve 30 yiiziicli Yunanistan’in Meis
adasinda start alip toplam 7,5 kilometrelik
mesafeyi kat ederek Kas limaninda finish
gorddiler.

Yarisa yiizme alaninda 20 Tiirk, 10 yabanci
olmak tizere 30; deniz kanosu alaninda ise 12
Tiirk, 8 yabanci olmak tizere toplam 20 kisi
katildr.

Deniz kanosu ve ylizme dallarinda maratona
katilmak isteyen adaylardan 1500 metreyi 26
dakikanin altinda yiizebilecek kadar formda
olma sarti arandi. Kiirekgilerde ise kano ile

acik deniz tecriibesi olanlar tercih edildi. Son
olarak deneme yarislarindan gecenler maratona
katilmaya hak kazandi. Deniz Maratonu

icin kayit yaptiran kiirekgiler “sea kayak”

veya “deniz kanosu” olarak bilinen 490 cm
uzunlugunda, govde genisligi 66 cm olan, her
biri 33 kg agirligindaki cift kisilik Prijon Odyssee
model tekneler ile yaristilar.

Sonuglar
KUREKGILER ULKE SURE
1 Barbaros Ozdogan-Dean Livesly | TUR-GBR | 00:46’08”
Gokhan Tiire-Burgin Akin TUR-TUR | 00:51°23”
3 Ali Riza Bilal-Baris Oztiirk TUR-TUR | 00:52°45”
YUZUCULER
1 Artem Sentiirk TUR 01:35’59”
2 Can Turgay TUR 01:37°55”
3 Eray Adalioglu TUR 01:37°56”




Mahalli 4x4 kirma
Sampiyonasi

Aysin Uysal
Fotograflar: Savas Yilmaz - Erkan Tuyal

23 Ekim Pazar giinii Tuzla Autodrom yakinlarindaki
Off-Road Parkurunda kosulan istanbul Mahalli Off-
Road Sampiyonasi 3. yarisina 20 off-road’cu ekip
katildi. ISOFF tarafindan diizenlenen Sampiyonanin
bu son yarisinda arabalar havalarda uctu, taklalar
birbirini kovaladi, ayni kapiya ayni anda girmek
isterken sikisan araclar gorevlilerce giicliikle
birbirinden ayrilabildi. Hava hakemlere ve seyircilere
acidi, pinl piril glinesli yanis giiniinde seyirciler takla
attigi halde, araci kirildigi halde yarisi birakmayan
ekipleri doya doya destekleme ve alkislama sansini
buldular.
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N1 kategorisinde 5 ekip, N2’de 13 ekip,
buggy olarak bilinen 2 ¢eker araglarin
yaristigi N3’de de 2 ekip start aldi.
Sampiyonanin bu son yarisinda tim

ekipler puanlarina puan katmak ve Genel
Klasmanda biraz daha 6ne ge¢mek icin
sinirlarini zorladilar, hatta sik sik sinirlarinin
oOtesine gectiler ve siniri gectiklerini ancak
takla atinca anladilar. Etap aralarinda Servis
alaninda kirilan araglarini onarmak igin
kaynak makinalarina ve gekiglere sarilan
ekiplerin goriintiisti tamirattan ¢ok arag
kirmayi ¢agristiriyordu gorenlere.

Ekip dengelerinin alt lst oldugu, Tiirkiye
Off-Road Sampiyonasinda yarisan deneyimli
pilotlarin sag koltukta oturup tirnaklarini
yedikleri —yol notu okumaktan firsat
bulduklari zaman- yarista bazi ekiplerin
arasindaki soyle konusmalar da gecti:
“Sayin co-pilotum, ne kadar zamanimiz var?”

“Merak etme daha ¢ok var startimiza.”
“Tamam da, bizim arkamizdaki ekipler starta
gitti bile, onlar neden erken gitti?”

“Valla bilmem. Biz 12.00’de start aldik, saat
daha 11.45. Cok zamanimiz var.”

((?7”

Sessizlik. Kisa bir siire. Sonra co-pilot
elindeki kronometreyi kulagina goturuyor,
salliyor, saati soruyor ve ikisi de firlayip
arabaya biniyorlar start saatine yetismek igin.

Yarista iki ayri parkur hazirlandi. Dogal
engellerin kullanildigi parkurlarda her biri
{icer turdan 4 etap kosuldu. Birinci ve ligiincii
etaplarin kosuldugu parkur, nispeten daha
hafif engellerle kapliyken ikinci ve dérdiinci
etaplarin kosuldugu parkur kanallar, sert

“u” doniisu gerektiren kapi gecisleri ve dik
tepelerle doluydu. Ozellikle araclarin “u”
donuslerini yapmak icin yavasladiklari ve geri
manevra yapmak zorunda kaldiklari kapilarda

bazen yigilmalar ve ufak ¢arpismalar yasandi.
Bazi ekipler ayni anda kapiya saldirdilar,
sonra centilmence yol vermeyi sectiler. Sonra
baktilar ki kimse ilerlemiyor, ikisi de kapi
oniinde bekliyorlar, hayda tekrar ayni anda
kapiya saldirdilar ve sikistilar.

Bazi ekipler de kapi sorunu yasadilar. Bu
kez sorunu yasatan, engelleri asmak icin
kullanilan kapi direkleri ile belirlenen kapilar
degil, normal siradan araba kapilariydi.

3. Etapta 9. kapida her gecisinde kapisi
acilan ve bir sonraki engele girerken ani

bir manevra yaparak kapisini kapatan

ekip seyircilerden alkis topladi. Bazi

ekipler oldukga kirici gegen yarisi arabasiz
tamamladilar. Etap icinde araglari kirilan

ve ¢ekilen ekipler, iglerini cekerek kasklari
ellerinde finise yuriylp yaris¢i olarak
basladiklari yarisi seyirci olarak noktaladilar.
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N1'de ilk ti¢ kapt numarali ekipler yarisiilk g
sirada tamamladilar. 1 kapi numarali Suzuki
Vitara ile yarisan Ali Gékhan Yazici-Necmi
inan ekibi 4 etabin iiciinde best time yaparak
yarisi birinci bitirdiler. 2 kapi numarali
Suzuki Grand Vitara ile yarisan Resat Nuri
Turkeli-Nihat Keskin ekibi 6zellikle 2. ve 4.
etapta ayni noktada attiklari taklalar ile géz
doldurdu. Finis noktasina 50 metre kala
seyircilerin 6niinde giizel bir takla atan ekip,
ustaca bir sekilde 4 ayak —hadi dort teker
diyelim- istline diistince, hi¢ duraksamadan
yarisa devam etti. Bu taklanin ne kadari
bilingliydi bilinmez, ama duistp kalkip

devam etmesi yaris sonunda ekibe ikinciligi
kazandirdi.

3 kapi numarali Suzuki Samurai ile yarisan
Metin Akyiiz-ibrahim Yilmaz ise 3 etapta
3.cli en iyi zamani yaptilar ve yaris sonunda
da 3. oldular. 4 kapi numarali Lada Niva

ile Ufuk Bilen-Bora iseri ise 2. etapta
engellerin hismina ugradilar. Rot kiran ekip,
imitsizlige kapilmadan, tuhaf acilarla donup
kalan aracin tekerleklerini diizeltip finise
ulasabilmek i¢cin olmadik yollar denediler.
Geri geri finise ulasmaya ¢alisan ekip kalan
30 metreyi alamadigi icin yarisi bitiremedi.

5 kapi numarali Suzuki Samurai ile yarisan
Nurhan Anil Sekercioglu-Sinan Sekercioglu
ekibi 2. etapta sag on tekerlegini koparinca
etaptan diskalifiye oldu. Aracini tamir edip
diger etaplara giren ekip yarisi tamamlamayi
ve puan almayi basardi.

N2’de 6 kapi numarasi Jeep ile yarisan Sadik
Vefa-Mahmut Akiilke ekibi araglarinda
yasadiklari sorun nedeni ile 2. etapta

servis alanina gitmek icin yardima gerek
duydular. Diagonali gecerken baska bir
yarisci tarafindan yardim alan ekip diskalifiye
oldu. 7 kapi numarali Jeep CJ5 ile Selahattin



Toper-Yusuf Cinal ekibi ise daha etabin ilk
metrelerinde araglarinin beynini yaktilar.
Baba-Ogul adi ile yarisan ekip 2. etapta
da kayis siyirinca dogrudan finise gitmek
zorunda kaldilar.

8 kapi numarali Land Rover ile yarisan
Hiiseyin Akbulut-Nesimi Aygiinilk iki etabin
en iyi zamanlarini yaptilar ve yarisi 2.
bitirdiler. 9 kapi numarali Mitsubishi Pajero
ile yarisan Arif Carpisantiirk-Halil Taylak
ikilisi yarisin en hirsli ekibiydi. Babasinin
izinden giden Carpisantiirk heniiz cok geng
olmasina karsin iyi bir pilot oldugunu ortaya

koydu. Onlerini kiran Carpisantiirk son iki
etabi 2 ceker gegmesine ragmen yarisi birinci
tamamladi.

10 kapi numarali Jeep CJ5 ile yarisan Tamer
Kiziltan-Benan Engin 2. etapta diskalifiye
oldular. 11 kapi numarali Jeep CJ5 ile start
alan Nemci Giirses-Dinger Bozgiil direksiyon
pompasinin hortumu patladigindan yarisi
dumanlar i¢inde tamamladilar. Land Rover
Disco ile yarisan 12 kapi numarali Tarik
Saglam-Giiney Azsin 2. etapta on rotu kird.
Ekip araglarini tamir edip yarisi tamamlamayi
basardi.

13 kapi numarali Mercedes G ile yarisan
Hakan Celen-Serhat Erdem ikinci etapta 2
numarali kapidan inmeden 3 numarali kapiya
tirmanmaya kalkisinca takla attilar. Yan yatip
kalan aracin igindeki ekip elbirligi ile ¢ikarildi,
arag 4 teker ustiine oturtuldu, kirilan camin
yerine ekibe birer adet gozliik takdim edildi
ve tabii ki yaris devam etti. 14 kapi numarali
CJile yarisan Ali Doganer-Hasan Atesoglu

2. etap sert u donisi kapida engeli gecip
stop etti. Atesleme sorunu yasayan ve
aracini tekrar hareket ettiremeyen ekip yarisi
birakmak zorunda kaldi.
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oturup yaris seyretti. 18 numarali bir diger

19 numarali ikinci buggy, Malik Akkafa-

CJ’li ekip, Sezai Otles-Harun Unler de,
power sistemi bozulunca, araci kas giicil ile
yoneltmek zorunda kaldilar. En ¢ok yorulan
ekip onlar oldu.

Gilen Sevimli yarisi tartismasiz 6nde
gotlirmeye basladilar. Ama buggy’lerindeki
bir mekanik ariza nedeniyle yarisin %51’ini
tamamlayamayan ekip diskalifiye oldu.

15 numarali Mitsubishi Pajero ile yarisan
ilyas Sénmez-Biilent Gider 1. etabi
tamamlamalarina ragmen servis alanindan
¢ikip 2. etaba gelemeyince diskalifiye oldular.
16 kapi numarali bir baska CJ’li ekip, Ertan
Esim-Umit Ural iyi gotiirdiikleri yarisi 3.
sirada tamamladilar.

Yarisin 6dil téreni, bir ilk olarak, iftar yemegi
halinde Audio’da yapildi. N1 ve N2’de
kupalar sahiplerini bulurken, kimsenin yaris
bitiremedigi N3'de kupalar organizasyonun
elinde kaldi. Sezonu bitiren yariscilar da
Sampiyona Kupalarini almak icin ISOFF sene
sonu gecesini beklemeye basladilar.

N3’de iki buggy yaristi ve ikisi de yaristan
puan alamadi. 20 kapili Mehmet Aktan-Murat
Taslidag 6n aks kirip abandone oldu. Evlilik
yildonlimii oldugu icin yarisi erken bitirmek
isteyen Mehmet Aktan da boylece amacina
ulasmis oldu. Tek rakipleri abandone olunca
4x4 Freelife ekibi olarak yarisi siirdiiren

17 numarali Jeep CJ5 ile Hiiseyin Ozkara-
Tuncay Unver saft dagitarak yaris disi kaldi.
Ekip uzun siire hareketsiz araglarinin tizerine

KN YARISMACI 1.SURUCU 2.50R0UCU 1.ETAP  2.ETAP  3.ETAP  4.ETAP  PUAN  SAMP. PUANI
N1 |1 |ALi GOKHAN YAZICI ALi GOKHAN YAZICI NECMi INAN 15 12 15 15 57 15
N1 |2 | RESAT NURi TURKELI RESAT NURI TURKELI NIHAT KESKIN 12 15 12 12 51 12
N1 |3 | METINAKY0Z METIN AKYUZ iBRAHIM YILMAZ 10 10 10 8 38 10
N1 |5 | NURHAN ANIL SEKERCIOGLU NURHAN ANIL SEKERCIOGLU SINAN SEKERCIOGLU 0 8 8 10 26 8
=
N2 |9 | ARIF GARPISANTURK ARIF CARPISANTURK HALIL TAYLAK 12 15 15 6 48 15
N2 |8 | HUSEYiN AKBULUT HUSEYIN AKBULUT NESIMi AYGUN 15 10 12 8 45 12
N2 | 16 | ERTAN ESiM ERTAN ESIM UMIT URAL 8 12 8 15 43 10
N2 |7 | SELAHATTIN TOPER SELAHATTIN TOPER YUSUF CINAL 4 0 10 12 26 8
N2 |13 | HAKAN GELEN HAKAN GELEN SERHAT ERDEM 10 6 4 5 25 6
N2 |18 | SEZAI OTLES SEZAi OTLES HARUN UNLER 3 8 6 4 21 5
N2 | 11 | NECMi GURSES NECMi GURSES M.DINGER BOZGUL 5 0 3 10 18 4
N2 | 12 | TARIK SAGLAM TARIK SAGLAM GUNEY AZSIN 6 0 5 0 11 3
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LRO Tiirkiye

Umit Cukurel
umitcukurel@4x4freelife.com

Owgelgs Ti.lrk|ye sezonu son defec
_akt{Mtgswle agtl.,Bu ay, sulerle,payla mayl, du§undugum ve ayin
Ltk Ig*hafta sonuna sigdirma ba$5r|5|

S6zini ettigim gezilerden ilkini Goyniik’e
yaptik. Gegen sene bu bolgeye kisa bir gezi
yapmis ve burayl mutlaka kamp yapilmasi
gereken yerler listesine almistik. Mevsim
tam da, bu bolgede konaklamayr muhtesem
bir hale getirecek 6zelliklerde idi; hava ne
cok sicak, ne de ¢ok soguktu. Hatta daha
onceden yagmurlu olacagina dair hava
tahmini almamiza ragmen yola ¢ikisimiz
glinesli bir giine denk geldi.

Cumartesi sabahi erkenden yola ¢iktik
ve TEM Otobani giselerinde bulustuk.

Ankara’dan Yavuz’un da gelisi ile toplam

7 arag olacaktik. Aramiza ilk defa katilan
Serdar, Ozaydin ve Yavuz ile daha &nce
tanisamamistim, ama kisa siirede bizim
kafamizdan insanlar olduklarini belli ettiler.
Yaklasik ti¢ buguk saatlik bir seyahatten
sonra konvoy Goyniik kulesini gordii ve
ikmal yapmak tizere kasabanin igine girdi.

Her sey gecen seyahatte biraktigimiz gibiydi.

Kisa siiren bir alisveris faslindan sonra
hedefimize, yani iki giin boyunca siirecek
olan yol disina dogru seyahatimiz basladi.

Goyniik, cevre ormanlari ve orman yollari
ile gercekten higbir yere degistirilmeyecek
dogaya sahip bir bolge. Kamp yapmayi
planladigimiz bélge, Suliiklii Gole yukaridan
bakan bir yayla idi. Bolgeye ulasabilmek
icin Cubuk Goli arkasindan heyecanli
tirmanisimiz sirasinda, gecen sefer
gelisimizden bu yana bir takim seylerin
degistigini de fark ettik. G6lin su seviyesi,
yazi yeni arkada birakmis olmamizdan
dolayi normal sinirlari dahiline ¢ekilmisti ve
o bdlgede cekilen bir TV dizisinin set kurma
calismalari nedeniile bolgede bir yapilasma



baslatilmisti. Aslinda bize birazcik da “acaba
gecen sefer nereden ¢ikmistik yahu??”
sorularini sordurtan bir degisimdi bu.

Tirmanmaya basladigimiz zaman astig§imiz
her metrede havanin biraz daha sogumaya
basladigini hissedebiliyordum, sonunda
gezimiz gercek anlamda baslamisti. Tepeye
vardigimiz zaman, 6niimiizde alabildigine
acik bir alan ve gidecegimiz ince patika
goriiniiyordu. Kampa giden yolda, yore
insanlarinin Kasim ayinda kis bastirincaya
kadar yasadiklari, sonra kis boyunca terk
edilmis kalan bir yayla yerlesim birimine
rastladik. Yayla insanlari bizi son derece
sicak bir ilgi ile karsiladilar ve hazirladiklari
kes isimli bir peyniri ve o anda pisirdikleri
ekmeklerini bizimle paylastilar ve bélge ile
ilgili faydali bilgiler verdiler.

Havalar bir siiredir iyi gittiginden dolayi,
gidiste herhangi bir problem yasamadan
kamp yapacagimiz yere vardik. Ates yaktiktan
sonra hava kararmadan 6nce hep beraber
yemek hazirlandi ve siddetli riizgar altinda
cadirlar kuruldu. isler bittikten sonra bizi
kisa bir aksam gezintisi bekliyordu. Arabalar
mars yaptiginda artik hava kararmisti ve
gidecegimiz tepeler karanlik birer siluet
seklinde 6nlimiizde uzaniyordu. Baslangig
son derece keyifliydi, tepeleri bir zorlukla
karsilasmadan ¢ikip iniyorduk; ta ki indigim
bir tepeden geri ¢ikmakta zorlandigimi -hatta
geri ctkamadigimi- hissettigim ve Reha’nin

telsizden Nurhan’a kendisini takip etmemesi
icin uyardigini duydugum zamana kadar.
Goriintise gore rutubet cayirlari islatmis

ve biz yan agida, diger araglara da iyi bir
mesafede, asagida kalmistik. Her zaman
soylerim, herkesin bir fobisi vardir; benim de
su off-road’da iki tane fobim var, bunlardan
birisi yan agida kalmak. (Digerini de yine
ileride basima gelince size anlatirken
soylerim.) Ne kadar kurtulmaya ugrassam da
araba yan yan veya geri geri asagi kayiyordu.
Hatta bu kayislarin birinde bizimkisi kayarak
sag iki tekerlegini de bir yere carpti ve

araba asagl dogru bayagi bir esnedi. Mert’e
“Korkma her sey kontrol altinda” dediysem
de, siikir ki gece karanliginda yiiziimiin

rengi ¢ok belli olmuyordu. Cok ugrastik, ama
sonunda biraz zorlayarak da olsa Defender’i
tepeye cikartmayi basardik. Goriiniise gore
artik geri doniis saati gelmisti; biraz ates basi
muhabbetten sonra dogada giizel bir uyku
bizi bekliyordu.

Sabah ilk Mert uyanmis, atesi canlandirmis
cadirini toplamis bizim uyanmamizi
bekliyordu. Bu arada da bekledigimiz yagmur
yavastan baslamisti; biz de uyanip cadirlari
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topladiktan sonra kahvaltida s6z verdigim
peynirli ve jambonlu yumurtayi hazirlamaya
giristik. Aci haberi ise ilk yumurtay kirdigim
zaman aldim; Selim’in tatl Husky kopegi
Ice, jambonlari kendine sabah kahvaltisi

yapmisti.

Yagmur iyice siddetlenince kampi terk

ettik; yeni rotalar kesfetmek tizere yola
koyulduk. Buldugumuz yeni orman yolu bizi
tirmandirmaya baslamisti, gittikce daralan
bir yolda yukari ¢ikmaya devam ettik;
sonunda dik bir ¢ikis ve varla yok arasi bir
yol karsimiza ¢ikti. Tam aradigimiz cinsten bir
engel oldugunu hemen anlamistik. Bu arada
yagmur giderek hizlaniyordu ve asagida fazla
vakit gecirdiklerinden dolayi, Selim Suzuki’si
ile ve Nurhan Defender’i ile zorluk cekmeye
basladi. Selim’e benim Defender ve ving

ile yardim ettikten sonra Nurhan’in kendini
vinglemesi icin Mert’le yaklasik bir saat
boyunca ugrastik ve sonunda biitiin araglar

tepeye vardigl zaman kalan yemeklerin
tiiketilmesi islemine giristik; ne de olsa geri
dénis yolunda miimkiin oldugunca arabalari
hafifletmek gerekiyordu.

Aksam (sti, asagi giden yollari da kesfedip,
son toprak patikalari da gectikten sonra artik
gezimizin sonuna geldik. Gdyniik’de Yavuz
ile vedalastiktan sonra geri donis yoluna
koyulduk.

Bir sonraki Pazar giinii bambaska bir grup
ve bambaska bir macera bizi bekliyordu. O
Pazar hepimiz igin inanilmasi zor bir olay
gerceklestirdik ve planladigimiz Catalca
piknigine gitmek iizere -bir Nissan Patrol ve
misafir bir Suzuki Vitara dahil olmak tizere-
23 aractan olusan bir Land Rover konvoyu
olusturduk. Muhtemelen bdyle uzun bir
Land Rover konvoyu Tiirkiye’de de bir ilk
oldu; gérmeniz gerekirdi. Bu tam, daha
onceki yazilarimda da hep soziini ettigim

ve parcasl olmaktan biiylik haz duyacagim
bir Land Rover topluluguydu. Hafta icindeki
mail trafigi sonucu, katilimin bu seviyelerde
seyredecegi belli olmustu. Aslinda her zaman
son dakikada birkac fire vermeye alisiktik
ama bu kez herkes gelmeye kararliydi.
Organizasyon ¢ok iyi yapilmaliydi; zira
biyik gruplarla hareket etmek ¢ok kolay
degildi, birini beklemek icin kenara ¢cekmek
bitin trafigi alt st edebilirdi. Atakoy
tarafindan katilan ti¢ araba disinda (onlarla
Catalca’da bulustuk) herkes inanilmaz bir
dakiklik ile zamaninda ve yola ¢ikmaya
hazir -tam planlandigi gibi- bulusma yerimiz
Kemerburgaz’a geldi.

Konvoyda standart Land Rover’lardan tutun
yiiksek modifikasyonlu ve hatta liks Range
Rover’lara kadar neredeyse her model vardi.
Planlanan, agirlikli bir piknik, tanisma ve
yapabilirsek bélgede “greenlaning” diye
adlandirdigimiz kesif ve hafif yol disi geziydi.



Rotamiz, Kemerburgaz, Tayakadin {izerinden
Subasi koyi olacakti. Gidis icin TEM
Otoyolunu kullanmamayi tercih ettik, hem
biraz etrafi gorerek gidelim istedik, hem de
TEM’de sagda ¢ok yavas giden bir konvoyun
sikinti yaratabilecegini diisiindiik. Gergekten
de bu tercihimiz ile, en azindan “etrafi
gormek” agisindan dogru karar verdigimizi
distintiyorum.

Catalca grubu ile bulusup piknik alanina
varmamiz saat onbiri buldu. Koca piknik
alaninda bu sayida Land Rover’i yan

yana park ettigimiz an artik insanlarin
keyfine diyecek yoktu. Benim her zaman
savundugum konu da zaten bu, bu

araclari alan insanlar makul sartlar altinda
araglarinin neler yaptigini gormek, bilmek
hatta denemek istiyorlar; biz de onlara
istediklerini vermeye calisiyoruz. Pazar giini
belki ¢ok heyecanli bir off-road gezisi olmadi
fakat en azindan ufak ufak da olsa insanlar
tekerleklerini topraga bastilar.

Yemek 6ncesi birazcik vakit gecirebilmek
tizere ufak ¢apli bir kesif gezisi yaptiktan
sonra etrafta yapacak ¢ok fazla bir aktivite
olmadigini tiziilerek 6grendik. Aslinda bunu
daha 6nce bolgeye yaptigimiz gezilerimizden
de biliyorduk, yine de o giin yagmurlu degil

de yazdan kalma giinesli bir giin oldugu i¢in
parkur iyice kolaylasmisti. Aslinda bu yogun
katilimla, zaten zor olabilecek bir aktivite
diizenlemek bize ¢ok akillica gelmemisti. Ne
de olsa yukarida da bahsettigim gibi, yapmak
istedigimiz sadece insanlara bu isin keyfini
tattirmak; “bu isten nasil nefret ettiririm”i
0gretmek degil. Biz boyle iiziiliirken Hiiseyin
kardesimiz yine kendine eglenecek bir su
birikintisi bulmus hatta Reha’yi da fotografini
cekerken islatmayi basarmisti

Yemek sonrasi grup yola ¢tkmadan

once ¢ayirda her zamanki gibi Reha’nin
kamerasindan bir grup hatira resmi cekildi.
Geri doniis baska bir senlikti; bunun en
bilyiik sebebi de benim GPS ekranina bakip
grubu Karadeniz tarafi yerine Marmara
tarafina indirmem oldu. Tahmin edeceginiz
gibi bu dalginligimin cezasini, giiniin
kalaninda Hiiseyin ve Oguz’un telsizden ve
bilfiil verdikleri cografya dersleri ile yeterince
cektim. Sonra ne mi yaptim; GPS ekranini
hemen “sabit kuzey isareti”’ne degistirdim,
muhtemelen bir daha bdyle bir hata
yaparsam daha yogun ders alma tehlikesi ile
karsi karsiya kalabilirdim.

Her zamanki gibi LROTrkiye dostlugu
icinde son derece neseli ve yemek agisindan

bol -mangalini zor yakanlar sikayet edip,
teknolojiye boyun egmis olsalar da- bir
bulusma gerceklesti. Biz bu konudan
dersimizi aldik; artik gordiik ki grubumuz
katilim agisindan farkli yonlere dogru gidiyor.
Kim bilir belki bir siire sonra yapacagimiz
organizasyonlarda diyecegiz ki, “birinci grup
off-road, ikinci grup greenlaning ve tglincu
grup sadece piknik yapmak isteyenler icin
program yapacaktir”. Belki de senenin

bir hafta sonu yurtdisinda bir¢ok iilkede
yapildigi gibi uluslar arasi bir Land Rover
toplantisi organize edecegiz.

Kasim ayi LROT(rkiye i¢in kurulus yildoniimdi,
dile kolay 5 yasini dolduruyoruz. Biz bir sirket
degiliz, aramizda hi¢bir maddi baglanti yok
ve bu dostlugumuz her gecen giin daha da
pekiserek arkasinda onlarca gezi ve aktivite
birakarak besinci yilini dolduruyor. Bence bu
bizimki gibi tamamen amator bir topluluk
icin son derece biiyiik bir basari. Nice bol
gezili ve aktiviteli mutlu yillara LROTurkiye,
oniimiizde daha yapacak ¢ok sey var. Kasim
ayl icerisinde yeterli katilim saglayabilirsek,
belki bir yil boyunca tadi damagimizda
kalabilecek bir gezi planlamayi diistintiyoruz.
Akillarda hep bir Kaz Daglari gezisi var, ama
gerceklestirebilecek miyiz; iste bunu zaman
gosterecek.
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Sene 1999. Motosiklet sevdamin son demleri. Hayatimi diizene
sokup “Artik kendime bir motosiklet almaliyim” demeye baslayali
2 yil olmus. Cepteki para azar azar da olsa git gide biiyliyor. Yogun
olarak rock miizik dinledigim donemden kalma chopper sevdam
coktan yerini enduro tarzina birakmis. Sirada motor hacmi var. ilk
gbze carpan 125 cc. Hani su baslangig icin ideal denilen. Sonra biri
diyor ki, en fazla 1 ay siirer bundan bikman, yok parasina satarsin.
600 cc. biytik ama kivirirsin sen diyorlar. Kafam karisiyor elbet.

Lakin birka¢ ay sonra motosiklet degistirmeye ekonomik olarak
hi¢ mi hic gliclim yok. Demek ki olayi bir adim daha ileri gotiirdiik.
600 cc. bir enduro alinacak. Kataloglar elimden hi¢ diismiyor.

Her markanin neredeyse tiim modellerini ezberledim diyebilirim.
Suzuki desen DR650, XF650. Kawasaki desen KLR650, KLE500.
Yamaha desen XT600, TT600, XTZ660. BMW dersen F650. Ve
Honda... Herkesten ayni seyi duyuyorum. Biitiin hepsini bir kenara
koy, Honda’yi ayri bir yere...




Demek ki 600 cc. bir Honda Enduro alinacak.

XR650 gibi bir hard enduroyu secenekler
arasina koymuyorum elbet. Sehirde ve uzun
yolda binecegim ama dag bayir gezmekten
de ¢ok zevk alirim dedigin zaman, XL600V
Transalp kendiliginden eleniyor, biraz da
ekonomik sebeplerle. Geriye ne kaliyor
biliyor musunuz? Honda NX650 Dominator.
Yani ilk askim...

Onun icin sdylenenler dylesine cezbediciydi
ki, beraberligimizin ilk giinlerinden itibaren
nasil bir ask yasayacagimiz belliydi, daha en
bastan. “Katir gibi dayanikli, keci gibi atak”
demisti tecriibeli bir abimiz. Uzatmayalim,
tam da karar verdigim giinlerde bir tane
ciktr karsima. Aldim gitti. Ufaktan ufaktan
mahalle aralarinda biniyorum ilk baslarda.
Bu noktada bir uyari yapmaliyim. Benim
izledigim yolu sizlere kesinlikle tavsiye

etmiyorum. Giinlimuizde ¢ok giizel secenekler
var motosiklete yeni baslayacak olanlar igin.
Hem model yoniinden, hem motor hacmi,
hem de satin alma secenekleri ¢cok fazla. 250
cc. olsun, 400 cc olsun pek cok model var

ki alip yillarca kullanabilirsiniz. Dominator

ile gecirdigim o muhtesem 4 seneyi burada
anlatmiyorum. Zaten buna derginin biitiin
sayfalari yetmez. Az degil 100.000 km yol
yaptik onunla.
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Gelelim konumuza. Dominator ile iyice siki
fiki oldugum giinlerde kendi kendime dedim
ki; “Ben bu motoru en az iki sene kullanirim,
ama en ¢ok dort sene sonra bir Africa Twin
alinm” Aynen boyle oldu. 2004 senesinin
sonbaharinda hic aklimda yokken, bildigim,
hep gordtigiim, hatta kisa siire kullandigim
Honda XRV750 Africa Twin motorumun
{izerinde buldum kendimi. Hemen bir isim
taktim ona, Kizil Ejder...

Baslangicta cok agir ve bilyik geldi.
Distinebiliyor musunuz? 4 sene/100.000
km tecriibem var ve Africa Twin bana agir
geliyor. Bu ne demek biliyor musunuz?
Africa Twin hig bitmiyor. Yani o hep dolu dolu
benim gdziimde. Her zaman her seyiyle g6z
dolduruyor. Konforu hi¢cbir zaman yetersiz

kalmiyor. Yoldaki keyfi hichir zaman yetersiz
gelmiyor. Giicl hicbir zaman yetersiz
olmuyor. Sehir icinde hicbir zaman lanet
olsun dedirtmiyor. O hep tatmin edici bir
yol arkadasi, o muhtesem karizmatik mago
goriintiisiiyle, adiyla saniyla. O bir efsane.
Zamaninda Dakar Rally’sinde pek ¢ok
basariya imza atmis bir motor. Her seyiyle
son derece basit ama tiim Honda’lar gibi
saglam ve islevsel.

205 kilo kuru agirligi olan bu makina tam
bir denge harikasi. Durdugu yerde devasa
bir kiitle iken tekerlekler dénmeye basladigi
an bir anda tily gibi hafif bir hale geliyor.

Bir senedir neredeyse her giin biniyorum,
hala anlayabilmis degilim viraja geldigimizi
nerden anliyor da kendili§inden yativeriyor

hemencecik. Ustelik virajin saga mi sola m
oldugunu da biliyor, anliyor ve kendiliginden
yativeriyor viraj tarafina. Gergekten
sdyliiyorum, ben hig birsey yapmiyorum,
sanki diistincelerimi okuyor bu motor ve
virajlar miithis keyifli oluyor onunla.

60 beygir giic hi¢ de fena degil. Hele 45
beygir civarindaki 650 cc tek silindirlilerden
sonra hig hi¢ fena degil. Ustelik arada sadece
100 cc fark var fakat V motora sahip bu ¢ift
silindirli makina o kadar giizel bir orta yol
tutturmus ki; otobana ¢iktiginda 150-160
rahat gidiyor yormadan. Sehir icinde desen,
tamam boyutlari ¢ok biiyiik ama dyle kivrak,
dyle dengeli ki. Ustelik o gercek bir enduro.
Yani 6n jant 21”. Kaldirim inip ¢tkmak hig
dert degil.




Bir Africa Twin sahibi oldugunuzda ¢6zmeniz
gereken sadece iki sorun var. Birisi sert
sportif selesi. Bu motor Transalp gibi tur
agirlikli degil sportif amagli yapilmis. O
ylizden selesi uzun yola ¢cok uygun degil.
Diinya ¢apinda tin yapmis pek ¢cok opsiyon
ureticilerden konforlu bir sele temin etmek
mimkin. “Corbin” bunlarin basinda geliyor.
Yine diger bir Africa Twin uzmani firma;
African Queen. Bu aleti ne hale getiriyorlar
inanamazsiniz. Colde ekspedisyona
gidecekseniz gereken tiim modifikasyonlar
yapiliyor. Hem sekliyle oynayarak amaca
uygun hale getirirlerken hem de motoruyla
da oynayarak muazzam sonuglar ortaya
¢ikariyorlar. Coziilmesi gereken diger sorun
ise zamanla bozulan benzin pompasi.
Zamanla dediysem 0yle ikinci giin falan

degil, yaklasik 30.000 km’de bozuluyor ve
yerine taktigin yenisi dmiir boyu bir daha hig
bozulmuyor.

Cift far kullanilmasi benim gibiler icin cok
biiyiik avantaj. Duslinsenize, bir adet 55 W
yerine tam iki kat1 2 x 55 W farlariniz var.
Gece yol almak ¢ok keyifli artik. Ve 21 litrelik
yakit deposu. Git gidebildigin kadar.

Africa Twin’in senelerdir degismeden
kullanilan teknolojisi, maalesef gliniimiiziin
cevreci diizenlemelerine uymadigi icin

2004 senesinde Uretimine son verildi. Ama
bu motorun o kadar ¢ok fanatigi var ki
interette soyle bir arama yapsaniz saatlerce
oyalanacak kadar ¢ok sayfayla karsilasirsiniz.
Fakat bunlarin higbirisi www.atic.org sitesinin

yerini tutamaz. Kultipler, gruplar, aksesuar
saticilari, parga satanlar vs. vs.

Kisaca bu motosikleti 6zetlemek gerekirse;
bir stire 6nce televizyonlarda oynayan blue
jean reklaminda sarf edilen yegane ciimleyi
kullanabilirim sayfalarca yazi yerine: This is
Africa, you know?
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Evde mi
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yarisi?

Taner Eraslan

Aslina bakarsaniz yarisi ye
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Kgghu E,MOK a tesekkiirler. 3 giinliik bilet

Biiyiik giin geldi ¢atti. Programa bakiyoruz.
Saat 10:00-10:30 gibi orada bulunmak
mantikli gériinliyor. Saat 10:00 gibi pistteyiz
ama hala arabamizin icindeyiz. Arabamiz

da otoparkta. Ve buradan tribiine kadar
yiriimek zorunda oldugumuz yol yaklasik
20 dakika sirtiyor. Bu arada Tiirkiye SSA
sampiyonasi yarisi baslayip bitiyor bile biz
yiriirken.

Tribtinler heniiz bombos. Yurtdisindan
gelenler var az sayida. Uc bes kelam ederken
vakit geciyor ve saat 12:00’de 125 cc.

yarisi basliyor. Konuyu ¢ok yakindan takip
etmeyince kim kimdir bilmeden izliyoruz
yarisl, sadece renklerine bakarak motorlarin.
Her turda 6ndeki motosikletin rengi degisiyor
fakat ilk alti motor hi¢ degismiyor. iki tane

turuncu, bir iki tane mavi, sari ve yesil...
Bir bakiyoruz sari 6nde bir bakiyoruz yesil.
Keyifliydi...

Simdi sirada 250 cc. yarisi var. Bunlar daha
giiclti motorlar ve makinalari 2 zamanli
oldugu icin cok seriler, o ylizden de GP
motorlarina yakin performanslari var.
Diinkdi siralama turlarinda dikkat ettim, GP
motorlarinin tur zamani 1:51 gibiyken 250
cc. motorlarin tur zamanlari 1:56 gibi. Fakat
250 cc. de o derece heyecan goremedik.
Ama olsun, bizim gibi motorla yatip motorla
kalkan insanlar i¢in scooter yarisi bile olsa
keyifli olur, yeter ki iki tekerlekli olsun.

Saatler 15:00’i gosterirken start-finis
duzliiglinde muhtesem bir hazirlik var.

Yaris takimlari, hakemler, izleyiciler...

Ve en 6nemlisi makinalar. Onlarin yarisa
hazirligi bizden ¢ok farkli degil aslinda.
Bizde heyecanla nabiz nasil yiikseliyorsa
onlarda da devir yiikseliyor. Cogumuzun
motosikletinin redline’a yaklastigi

devirleri o makinalar neredeyse rolantide
ceviriyorlar. Hele bir de son 5 sn. tabelasi
gosterildiginde onca motosikletin 1000 cc.
makinalarindan ¢ikan sesi diistinebiliyor
musunuz? insan sanki motosikletin iizerinde
kendi varmiscasina heyecanlaniyor, yerinde
duramiyor. Hele o ilk viraj, herkesin en 6nde
girmek istedigi o ilk viraja girmek icin verilen
o miicadele. iste 0 an TV’de izlenmez, orada
olmak, o curcunayi, 5 tane kirmizi 1s1gin ayni
anda sondiigi o ani yerinde izlemek gerek.



Yarisi pistte izlemenin bir de kot yani var
elbet. Yanisi yaklasik 2 dakikalik heyecan
sigramalari seklinde takip edebiliyorsun.
Uzaktan gelirlerken goriiyorsun, viraji
ddnislerini ve sonra da tekrar diizliikte
gozden kayboluslarini 2 dakika arayla tam
22 defa seyrediyorsun. O arada pistin oteki
virajlarinda neler olup bitmis, kim kimi
gecmis, gegmeye calismis da gegememis

mi, kim kime carpmis, pistten ¢ikmis da
diismeden tekrar yarisa geri mi donmiis, ¢cok
kotu mi dismis bunlarin hepsi belirsizdi
bizim igin. Tam karsimizda dev ekranda
yarisin en mitkemmel profesyonel goriintiileri
siirekli karsimizda, ama o da bir yere kadar
tatmin ediyor.

Aslina bakarsaniz bizim bulundugumuz

8 numarali tribin sanirim yaniltici veriler
iceriyor. Soyle ki; teorik olarak burasi en
miilkemmel yerlerden biri gibi goriintiyor.
Neden derseniz, bir kere start finis
diizliiginden sonra pistin en hizli arka
duzliigtiniin sonunu goriyor. Yani tim
motorlar muazzam bir hizla 6niimiizdeki
viraja dogu geliyorlar, biliyorsunuz 6zellikle
motosiklet pist yarislarinda gegisler ancak
virajlarda oluyor, bu yuizden o diizliigiin
sonunda viraja dnce girmek ¢cok onemli,
tistelik bu viraj bir tane de degil, sigan diye
tabir edilen ard arda virajlardan olusuyor.
Bizim 6niimiizde 3 tane vardl, sol, sag ve
tekrar sol ve yeniden start finis diizlugu.
Yani olur ya son turun son kilometrelerinde
kafa kafaya bir miicadele olursa damali
bayragi goglisleme kavgasinin son kozlarinin

paylasilacagi yer burasi. Sonucu séyleyeyim
mi? Ne 125 cc.'de, ne 250’de ne de GP’de

bir motor bir motoru ge¢medi dniimiizde
biliyor musunuz? Ne diisen oldu ne carpisan.
Ufak tefek bir iki numara vardi ama burada
anlatmaya bile degmez. Hele Rossi, yarisi
bastan sona lider pozisyonda gotiiren
rakibine yaklagmadi bile, tam tersine
uzaklasti git gide. Yarisi 3. sirada gotiren
Honda pilotu da Rossi’yi zorlayamayinca

bize de keyifsiz bir yaris izlemek nasip

oldu maalesef. Olsun. Hi¢bir sey olmadiysa
kulagimizin pasi gitti, yiizlerce motorsever bir
araya geldik, soranlara verecek cevabimiz var
hi¢ olmazsa. Ne yani, gitmeseydik de evde
TV’de mi izleseydik. Olacak is degil....
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Moto GP’de kupa
Melandri’nin

MotoGP’de, istanbul Park Pisti’nde yapilan sezonun 16. yarisini, Movistar Honda MotoGP
takimindan italyan Marco Melandri kazandi.

22 tur iizerinden yapilan yarista Marco
Melandri, 41.44.139’luk derecesiyle birinci
olurken, Gauloises Yamaha takiminin Diinya
Sampiyonu siiriiciisii italyan Valentino Rossi
41.45.652’lik derecesiyle ikinciligi, Repsol
Honda takimindan ABD’li Nicky Hayden ise
41.51.012 ile ii¢linculugu aldi. Melandri’nin
kupasini Devlet Bakani ve Basbakan
Yardimcisi Mehmet Ali Sahin verdi.

istanbul trafiginden pist trafigine

Yaris dncesi Honda tarafindan bir araya
getirilen pilotlar arasinda yer alan Melandri,
sehre yeni geldigi halde trafiginden
saskinlik duydugunu hatta otele gelirken
bir ara kaybolup, kara kara hafta sonu

yaris parkuruna nasil ulasacagini
dustindiigiini itiraf etmisti. Pist ile ilgili
yorumu da F1 yarislari igin tasarlanmis
pistin motosiklet i¢in oldukca genis kaldigi
yoniindeydi. Bu durumun pistte 6zellikle
virajlarda rakiplerin birbirlerini ge¢melerini
kolaylastiracagini ve yariscilarin daha fazla
risk almalarini saglayacagi icin heyecani
arttiracagini sdylemisti. Istanbul trafiginden
hoslanmamisti Melandri ama pistteki trafigi
heyecanla bekliyordu.

Yaris sonunda Marco Melandri, istanbul’un
kendisi icin cok dzel oldugunu soyledi.
Bunun nedeni sehrin giizelligi ya da
yasadigi tatli anilar degil, kariyerinin ilk
sampiyonlugunu istanbul’da elde etmesi
kuskusuz. Gelecek sezonda, Rossi’nin
Formula’ya ge¢mesinin ardindan, yasanacak
kiran kirana miicadelenin en bilyiik
favorilerinden biri olarak yarisacak.

Yaris dncesi yapilan sohbette yaris icin
hedefinin ikincilik oldugunu ve bu konuda
baska bir Honda kullanan yarisgi ile,
Hayden ile siki bir rekabet icinde olduklarini
belirtmisti. Yarisin sonunda bu rekabetin
onu hirsli ve formda tuttugunu, ikinciligi
paylastiklari icin devamli daha iyi olmaya
calistigini séyledi. Yarisin sonunda, sene
basinda kendi kendine koydugu sezon igi
alkol almama yasagini delmeye karar veren
Melandri, istanbul’da yapilan ilk Moto
GP’de ilk sampiyonlugunu kazanmasinin
kutlanmaya deger bir olay oldugunu séyledi.

Moto GP nasil gelip gecti?

istanbul, ilk kez diinyanin en hizli
motosikletgilerini agirladi. Bu pilotlarin her
biri diinya ¢apinda birer yildiz. Moto GP’de
ilk Ui dereceyi paylasan pilotlardan birinciligi
kazanan Marco Melandri ile Giglinculugi
kazanan Nicky Hayden Honda motosiklet
kullaniyor. Diinya sampiyonlugunu kazanan
Valentino Rossi ise Yamaha motosikleti

ile Istanbul Park’ta ikincilik kiirsiisiine

cikt. Yarislar 80 binden fazla insan izledi.
Bunun 20 binden fazlasi yurtdisindan bu
yarislari izlemek icin geldi. Zira Moto GP
organizasyonunda 20 bin bilet kombine
satiliyor. Bu biletleri alanlar, yil icinde 17
tilkede yapilan yarislari izlemek icin bu
tlkelere gidiyorlar. Havanin da giizel olmasi,
Moto Gp yarislarinin hem yarisgilar hem de
izleyiciler icin senlik havasinda ge¢cmesini
sagladi.

Diinyanin en degerli motosikletleri Moto
GP'de...

Moto GP’de diinyanin en degerli
motosikletleri yarisiyor. Giindelik yasamda
kullanilan Honda CBR 1000 RR modelinin
piyasa fiyati 14.000-15.000 Dolar civarinda.
Ayni modelin Moto GP igin gelistirilen
motosikletlerinin degeri ise ortalama 1,2

milyon dolar.. Formula’da yarisan arabalarin
degerleri de ortalama 2 milyon dolar...

Her takim kendi motosikletini 6zel olarak
gelistiriyor. Motosikletlerde uzay teknolojisi
kullaniliyor. Uzay mekigindeki 6zel alasimlar
ve titanyumdan iretilen malzemeler yaris
motosikletlerinde kullaniliyor. Moto GP
istanbul’da toplam 21 motosiklet yarisiyor;
yarisan motosikletlerin toplam degeri ise 25
milyon Dolar’in {izerinde...

Her motosikletin Formula’daki gibi en

iyi isimlerden olusan takimlari var. Bu
takimlardan sadece birinin yillik biit¢esi

ise ortalama 70 milyon Dolar civarinda...
Fenerbahge’nin bu yilki transfer biit¢esinin
yaklasik 40 milyon Dolar oldugunu
diisiiniirsek Moto GP’de yarisan pilotlarin iki
teker tizerinde nasil bir degeri yonettikleri
daha iyi anlasilir.

Yilda 17 Grand Prix’de yarisan takimlar

icin yarislara hazirlik, her yarisa katilim
baslibasina bir lojistik operasyon. Bu haliyle
Moto GP’de yarisan takimlarin biitgelerinin
toplami da 1.5 milyar dolara yaklasiyor.

1949’dan bu yana Moto GP’de kazanan
motosikletler

1949’dan beri yapilan Moto GP yarislarinda
1949°dan beri kazanilan yaris sayisinin
motosiklet tireticilerine gére dagiliminda
lider Honda.:

1949’dan beri kazanilan yaris sayisi

Uretici

Honda 196

Yamaha 140

MV Agusta 139

Suzuki 89

Gilera 35

N
[y

Norton

AJS

Moto Guzzi

Matchless

Cagiva

Ducati

Kawasaki

Jawa

Linto

Konig

Rip(RR(R R |R (R[]~

San Venero
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Toyota Satis, Servis, Yedek Parca,
Sigorta ve 2.El konularinda
ihtiyaciniz oldugunda yaninizdayiz.

Sonkar Otomotiv, Toyota Yetkili Saticisi olarak
1993 yilindan bu yana Toyota Miusterilerine
satis ve satis sonrasinda hizmet vermektedir. Tim
vizyonunu diinyanin en mutlu otomobil
kullanicilarini yaratmak Uzerine olusturmustur.

Sonkar Otomotiv A.S. 6400m? kapali ve 2000m?
acik otopark alanina sahip dinyanin en modern
plazalarindandir. Sorunsuzlugu ve kalitesiyle adini
kanitlamis bu mikemmel otomobilleri begeninize
sunarken sizlere diinya standartlari lizerinde
hizmet vermenin gururunu tasiyoruz.

ACiL SERViS KURTARICI

0542 433 53 63 0536 639 00 92

Londra Asfalti Havaalani Kavsagi
TOYOTA Sanayi Cad. No:50

- 34530 Cobancesme - Yenibosna - istanbul
Plazay re 021265 5000 pix
@ Faks :(0212) 652 28 12
Servis Randevu:(0212) 639 53 14/ 4 hat
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DUNYANIN 2. BUYUK
VALLA KANYONU

ILGARINI MAGARASI ILICA SELALESI

PINARBASINDA
www.pinarbasi.gov.tr

TEL/O. IS0 TTY 34 a1

Diinya’nin 2. Biiyiik 3
Vatta Kanyonu

Cenker Uysal

Valla Kanyonu bizi

Valla kanyonunu ge¢me fikri 2004 yazinda
ortaya ¢ikmisti.

0 sene tatilde tirmanis icin Dogu Karadeniz’e
gitmis fakat bazi nedenlerden dolayi Kackar
tirmanisimizi tamamlayamamistik. Aslinda
bu nedenlerin en belli baslisi Temmuz ayinda
karsimiza ¢ikan bir buz duvari olmustu.
Kackarlara tirmanis yapamayacagimiz ortaya
¢ikinca, oturup tatil igin ayirmis oldugumuz
10 giinliik siireyi nerede gegirelim diye
diistinmeye basladik. Karar Kastamonu’ya,
Kiire daglarina dogru ¢ikti. Ben icimden “Ne
isimiz var orada, alti Uistii bir orman. llgaz’a
gitseydik bari. En azindan hem ormani var
hem de daglari.” falan diyordum, ta ki Kiire
daglarinin o inanilmaz dogasiyla ve kocaman

gorkemli duvarlariyla karsimiza ¢ikan Valla
kanyonu ile karsilasincaya kadar.

Valla kanyonu’na geldigimiz sirada saat
oldukga gecti. Biz de Valla mahallesinin
ilkogretim okulu bahgesine ¢adirlarimizi
kurup geceyi orada gegirdik. Sabah erken
kalkip esyalarimizi topladik ve hemen yola
koyulduk. Kanyonun ilk 300-400 metresi
herkesin gecebilecegi kadar basitti.
Kanyonun yapisi inanilmazdi ve bu basit
kismi gegip, islerin zorlastigl boliimlere
geldigimizde kanyondan ¢ok keyif almaya
baslamistik. Sonrasinda manzara giderek
glizellesmeye ve kanyon da yaninda kanyon
malzemeleri olmayan bir ekip i¢in giderek
zorlasmaya basladi. Oglene, dogru Kackar

tirmanisi diye yola koyulup, yaninda sadece
dag malzemeleri alarak Tiirkiye’nin en zor
kanyonlarindan birini gegmenin olanaksiz
oldugunu kavradik hep beraber.

Kanyonun i¢inde yaklasik 1.5 -2 km
ilerledikten sonra artik geri doniis vaktinin
geldigini anladik. Ama bu, kanyonu
aklimizdan silip atti§imiz anlamina
gelmiyordu tabii. Daha donis yolunda,
gelecek sene kanyona yapacagimiz
yolculukta kullanacagimiz malzemeleri
pay etmeye, adil malzeme dagilimi igin
kag kisi olmamiz gerektigini hesaplamaya
baslamistik.

2005 yazinda ne yazik ki gereken 4 kisi yerine



3 kisilik bir ekip olarak kanyonu fethetmeye
kalkistik. Planimiza gore, Agustos ayinin son
haftasi kanyona girecek ve sorun ¢ikmazsa
dért gliniin sonunda kanyonun 6biir ucu olan
Cide’den ¢ikacaktik.

Omer (Omer Tiimay) ile beraber Mountrain’de
islerimizin hepsini tamamlamis ve kendimize
10 giinliik bir tatil vermistik. Murat (Murat
Haci Saffet) sirf bu kesif icin Bodrum tatilini
kesip istanbul’a dsnmiistii. Ancak son anda
Turgut Baris islerinin yogunlugu nedeniyle
kendine bosluk yaratamayinca 4 kisilik
malzemeyi tasimak zorunda kalacak 3 kisilik
bir ekip olarak yola koyulmak zorunda kaldik.

27 Agustos aksam Ustii Kastamonu’da Murat
ve Omer’le bulustuk ve dogru izin almak

icin Pinarbasi jandarma karakoluna gittik. O
sirada bilmiyorduk ama, karakol komutaniyla
goriismek ve gerekli izinleri almak ertesi

giin aksami bulacakti. Zaman kaybetmekten
dolayi biraz demoralize bir sekilde bir sonraki
sabah erkenden yola ¢iktik. Gecen sene Valla
mahallesinden girdigimiz kanyona bu sene
Tor mahallesinden girmeyi kararlastirmistik.
Tor mahallesi suya daha yakin oldugu igin
eksik olan bir ekip tiyemizin isini, suyun
kendisine yaptirmayi ve esyalarimizi su
tizerinde tasimayi hedeflemistik.

Kanyona girince kendimi inanilmaz mutlu ve
huzurlu hissettim. Harika bir dogal yapinin
icindeydik. 4-5 metre genisliginde bir derenin
icinde yiiriiyorduk ve her taraf yemyesil

agaclarla kapliydi. Kisi basina diisen iki ¢canta
yiikiine hi¢ aldirmadan uzun bir siire carsaf
gibi olan bir derenin icinde yurudik. Bu
arada yiiktin geri kalanini yanimiza aldigimiz
sambriyel lastigi sayesinde derenin icinde
tasiyorduk. Derken beklemedigimiz kadar
cabuk kayalik yerlere geldik. Buralarda

su siddetleniyor ve sambriyeli cok fazla
savuruyordu. Sambriyel birkag kez ters
doniince isimizin hi¢ de tahmin ettigimiz
kadar kolay olmadigini anlamaya basladik.
Bir slire sonra sambriyelle yollarimizi ayirmak
zorunda kaldik. Tasimak zorunda kalacagimiz
yiik gbz 6niine alindiginda oldukca aci bir
ayrilik oldu.

Artik kanyonun zorluklarini yasamaya
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baslamistik. Dar kanyonda hizla akan sularin
icinden gecmeye baslamistik. Sel sularinin
getirdigi kutiikler de suyun icinde bize yer
yer sorun ¢ikartiyordu. En biyiik korkumuz
su gecirmez olan malzemelerimize zarar
gelmesiydi. Bu arada saat de artik iyice

ge¢ olmaya baslamisti ve hava yavas yavas
karariyordu. Sonunda uygun bir yer bulup
aksami orada gecirmeye karar verdik. Kamp
yapacagimiz alana karar verdigimizde hemen
esyalarimizi kontrol edip hizli bir sekilde
cadirimizi kurduk. Ufak bir sorunun disinda
kamp yeri miilkemmeldi. “Ufak bir sorun” ise
yattigimiz yerde ikamet eden yaklasik 1.5
metre uzunlugunda yesil bir yilandi. Yilanla
fazla muhatap olmadan gece kendimize
glizel bir kamp ziyafeti hazirladik, sonra yatip
uyuduk. Nedense sabaha kadar rahatsiz bir
uyku ile uyaniklik arasinda gidip geldim ve
rilyalarimda yesil ejderhalarla bogustum.

Sabahin ilk isiklariyla uyanip balik adam
elbiselerimizi giyip yola koyulduk. Hava
harikaydi. Bir siire sonra sambriyelimizin
de yoklugunda egyalarin hepsini
taslyamayacagimiz belli oldu. Biz de yiikiin
bir kismini kanyon icinde belirgin olan bir
yere gizleyip devam etmeye karar verdik.
Aslinda yiik dedigimiz seyin her gramina
gereksinimimiz oldugunu diisiinlirseniz zor
bir karardi bu. Dort kisi planlayip ¢ kisi yola
¢tkmanin ceremesini ¢ekiyorduk.

Bu arada kanyon bize gercek yiiziini
yasatmaya baslamisti. Duvarlar yiikseldi
ve diklesti. Sular yiikseldi ve sert bir
sekilde akmaya basladi. Hemen fotograf
makinemi saglam bir yere kaldirmam
gerektigini hatirlayip ¢antamin en giivenilir
yerine yerlestirdim. Yola devam ederken
bir yandan da doniiste buralari asmak

icin stratejilerimizi planliyor ve belli basli
yerlere ellerimizdeki ipleri birakiyorduk.

Bu inanilmaz giizel kanyonda sular iyice
derinlesince artik yiirimekten vazgecip
ylizmeye basladik. Derken ilerde sudan ¢ok
kayaliklardan olugsmus bolimler gérmeye
basladik, kayalara yaklastik¢a suyun sesi
de siddetleniyordu. ilerde ciddi bir sifonun
bizi beklemekte oldugundan kuskulanmaya
basladik ve buldugumuz ilk noktada karaya
ciktik. Biraz yiriidiikten sonra, suyun dev
kayalarin izerinden asagi aktigini ve bir
noktadan sonra gézden kayboldugunu
gordik. Suyun sesi giiglii ve Grkiitiict

bir sekilde duyuluyor ve bizi kara kara
dusiindiiriyordu. Karar aniydi. Devam mi
edecektik yoksa malzememizi gbzden gegirip
geri mi donecektik.



Kisa bir konusmadan sonra arkada
biraktigimiz ip ve diger malzemeler olmadan
bu isi gerceklestiremeyecegimiz konusunda
ortak bir karar almistik. Simdi geri doniis
zamanliydi ve akintiya karsi ilerlememiz
gerekiyordu. Oldukga buruk bir sekilde
indigimiz o kayalarin tizerine yeniden
tirmandik. Tam o sira gordiiglimiiz tiziim
bilyuklugiinde bogirtlenler biraz keyfimizi
yerine getirdi. Kendimize harika bir bogiirtlen
ziyafeti cektikten sonra hayatin karsimiza
¢ikardigi sorunlara biraz daha hosgorii ile
bakacak duruma gelmistik.

Geride biraktigimiz ipe ulastig§imizda su

artik bizi az da olsa yormaya baslamisti.
Akintiya karsi oraya ulasmamiz ¢ok zordu.

Iyi ki o ipi oraya birakmisiz diye diisiindiik,
yoksa oldukca yorulacak, belki de tirmanmak
zorunda kalacaktik.

Donis yolunda yavas yavas ylriirken
etrafimiza daha dikkatli bakmaya basladik.
Sabah, sadece suya ve duvarlara konsantre
olmus bir sekilde ge¢mistik buralardan

ve suyun kayalarda olusturdugu o ilging
sekillere hi¢ dikkat edememistik. Esyalari
biraktigimiz yere yaklastigimizda iki

kisinin orada oldugunu fark ettik. Senelik
izinlerini almis ve merak edip kanyondan
iceri yuriimis iki orman miihendisiydiler.
Geceyi gecirmek icin yer aramaya baslamisti.
Sonunda 45 dakikalik bir ylrtyiisten

sonra kanyondan ¢iktik. Valla mahallesinin
yakinlarinda ¢adirlarimizi kurup onca
yorgunlugun tizerine belki de son zamanlarin
en iyi uykusunu uyuduk.

Sabah kalktigimizda araci biraktigimiz
yerden almak i¢in Omer erkenden kalkip
yola koyuldu, biz de Murat’la kampi ve

esyalari toparlayip yolun yanina tasidik.
Omer geldiginde, oranin yerel rehberi olan ve
bélgeyi iyi bilen Kor Ali ile (nami diger Kiire
daglari serifi Kor Ali) tanistigini anlatti ve Kor
Ali’nin bizi de evinde bekledigini soyledi.
Kiire daglarinda yerel rehber unvaniyla
dolasan ve yore hakkinda genis bilgisi olan
Ali ile giizel bir sohbetin ardindan geri déniis
yoluna koyulduk.

Planladiginiz seyleri tam olarak
tamamlamadiginizi bildiginizde daha da
kamgilaniyorsunuz ve niye ilk ben olmayayim
diye diistinliyorsunuz. Bizim de gelecek

yilki amacimiz belli: Umarim bir dahaki
sefere Valla kanyonunu bir bastan bir basa
gecebiliriz.
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Viicudunun Pilotu olmak

Serbest Dusus
Sanati

Saatte 200 km hizla hareket ettiginde anlarsin, hayatta
ne kadar yavas oldugunu. Ve eger gercekten hizli olmak
istiyorsan, ARACI TERKETMELISIN !

Volkan Sekerci
volkansekerci@4x4freelife.com



Skydiving (serbest parastitgiliik), riizgarin
en hir¢in oldugu, gokyizi kurallarinin ve
mantiginin bitiindyle icinde yer alan ve
tiim bunlarin yani sira ugabildiginiz sporlar
siralamasinda ilk sirada. Ciinki bu sinifa
girecek baska faaliyet yok, yapilan ya da
yapilmakta olan! Diinyanin en sira disi ve
hizli sporunun, “serbest diistis sanati”nin
mantigini anlamak igin, teoriyle pratigin
riizgarda dansini anlamakta yarar var.

Ucaktan ¢ikis aniyla, parasiitii agma

arasinda gecen kisim, temel olarak serbest
parasitculigiin asil oyun alanidir. Yani,
SERBEST DUSUS zamanu. Biitiin olup bitenler
bu anda yasanir ve sanilanin aksine parasiit,
sadece ve sadece yere inmek icin kullanilan
bir alettir.

Serbest diisis, diinya lizerinde bir arag/
yardimci ekipman kullanmadan, sadece
kendi viicut agirliginizla ulasabileceginiz en
yliksek hizi vaat eder. 200 km hizla diismek,

yerden bakildiginda sadece yercekiminin
rutin bir etkilesimidir. Ama diisen grubun
icinde olmak, u¢gmak mantigini bilmek
demektir ve cenneti vaat eder ayni zamanda.

“Ucak kullanmak u¢gmaksa, kiirek cekmek
yiizmektir... Gercekten ugmak istiyorsan
araci terk et !”

Yer ¢ekimi, insan viicudunu 1G’lik cekim
kuvvetiyle yere cekmekte ve boylece ugup
gitmemizi engellemektedir. Hicbir varlik

G kuvvetinden (anlik istisnalar disinda)
kurtulamaz. Fizik kurallari her ne sekilde
olursa olsun, ayaklari yere basan bir cismin
bu kuvvetle birlikte hareket edecegini soyler.
iste gokyizii sporcularinin asmaya calistiklari
ana prensip de budur. Kuralin sahibi olan
Tanri, bize bir ayricalik yapmis ve zihnimizde,
cesitli gorselleri uygulamaya koyarak bu
kurali asabilme olanagi sunmustur. Serbest
diisiis esnasinda 1 G’lik kural ortadan kalkar.
Yeryiiziine bagimli yasayan organlar, beyin

ve dolayisiyla biitiin viicut, sifir yercekimini
yasar. Tabii adrenalini de...

Serbest diisiisteki mantik basittir: Sadece
Viicudunu ugur!

Richard Bach’in Marti kitabinda (havacilarin
kutsal kitabi gibidir) ucus konusunda
kendisini gelistirmek isteyen Jonathan
Livingston’a, yasli marti Chiang sdyle diyor:
“Ugmak i¢in inanca ihtiyacin yok, sadece
ucmayi anlaman yeterli!”

Gergek anlamda viicut ugusu olarak
adlandirdigimiz serbest diisiiste, egitim
asamalari ilerleyip atlayis tecriibesi arttikea,
bir doniis veya hareketi, sadece yapmak
isteyerek gerceklestirmeye baslar insan.
Oncesinde bir doniis icin gerekli kumandalari
tek tek veya es glidiimlii, ama hatirlayarak
yapan viicut, ilerleyen asamalarda sadece
gitmek istedigi yeri ve diizlemi diistiniir;
hareket kontrol disinda, kendiliginden gelir.
Yani ugmayi anlamak, riizgari tanimakla
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esdegerdir. Serbest diislisiin bir sanat
oldugunu iddia etmek, hi¢ de yanlis bir tespit
olmaz. Viicudun bitin yetilerinin maksimum
ve esglidiimlii calismasi prensibini

(isin icinde duygular da var) notalarla
uygularsaniz miizik, boyayla uygularsaniz
resim denirdi adina.

Bir parasutciiyti dogru diisiis pozisyonunda
tutan, yercekiminin asil prensip oldugu
denge merkezi degil, hava fileleri (riizgar
gecis formasyonu) ve viicudun bu hava
filelerini yonlendirmesidir. Bir parasiitgii
cesitli dislis kombinasyonlarinda gegislerle
(sitfly, stand up, head down) atlayisini
stirdurdr. Denge noktasi, hava gecisini
kontrol ettigi yerdir. isin asil zor kismi, farkli
kombinasyonlardaki duistis pozisyonlarini
devamli olarak bir dengede tutmaktir.

Her farkli serbest diisiis pozisyonunun
ortalama bir viicut kombinasyonu

(durusu) vardir. Ama bu her zaman farklilik
gOsterir. Her diislis pozisyonunun belirli

ve net bir viicut pozisyonu olsa da, bunun
uygulanmasi o kadar da kolay bir is degildir.
Hava filelerini kontrol etmek, diizenli ve
devamliligi olan bir olaydir. Ornegin ucaktan
¢ikis esnasindaki pozisyon herhangi bir
diizensizlik icinde de olsa, bunu diizenli ve
dengeli bir pozisyona ¢evirmek 1 saniyelik
bir zaman dilimini kapsar. Sonrasinda
atlayisa hangi diisiis pozisyonunda devam
edecegi, parasiit¢liniin zevk + istek ve
amacina ait 6nermelerdir.

Belirtmekte yarar var, her cismin ayni
potansiyel enerjiye sahip olma durumu saka
degildir. (Tann kurali N#2) Gergekten de her
cisim ayni anda birakildiginda ayni anda
yere diiser. Ama bir tiiyle, bir tasin ayni anda
yere diismeyisinin nedeni de hava direncidir.
Birisinin ylizeyi ve riizgari tutan agik alani
daha fazladir. Bu da daha yavas bir diists
etkisi yaratir. Ayni prensip, ayni kiloya sahip
olmayan ama birbirlerini tutmadan

TR, ,

Ucak ¢ikis ani eglencelidir...

(no-contack) karsilikli diisen parastitgiiler
icin de gecerlidir. Ama parasitciilerin ayni
seviyede diismeleri, birbirleriyle g6z kontagi
(eye-contack) ve seviye kontroliiyle birlikte,
viicut satihlarinin (pozisyonun genisligi
veya kugtikliigt) kontroliiyle miimkiin olur.
Kural basittir: Viicut alanini kiigtiltmek hizli,
biyutmek yavas dusis saglar. Boylece
sonuncu olarak ugaktan ¢ikan bir parasitc,
ilk cikan parasutciyi dalisla yakalayabilir.
Tabii bu da zor bir olay. Ozellikle ucagin
ortalama 150 km/h bir siiratle gittigini ve
parasttcilerin ¢ikis araliklarinin da bu gidis
mesafesinde, arti zaman/mesafe olarak geri
dondugini hatirlarsak...

Serbest diisiis oyuncagi: Vertical Wind
Tunnel

Diinya lizerinde serbest duisus teknigini daha
etkili bir bicimde gelistirmek isteyenlerin
yeni oyuncagiysa “Dikey Riizgar Tiineli” yani

Vertical Wind Tunnel! Ayni zamanda Freefall
BodyFlight Simulator olarak da sifatlandirilan
bu olay, tiirbin motorlar araciligiyla yerden
dikey olarak verilen hizlandirilmis riizgar
(diistis hizina yakin bir hava akimi saglaniyor:
200 km/h) sayesinde parasditgiilere yerde

de serbest diisls (freefall) calisma imkani
veriyor. Bunun iki temel yarari var. Birincisi
riski yok. ikincisiyse, aralik vermeden yillar
icine sigacak bir dusis tecriibesini diizenli
bir calismayla giinler siiren bir calismayla
yakalamak miimkin. Yarim saatlik bir riizgar
tuineli calismasi, ortalama olarak 100 atlayisa
denk geliyor. Oldukga verimli sonuglari olan
bu ¢alismanin uygulanabilmesi icin gerekli
olan tek sey zaman. Parasiit¢cii olsun olmasin,
bodyflight egitim turlari bile organize ediliyor
artik. Bu da isin ticari boyutu...

Viicut ucusu mantigi...

Viicut ucusu, viicudun biitiin organlarinin
(mental ve fiziksel) uyum i¢cinde ¢alismasiyla
eglenceli hale gelebilir.

“Ben aslinda pilot olmayi ¢ok istiyordum”
seklindeki cimleme, Beslan’in* verdigi
cevap sonrasl, biitiin perspektifim degismisti
2001 yilinda. “Bir ara¢ kullanmana gerek
yok, sen zaten viicudunun pilotusun!”
Gegmis zamanda pilot olmayi ¢cok isteyen

bir bireyken, parasttciiliik sonrasinda

bu tutkudan (!) tamamen uzaklasmamin
aciklamasi da bu sekildedir.

Cocuklugumdan beri riiyalarimda “Stipermen
gibi ucarak, hoslandigim kizlari kurtarip,
onlarin gozline girme” hayalimin, skydiving’le
gercek olduguna inaniyorum. “Goze girme”
kismi hari¢. Bu mevzuyu halen ¢ozemedim.

Gokyiiziinde herhangi bir araci kullanarak
da “u¢mak” mantigini anlayabilirsiniz.
Ornek olarak planorle gercek siiziiliisii
hissedebilir, yamagparasiitiiyle riizgara
birebir temas edebilir, deltakanatla
akrobasi yapabilirsiniz. Ama asla riizgarin
icinde dans edemezsiniz. iste bunu miimkiin
kilan tek sey de Skydiving’dir. Yani Viicut
ucusu...

“Cennet bir yer, bir mekan, bir zaman

dilimi degildir. Cennet 6grenmektir,
miikemmelliktir. En iyi hiza ulastigin an,
cennete de ulasmis olacaksin. Ve bu, saatte
bin mil, bir milyon mil ya da 1sik hiziyla
ug¢mak anlamina gelmiyor. Ciinkii rakamlar
sinirlari belirler; iyinin, mitkemmelin sinirlari
yoktur. Miikemmel hiza ulasmak, orada
(cennette) olmak demektir.” **

Cennetin, diinya normlarindaki sahteligin

bir par¢asi olmadigini, bir amacin pesinden
gitmenin de ona ulasmaktaki esas YOL
oldugunun biliciyle, riizgarda dans etmeye
devam... Sag omzumdaki melegi hatirlayarak.

* Beslan Babaoglu, Parasiit Ogretmeni, THK
** Marti, Richard Bach
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Birakin motorunuz

nefes alsin!

Motor hava emme
sistemlierindeki
venilikler

Derleyen: Volkan Akkog

Gunlimdziin araba motorlari, ¢cok yakin tarihlere kadar hayal gibi
goriinen bir seyi gerceklestiriyorlar. Sasirtici bir giic tretirken, yine
eskilerin sadece rilyalarinda gorebilecekleri yakit ekonomisi ve diisiik
emisyon oranlarina ulasmayi da basariyorlar. Gliniimiiziin 6 silindir
motorlari bir ka¢ sene 6ncesinin V8’lerinden daha giiclii, hatta yeni
jenerasyon 4 silindir motorlar bile eski jenerasyon V8’lere yaklasiyorlar.
Peki bu motorlar, boyutlarina oranla bu derece yiiksek giicleri nasil
tiretiyorlar? Cevap basit: Nefes aliyorlar.

Motora ne kadar ¢ok hava ve yakit karisimi
gonderirsek o kadar fazla gii¢ elde ederiz.
Yakit ilave etmek basit, bunu saglamak igin
sadece yakit enjektorlerini daha uzun siire
acik tutmak yeterli. Komplike olan hava’nin
motora sokulmasi. Tabii ki iceri daha ¢ok
hava girisi saglamak i¢in supercharger ya
da turbo-charger sistemlerini kullanabiliriz.
Fakat bu tarz bir ¢6ziim, motorun daha
karmasik ve daha agir olmasina ve iizerine
fazla yiik binmesine yol acacaktir. Ancak
motorlarin nefes almasini saglayacak baska
sistemler de mevcut ve yeni nesil araclarda
kullaniliyor.

Once emme sistemini ele alalim. Yeni
araglarda hava filtresi yuvalari daha

buyiik, hatta bazilarinda neredeyse

motor kadar. Bu biiyiik hacim hem hava
akisindaki kisitlamalari azaltmakta hem

de emis havasinin daha sessiz akmasini
saglamaktadir. Emilen havanin sogutulmasi
da bu konuda faydali olabilmektedir. Giris
havasi sicakliginin her 10 derece azalmasi,

motordan aldigimiz giiciin yaklasik olarak
%1 oraninda artmasi anlamina gelir. Bu
bedava beygir giiciinii elde ederken dikkat
edilmesi gereken nokta, hava girislerinin
filtrenin icine su, kar veya ¢camur girmesine
engel olacak tasarimda olmasidir. Yaris
araclarinda gordugtimiiz genis sapka bicimli
hava girislerinin rahatlikla kullanilmasi sizi
aldatmasin. Bu araglar yagmur, camurla pek
karsilasmayip genellikle kuru havalarda
yaristiklari icin bu genis hava giris tasarimi
sorun ¢ikartmaz. Ancak binek araglarindaki
tasarimlarda tabii ki her sart altinda
kullanilabilme sarti aranmaktadir.

Bir diger degisiklik plastik malzemenin yol
actigi farkli tasarim olanaklaridir. Plastik
emme manifoldlar miihendislere motora
daha fazla hava sokulabilmesi icin uzun
manifold kanallari tasarlanmasi konusunda
imkan saglamaktadir. Hareket eden havanin
bir ataleti vardir. Bu sekildeki bir tasarim,
piston sikistirma strogunda yukari dogru
¢ikarken bile motor i¢ine daha fazla hava

sokulmasi i¢in havanin ataletinden bir
“cekic” etkisi yaratilmasini olanakli hale
getirmektedir. Bu ¢calisma prensibi yariscilar
tarafindan onlarca yildir kullanilmaktadir
zaten. Fakat simdilerde plastik malzemeler,
al¢ak kaputlu yolcu araglari altina da
yerlestirilebilecek uzun manifold kanallarinin
tiretilebilmesine olanak saglamaktadir.
Plastigin bir diger faydasi da, metal kadar
fazla 1si iletmedigi icin, emme havasinin daha
uzun siire soguk kalmasini saglamasidir.

Egzoz gazlarinin motorun disina atilmasi da
havanin emilmesi kadar dnemli bir konudur.
Eger egzoz gazlari disari atilirken engellerle
karsilasirsa temiz hava silindirin igine
giremez. Katalitik konvertdrlerin yapisindaki
gelismeler, emisyonu azaltip egzoz gazlarinin
akisini kolaylastirmaktadir. Katalizor
malzemesini konvertériin icinde tutmayi
saglayan bal petegi yapisindaki seramigin,
her bir in¢ karelik yiizeyinde yaklasik 900
delik bulunabilmektedir. Glinimiizde
kullanilan katalitik konvertorlerde seramigin
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yapisi ve deliklerin kiiglikligii sayesinde
neredeyse hi¢ egzoz geri tepmesi olusmaz.
Yeni araglarda egzoz borulari, ¢ok az kivrima
sahip olacak sekilde 6zenle tasarlandigi

ve susturucular da egzoz gazlarinin yeterli
derecede genlesmesine olanak sagladigi icin,
sistem akisi kolaylastirirken giriltiiniin de
azalmasini saglar.

Motorlarin mekanik tasarimi da hava

girisini arttiracak sekilde yapilmaktadir
artik. Motorlarin ¢ogu silindir basina {i¢
veya dort valfe sahiptir. Bu valfler, silindir
basina iki valfe sahip olan motorlarinkinden
daha kiigiik olmalarina ragmen, toplamda
daha fazla hava girisi saglarlar. Clinkii cok
biyik valfler, silindir cidarina ¢ok yakin olan
bolgelerde hava girisini kisitlayici bir etki
yaparlar. Daha ufak boyutta ve daha fazla valf
kullanmak hava siirttinmesini azaltmaktadir.
Kuglk valfler ayrica daha hafiftir ve valf
bindirmesi olmayacagi icin motordaki
maksimum devir siniri yiikselir. Daha yiiksek

Lotus Hava Aligl

devir, ayni zaman dilimi icinde daha fazla giic
elde edilebilmesi demektir.

Gunumizde kullanilan motorlarin buyiik

bir cogunlugu, kam milinin dénel hareketini
valfleri acip kapatmak icin gerekli olan
dogrusal harekete doniistiiriirken makarali
kaldirma sistemleri veya kremayer sistemler
kullanmaktadir. Makaralar, kayma usulu

ile calisan parcalara oranla daha az
slirtinmeye sahiptir, bu sayede hem yakit
ekonomisi artmakta hem de gii¢c artmaktadir.
Ayrica makaralar daha keskin kam mili
dizaynlarina miisaade etmekte ve boylece
kam loblarinin daha sivri olmasina olanak
saglamaktadir. Bu sayede valfler daha hizli
acilip kapanabilmektedir. Bir emme veya
egzoz valfinin daha uzun siire agik kalmasi,
daha fazla emme havasi veya egzoz gazi
transferini miimkiin hale getirmekte ve giict
arttirmaktadir.

Yarislara hazirlanan bir Olimpiyat atleti ilk

Porsche-911-Turbo-Air Hava Aligi

is olarak nefesini ve cigerlerine giren havayi
kontrol etmeyi 6grenir. Motorun da saglikli
galismasi icin havaya ihtiyag vardir ve tipki
atletler gibi motorlar da daha verimli bir
sekilde nefes alip vermeyi 68reniyorlar.
Dogru nefes teknikleri ile etkileyici bir
performansa ulasirsiniz. Béylece simdiki son
noktaya gelmis oluruz. Bilyiik bir aile aracini
yolda spor bir siiriis ile hareket ettirmeye
yetecek giicu Uretirken mitkemmel bir

yakit tasarrufu saglayan ve ¢evreyi daha az
kirleten kii¢iik motorlar.

Bu son nokta motor teknolojinin son

noktasi degil tabii ki. Birkag yil once simdiki
teknolojiyi sadece hayal ediyorduk, birkag yil
sonra da bugtinkii bazi hayallerimizin gercek
oldugunu gorecegiz ve etkileyici gelismelere
tanik olacagiz.
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TUrkiye deki ilk
“Kullaniimis
Motosiklet Pazart”

Kullanilmis motosiklet satin almak ya da
kendi motosikletini satmak isteyen kisiler
icin farkli bir alternatif olusturmak isteyen
Borusan, Tirkiye’nin ilk kullanilmis mo-
tosiklet pazarini organize etti. Kullanilmis
motosiklet alicisini ve saticisini bulustur-
mayl hedefleyen Borusan Kullanilmis
Motosiklet Pazari’nda motosikletseverler
hicbir ticret, komisyon ve kira 6demeden
motosikletlerini sergileyebilecek ve yeni
misteriler bulacak ya da hayallerindeki
motosiklete sahip olabilecekler.

lpragaz, Medline ve
Promed guclerini
pirlestirdi

ipragaz, Medline ve Promed isbirligi ile tiim
otogaz tiiketicilerine yonelik “Acil Saglik Hiz-
meti” iiyeligi baslatiyor. Oyelik hakki, bir yil
boyunca devam edecek olan ve ilk bagvuran
4444 Kisinin yararlanabilecegi bu kampan-
ya, Medline’in acil doktor ve kara ambulansi
hizmeti, telefonla tibbi danismanlik hizmeti
ile Promed’in anlasmali saglik kurumlarin-
daki hizmetlerinden olusuyor. 31 Ocak 2006
tarihine kadar siirecek Kampanyaya dahil
olan Turkpetrol istasyonlarindan 600 YTL'lik
otogaz alan ilk 4444 kisinin yararlanacagi
kampanya ipragaz Acil Saglik Kartina sahip
olanlarin aileleri de Promed’in hizmetlerin-
den faydalanabiliyor.

Hyundai, 2006 yilindan itibaren Accent ve
Sonata modellerinin elektrikli ve benzinli mo-
toru ayni anda kullanan hibrid versiyonlarini
seri Uretime almaya hazirlaniyor.

Hyundai Motor Company’nin hedefi, ilk etapta
daha az rakamlarla hibrid araglarinin seri iire-
timine baslamak. Bu amacgla, oncelikle Kore
pazarinin bu araglara olan ilgisini 6lcmek icin
ilk olarak Accent Hybrid modelleri 2006 yili
icinde satisa sunulacak. Accent Hybrid’lerin
gordugi ilgiye gore Sonata’nin da hibrid mo-
torlu versiyonlarinin seri iiretimine gecilecek.
Hibrid motorlu Sonata’lardan 2007 itibariyle
yilda en az 10 bin adet diretilmesi planlaniyor.
Hyundai Motor Company, 2010 yilina kadar

yillik 300 bin adetlik hibrid arag tretimini 6n-
g6riiyor. Bu arada Hyundai Motor Company,
hibrid araclarla birlikte daha gelismis bir tek-
nolojiyle hazirlanan yakit hiicreli araglarin ge-
lisimiyle ilgili de calismalarini stirdiiriiyor.

Hyundai Getz Hybrid’de ise &zel bir paralel
motor yapisi bulunuyor. Aracta, benzinli mo-
tor ve sanziman arasinda elektrikli motor yer
aliyor. Getz Hybrid’de, giicii tekerleklere ileten
iki farkli sistem kullaniliyor: siirekli degisken
CVT sanzimana ve (stten cift egzantrikli tek-
nolojiye sahip olan, bildigimiz icten yanmali
1.4 litre hacimli Alpha Il motor ve12 kW’lik
elektrikli motor. Getz Hybrid’in tiiketimi, bildi-
gimiz icten yanmali motora sahip olan Getz’e
gore yiizde 50 daha az ve 18 km’de sadece 1
litrelik tiiketimi bulunuyor. 161 km/s’lik mak-
simum hiza ulasan Getz Hybrid, 12.7 saniyede
de 0-100 km/s hizlanmasini gergeklestiriyor.
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Yeni Caravelle,”en sik ve en
ekonomik” yolculugu100 km’de 4.8
litre yakit kullanarak tamamladi

Almanya Hannoverden, diinya ekonomik sii-
riis rekortmeni pilotu Gerhard Plattnerile yola
¢ikan Yeni Caravelle saatte ortalama 70.1 km.
hizla, 7 ilkeyi, sadece 1 kez yakit ikmali ile
gecerek Istanbul’a ulasti. Hannover-istanbul
arasindaki 2.349 kilometrelik yolculugu siire-
since toplamda 35 saatten fazla ara¢ kullanan
Plattner, tim bu mesafeyi 100 km’de 4.8 litre
yakit tiiketimi, toplamda 118.7 litre yakit kul-
lanimi ile basariyla tamamladi.

Plattner, “en sik ve en ekonomik yolculugu”-
na 26 Eylul Pazartesi giinii Yeni Caravelle’in
tiretildigi Hannoverdeki Volkswagen Ticari
Ara¢ merkezinden yola ¢ikarak basladi.

Sadece 1 kez yakit ikmali ile 2429 km mesafe
kat ederek son durag istanbul’a 29 Eyliil Per-
sembe giinli varan Plattner, “Hannoverden
istanbul’a gelene kadar tam 7 iilke gectik.
Peine, Braunschweig, Magdeburg, Bernburg,
Halle, Leipzig, Dresden, Zinnwald sehirlerini
gecerek Almanya turunu tamamladik. Ardin-
dan Prag, Jihlava, Brno, Briinn, Brodske/Gren-
ze ile Cek Cumbhuriyeti’nden Slovakya’ya geg-
tik. Gyor, Budapeste, Kecskemet ve Szeged
sehirlerinin ardindan Novi Sad, Belgrad, Nis,

Dragoman ile Macaristan ve Sirbistan-Kara-
dag yolculugunu da tamamlamis olduk, son-
ra Edirne’den istanbul’a giris yaptik. Cografi
kosullardan dolayi en zorlu boliim Sofya ve
Plovdiv sehirlerini gectigimiz Bulgaristan’di.
Benim i¢in ¢ok giizel bir deneyimdi.” dedi.

“En ekonomik siiriis”, ADAC tarafindan tes-
cillendi

Yeni Caravelle’in deposu, yola ¢ikis merkezi
Hannover’de dolduruldu ve diinyanin en say-
gin otomotiv otoritelerinden biri olarak kabul
edilen ADAC (Alman Otomobil Kuliibl) tara-

findan mihirlendi. Hannoverden yaklasik

1200 km. sonra ara¢ Macaristan-Szeged’de,
bélgenin yerel otomobil kuliiplerinin gézetimi
altinda yakit ald1. Yakit ikmalinden sonra tek-

rar mithiirlenen arag, 2429 km. yol kat ederek

istanbul’a geldi.

istanbul’da ADAC (Alman Otomobil Kuliibi)
yetkilisi tarafindan aracin mihrii agilarak,
Hannover-istanbul arasi ortalama yakit har-

camasi ile hizi hesaplandi ve “en ekonomik

surtis” rekoru tescillendi.

TOTAL,
“Yazar Kasa”
Uygulamasi

TOTAL, Maliye Bakanligi tarafindan akar-
yakit satislarini kontrol altina almak ama-
ciyla 1 Temmuz 2005’te baslatilan “Yazar
Kasa” uygulamasini , belirlenen montaj
programi dahilinde hizla hayata gegiriyor.
Pilot uygulamalar takiben, TOTAL istas-
yonlarinin bilytik bir boliimiinde 2005 yili
sonuna, geri kalan istasyonlarda ise 20-
06’in ilk altr ayina kadar yazar kasa uygu-
lamasina gecilmis olacak.

TOTAL istasyonlarinda baslatilan uygu-
lama cercevesinde BEKO markali yazar
kasalar kullanilacak. Tiirkiye genelinde
yaklasik 500 istayona sahip olduklarini
hatirlatan TOTAL Oil Tiirkiye Genel Mud-
rii ve PETDER Baskani Muammer Ekim, bu
projeyle hem musterilere kolaylik sagla-
nacagini hem de sektorde arzulanan mali
disiplinin gerceklestirilmesinde ©nemli
bir mesafe alinacagini vurguladi.



Fuarlarda neler
var?

61 yildan bu yana yapilan diinyanin en biyiik
otomobil sovu olarak nitelendirilen Frankfurt
Otomobil fuari, IAA, bu sene de 45 ilkeden 1000
tireticinin bir araya geldigi dev bir arena oldu. Ce-
sitli otomobil tireticileri 122 yeni model sergiledi-
ler, 80 diinya lansmani burada gerceklesti, firma-
lar farkli konsept araglarini ve yeni teknolojilerini
sergilemek icin birbirleri ile yanistilar. iki senede
bir gerceklestirilen Tokyo Motor Show ise baska
bir gorsel solen olarak 19-20 Ekim tarihleri ara-
sinda yapildi.

2005 fuarlarinin enilgi ceken tilkesi ilk kez katilan
Cin oldu. Iki iiretici firma ile fuarda boy gdsteren
Cin’in sergiledigi araclar konusunda cesitli eles-
tiriler olsa da cesareti ile takdir topladilar. Geely
firmasi China Dragon (DH) adini verdigi spor bir
otomobil ile fuara katilirken Landwind firmasi
Ford ile ortak tiretimini gerceklestirdigi 4x4 hibrid
modeli Jiang’i sundu. Ozellikle carpisma testlerin-
den ¢ok kot puanlar alan Jiang, tstiinde bir mik-
tar daha calisma gerektigini ortaya koydu.

Fuarlarin bu yilki gdzdeleri hibrid araglardi. Bir
cok dretici sergiledigi modellerin hibrid versiyon-
larini da merakli gozlerin karsisina ¢ikardi. Audi
Q7, BMW X3, Daihatsu HVS, Honda Civic, Lexus
GS 450 h, Mercedes Direct ve Bwetec, Smart
Crosstown hem benzin hem de elektrikle ¢alisan
araglar arasindaydi. Porsche de 2010 yilinda hib-
rid Cayenne’i satisa sunmaya hazirlaniyor. 2010
yilinda hibrid araglarin yilda 1 milyondan fazla
satis rakamina ulasacaklari ve 74 modelde satila-
caklarr 6ngdriisii yapildiginda otomobil fuarlain-
daki bu melez araglar daha dikkatle incelenmeyi
hak ediyorlar.

Bu arada oniimiizdeki 10 yil icinde firmalarin sa-
tisa sunmayacaklari belli olan ama seyri keyifli
baska modeller de g6z oksadi. Peugeot’un Moo-
vie Consept’i ya da Nissan’in Pivo’su bu tarz ke-
yifli modeller arasinda yer aldi. Daihatsu UFE-IIl,
Mazda Senko, Suzuki ionis en cok merak edilen
konsept modeller arasindaydi. Bu arada Mitsu-
bishi’nin de gelecek yillardaki ¢izgisini aciga vu-
ran Concept X, ya da Concept Sportback de ilgi
toplayan modellerin arasinda yer aldi.

Formula bitti,
MotoGP salladi!

serkan.ketenci@4x4freelife.com

Formula agisindan durgun gecen ayda MotoGP Istanbul Park’i
salladi. Formula 1 ise yiirekleri titreten 3 litrelik motorlarina
artik veda etti, niimiizdeki sezon motorlar 2.5 litreye iniyor.

Sezon boyunca izleyicilerin tepkilerine maruz
kalan FIA yonetimi, kurallar tekrar degis-
tirmeye karar verdi. Son 5 senedir bir tirlu
oturmayan kural diizeninin heniiz kesin ol-
mayan yeni haline gore, en 6nemli degisiklik
siralama turlan formatinda olacakmis gibi
gorlinliyor. Yeni formata gore, 60 dakikalik
siralama turlar 3 parcaya béliiniiyor. ilk 20
dakikada biitiin pilotlar pistte biitiin giiglerini
ortaya koyuyorlar ve en kotii zamana sahip 5
pilot eleniyor. 15 pilotla devam eden ikinci 20
dakikalik seansta benzer sekilde gene 5 pilot
eleniyor ve geriye kalan 20 dakikayi 10 pilot
tamamliyor. Siralama sonucu, pilotlarin bu
60 dakika icerisinde yaptiklari en iyi zamana
gore belirleniyor. Bu arada siralama turlarin-
dan sonra benzin takviyesi de serbest birakil-
di, bu durumda otomobiller siralama turlarina
Ozel ayarlar ve az benzinle ¢ikabilecekler. Bu
kurallarla siralama turlari eski heyecanini tek-
rar yakalayacak gibi goriiniiyor.

Herkesin en zevk alarak seyrettigi pit stop
calismalari ise eski formatina doniiyor. Lastik
degisimi de su an icgin tekrar serbest birakil-
mis durumda. Motor hacminin 500cc azaltil-
mis olmasi, adrenalini (6zellikle de sesi) biraz
dustlirecek gibi gortintiyor. Kuskusuz bu yeni
kurallar cekismeyi ve heyecani arttiracak ama
takimlarin isi de bir o kadar zorlasacak. Her
sene yeni kurallara uyum saglamak zorunda
birakilan takimlar umarim ¢abuk uyum saglar-
lar, aksi takdirde gene uyum sorunlariyla bo-
gusan takimlarla zevksiz bir sezon seyretmek
zorunda kalabiliriz. Ustelik 2008’de Formula
1’de ¢ok daha radikal degisiklikler bekleniyor,
bu gidisle istikrarli bir kurallar setini géreme-
yecegiz zannediyorum.

Gelelim MotoGP’ye. Tiirkiye olarak Formula
1’den sonra en 6nemli ikinci motor sporlari
organizasyonu sayilabilecek MotoGP’ye de
ev sahipligi yaptik. Pistin motosiklete uygun
olmayisi, otomobil ve motosiklet federasyon-
larinin ayrilmis olmasinin getirdigi biirokratik
sorunlar derken, bitiin kurumlarin el birli-
giyle gerekli biitlin diuzenlemeler yapildi ve
Motosiklet Grand Prix’i Turkiye Motosiklet
Federasyonu’nun basarili organizasyonuyla
sorunsuz bir sekilde gecti. Yazdan kalma bir
havada yapilan organizasyonda Rossi’ciler ve
Gibernau’cilar hazir bekliyordu ama tarihi ya-
risin ilk galibi Marco Melandri oldu. MotoGP
sinifinda fazla rekabet ve gecis izleyemesek
de yaris son derece heyecanli gegti. Bunun en
onemli sebebi bitiin pilotlarin yabanci olduk-
lari bir pistte fazla risk almak istememeleridir
zannediyorum. Her zamanki gibi bu yarista da
gorev yapan 300’e yakin gonillii sayesinde
bir organizasyondan daha alnimizin akiyla
ciktik.

Aslinda sorun istanbul Park gibi cok giizel ve
modern bir pistimiz olmasina karsin bu pisti
ve yarislar yeterince sahiplenmememiz. For-
mula 1°deki yogun ilgiden sonra, FIA GT ve
DTM vyarislarinda tribiinler neredeyse bostu
ve bu durum ne yazik ki MotoGP’de de devam
etti. Bitlin diinyanin gozdesi olan yarislarin,
yeterli seyirci olmazsa Istanbul’da yapilmasi
da tehlikeye disebilir. Formula 1’in takvimi
heniiz aciklanmadi ama MotoGP dniimizdeki
yil 30 Nisan'da istanbul'da olacak. Daha 6nce-
sinde ise 12 Kasim’da 6 saatlik LeMans yarisi
yapilacak. Bu inanilmaz dayaniklilik miicade-
lesinde sizlerin de orada olmanizi ve bu adre-
nalini yasamanizi tavsiye ederim.



‘ Online abonelik;

4x4 Freelife dergisine abone olmak igin litfen web sitemizi ziyaret edin.
www.4x4freelife.com

‘ Fax ile abonelik;
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Sizleri
Dogada Eglenceli Bir Maceraya
Davet Ediyoruz...

Turkiye'nin tek off-road dergisi 4x4 Freelife, simdi kurumlara ve gruplara
4x4 macera keyfini yasatmak icin Freelife Active'i hayata gecirdi.
Outdoor organizasyonlar konusunda deneyimli profesyonel ekibi ile sizleri maceraya davet eden Freelife Active'in
farkh rotalari ve organizasyonlari hakkinda bilgi almak i¢in asagidaki mail ve telefondan bize ulasabilirsiniz.

active@4x4freelife.com
0212 222 38 01



HONDA

The Power of Dreams

2. el onemlidir!

—————

2. el motosiklet satin alirken, cazipmis gibi gérunen fiyatlara aldanip, guvenliginizi ve motosiklet keyfinizi riske atmayin! Her anlamda
yolda kalmayin! Almayi! dusunduguntz markanin gergcekten 'yetkili servisleri ve bayileri' var mi... Yedek parga bulabilecek misiniz...
2. el de olsa, satis sonrasi servis alabilecek misiniz mutlaka arastirin! Ya da tum bunlari hi¢c dustnmeden, 2. elde Honda Motosiklet
satin alin. Bu gtUvencelerle birlikte, yakit ekonomisinin, dayaniklihigin, saglamhgin, teknolojinin farkini 2. elde de yasayin.

/ HONDA TURKIYE A. S.
=

= www.honda.com.tr

HONDA.

SAFETY-TURKIVE Honda'nin tercihi @Casl'fol /




