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4x4 kampginin riyasi:

Her yere giden karavan
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* Bu taksit wian 10.000 YTL kredi igin gacerfidis

Suzuki‘den biiyiik firsat!
Grand Vitara'lar ve Swift'ler simdi
size Ozel taksit secenekleriyle...

** Bu taksit tutan 33,000 YTL keedi igin gecerlidic
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MITSUBISHI L200
3 Yizli Otomobil
Sedan ve Kamyonet ve 4x4

Mitsubishi, yiksek performans saglayan bir glic
arttirma paketi ile 136 HP’lik L200’G 167 HP’ye
cikartinca bize de bu yeni performans verilerini test
etmek kald1.

Hizli, sessiz ve glgla:
WARN XD9000i

1.15_ p? =

Bu ay Turkiye’de off-road yapanlarin tanidigi bir
markay! WARN'u test etmek igin yola giktik.

Dakar 29. kez sona ulasti.

Her zamanki gibi kan, gézyasi, cosku, ter, toz ve kirk
kemiklerle.

B2 0

Kor karanlikta off-road

Bir yolun tzerinde hicbir engelle karsilasmiyorsaniz,
muhtemelen o yol higbir ilging yere varmiyordur. Frank
A. Clark

Kuleler ve ormanlar

Ugaktan inince ilk gérdudim sey palmiye ormanlari
oldu. O zamana dek palmiyeyi sadece, hiizinlu bir
kabullenigle yasamaya galistigi yol kenarlarinda
g6rmusligim vardi. Ama havaalanindan sehir
merkezine kadar kilometreler boyunca iki yanda
uzanan palmiye ormanlarini gériince ilk kez iklimi
tamamen farkli bir yere geldigim dank etti kafama.
Malezya’daydim. Daimi yaz diyarinda

Sonunda LRO Tiirkiye
Diizce’de!

T

Daha 6nce gitmek icin yola gikmamiza ragmen iki
defasinda da yolda karar degistirdigimiz Diizce
Yayla'larina, bu defa da Sulukli Gol'e gitmeye karar
verdigimiz bir anda TEM'’in ortasinda karar degistirerek
gitmeyi basardik.




Aladaglar cagirinca gidilir...

29 Aralik Cuma aksami ve biz panik igindeyiz.
Yeni yll bizi istanbul'da mi yakalayacak?

Su hayattir!

Yasamin baslangici ve devami... Diinyanin ve
bedenimizin dortte Ugl...

En popliler fotograflar lizerinde giin batan sulardir.
Su dokundugu her yeri degistirmeye baslar. Yagmur
olur yesili baglatir, akar, sel olur, yikar...

Yani Simdi Ben Ne
Yapiyorum?l...

“Ne kadar ilging bir isiniz var! Yani simdi tam
olarak ne yapiyorsunuz? Oylesine ¢ok duydum
ki yukaridaki cimleyi... Zamaninda ilk meslegimi
de anlasiimaz bulurdu insanlar. Simdi yapmakta
oldugum meslegi de zor anlasilir buluyorlar.

Yangin yollarinda off-road

izmir ve gevresi, kisin basindan beri sabirsizlikla
bekledigimiz yagish ve serin havalara kavustu sonunda.
Yagish havalarin bizim igin 6zel bir anlami var tabii ki:
“Yangin yollari” artik gerekli kivama gelmeye baslamis
demektir.

o~

Cop Kardesligi

27 Kasim 2005'te rutin bir STH etkinligi igin toplandik
Harem’de. Her zaman yaptigimizi yapacak; sualtin-
dan cikartacaklarimizi gelene gecene gosterecek;
“Kirletmeyelim!” diyecektik. Ya da bir adim 6teye ge-
cebilirsek “Gelin yasatalim!”. Kisacasi baslangicinda
diger etkinlikler gibi baglamistt STH Harem Etkinligi.

Sogukta yasami siirdiirmek

Sogukta kaybolan birinin en blylik dismanlari,
kendisi, soguk ve deneyimsizliktir. Siralama dogru,
emin olabilirsiniz.

Motosiklet Teorisi #12

Karakis ve biz ikitekerciler

Evet, hala ilimli havalar cogunlukta olsa da, yagmur-
g¢amur mevsimi, kar buz mevsiminin gébegindeyiz artik.
Ne yapacagiz, nelere dikkat etmek lazim diye sorarsaniz
tabii ki bir numarali yapilacak sey, béyle havalarda pasa
pasa evde oturmaktir.

Kiiresel Isinma, iklim Degisikli-
gi ve Tiirkiye lizerine etkileri...

=

Son giinlerde hemen hemen her giin basinda veya
cevremizde duydugumuz sézcik “kiiresel isinma”
beklenmeyen meteorolojik ve iklimsel degisikliklerin
dogal felaketlerin nerdeyse tek sorumlusu.

4x4 kampginin riyasi:

Her yere giden karavan

Off-road severlerin hemen hepsi ayni zamanda
kamp severdir. Ama bazen —6zellikle ufak 4x4’lerde
ya da byt ailelerde- off-road’cu énemli bir segimin
esiginde bulur kendini. Karar vermek zorundadir:

Ya kamp esyas| ya da ailesi. Ikisi birden araca
sigmiyordur.
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Editor

Aysin Uysal

outdoor sporlarina
-negatif- basin destegi

Efendim, istanbul’'un mutena bir Anadolu
Lisesi’nde Doga Sporlari Kuliibii liyesi 16-17
yaslarinda lise 6grencileri karsi konulmaz bir
askla daglara tepelere dogru cekildiklerini
hissederler. Size tanidik geliyor degil

mi? Senelerdir ¢esitli egitim kamplarina,
tirmanislara katilan bu gengler son olarak
baslarinda dagci hocalar, Hasan Dagi’na bir
kis kampi gerceklestirmeye karar verirler.
Hayalleri zirve yapmaktir. Ama hayalleri
gerceklesmez. Zirve yapamazlar, onun yerine
haber olurlar.

Ekip, hocalari ile zirveye yaklasirken firtina

ile karsilastiklari icin geri donme karari alirlar
ve dnlem olarak jandarmaya telefonla haber
verirler. inis yolunda Jandarma ile karsilasirlar,
birlikte giile oynaya tamamlarlar inisi. Olaysiz
bir gezidir bu, kimselere anlatacak bir sey
yoktur.

Ama traji-komik maceralari onlari asagida
beklemektedir.

Dagin eteginde bekleyen sayisiz gazeteci ve
kamera baslarina isuisiir, neler yasadiklarimin
miimkiinse dehsetli ve gozyasi dolu
hikayesini talep ederler. Geng dagcilar hichir
sorun yasamadiklari sdylerler saskinlikla, bu
da haber olarak tatmin edici degildir kabul
edersiniz. Basin olaylari biraz siislemeye karar
verir.

Ertesi giin gazetelerde sayisiz cesitlilikte
haberler ¢cikmaya baslar. Meger bu ¢cocuklar
kayak yapmak i¢in daga tirmanmislar. Yok yok
piknikg¢iymisler. Tepede bir koyun agilinda tir
tir titreyerek kurtarilmayi beklemisler. Telefon
cekmiyormus, sarjlari da bitmek lizereymis.
Son anda kurtarilmislar. Dehsete kapilmislar,

aglamislar. Basin, dagda kiz baslarina ne isleri
oldugundan baslayarak, bu yasta ¢ocuklari
daga birakan sorumsuz ailelere kadar her
seye verip veristirir.

Ama yazilanlar dogru degil.

Nereden mi biliyorum? Ciinkii oradakilerden
biri kizimdi, ve ben ne olup bittigini naklen
bilme sansina sahiptim. Peki bilmeyenler

ne diisiindt acaba? Basin daglari ocii gibi
gosterip bu korkung daglarda ancak cilginlarin
isi olabilecegini ima ederken, ailelere
“gondermeyin ¢ocuklarinizi, bak bdyle afise
ederiz biz insani” gizli tehdidini savururken ne
yapmam gerek, bilemiyorum.

Bildigim, kizim daglari seviyor. Ve benim ona
“sevme” deme hakkim yok. ilerde de, gerekli
giivenlik 6nlemlerini alarak tirmanislara
devam edecek. Ben de onu destekleyecegim.
Sorumsuz olarak gériinme pahasina.

Ayni sorumsuzlukla, Sevgililer Giintinde,
sadece sevdiginiz kisilerle degil sevdiginiz
ortamlarla yakin olmanizi diliyorum. 14
Subat’ta miimkiinse yaninizda sevdiginiz biri,
sevdiginiz bir yere gidin. Daglarin, tepelerin,
nehirlerin, ormanlarin da sevgililer gliniini
kutlayin. Asiksiniz oralara, bunu hak ediyorlar.

Bu Sevgililer Giinlinde ben de sevdigim
kisilerin ve yerlerin yaninda, sevdigim
dergi icin de bazi siirprizler tasarliyorum.
Daha heyecanli, daha renkli ve daha merak
uyandirici olmasi i¢in kafamda bazi hain
planlar var.

Hepinize duyurulur.
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Pazar 10.30°da bulustugumuzda azdik. Yok
yok, sayica kalabaliktik, sadece 4x4’lerle
keyifle oynamak anlaminda “azdik”. 11 tane
4x4 bir araya gelince heniiz hala yagmurlar,
karlar baslamasa da biz yine orman ici bir
¢camur deryasi bulduk, daldik icine. Yetmedi
kumsala gittik, kiiclictik bir derenin i¢cinde bir
sag tekerleklerimizle bir sol tekerleklerimizle
gittik geldik. Yetmedi kumsal boyunca

bir deniz, bir kumsal zigzaglar gizerek
dolastik. Ufak kum setlerinde ziplayip 4
tekerlegimizi de yerden kestik defalarca.
Diistliglimuiz zeminin kum olmasi araglara
zarar gelmemesini sagliyordu nasilsa. Yeter
mi? Tabi ki yetmez. 3-4 m yiikselip, 3-4 m diiz
devam edip sonra tekrar 3-4 m yiikselen 5-6
kademeden olusan merdiven basamaklari
goriinimli muhtesem dimdik bir tepe ¢ikti
karsimiza. Maden bulmus gibi sevinirken
herkesin agzi kulaklarindaydi. Tam gaz daldik
tepelere. Sonra geri indik ayni basamaklari.
Cikmak basari zevki verirken, inerken aslinda
ne kadar dik bir yere ¢iktigimizi daha iyi
anliyorduk. Adrenalin zirve yapmisti. Sonra
yine kumsala dondiik, Kafkas folklor ekibinin
oyununda oldugu gibi, hani kizlar ve erkekler
yarim ay seklide dizilip alkislarlarken erkekler
teker teker ortaya gelip figiirlerini yapip geri
yerlerine donerler ya, iste 6yle bir gosteri
basladi. Her 4x4 teker teker, bazen ikili olarak
gosteri yaparken digerleri onlari izledi. Sirasi
gelen costu, sonra yerine doniip bir digerini
seyretti.

Deniz-kumsal-giines batisi-ates-sarap ve
L200

in-bin-vingle, in-bin-fotograf cek, arabanin
icinde hopla zipla dur derken saat {iclerde
birden fark ettik ki yorulmusuz ve acikmisiz.
Kisirkaya plajinin kumlari tizerinde bilyiikge
bir Isinma atesi yakip etrafina dolustuk.
Ayrica bir de 1zgara telleri i¢in ates yaktik.
Et-sosis-sucuk-kofte gibi cesitler pisirilmeye
baslandiginda biiyiik ates etrafinda masalar
kurulmus, salatalar yapilmis, saraplar
yudumlamaya baslanmisti bile. Karadeniz
kiyisinda karadan denize dogru hafiften esen
riizgar sayesinde deniz durgundu. Kum ve
denizin bulustugu yerde bulunmak ruhumuzu
dinlendiriyordu ve hava karardiginda hala
oradaydik.

Birimiz ii¢limiiz, liclimiiz birimiz igin...
Arkadaslar gezmek giizel de, gelelim asil
konumuz Mitsubishi L200 testine. Bizim
amacimiz Mitsubishi tarafindan L200’lere
takilan Rallitronik Gii¢ Paketi’nin, araca
katkilarini test etmekti. Ama bu sefer bir

ilk gerceklesti. Uc L200 vardi grupta. ikisi
Mitsubishi’nin Rallitronik gii¢ paketi takili ve
biri standart 137 beygir. U¢ L200 de, “Birimiz
ticlimiiz, i¢timiz birimiz icin” misali hep
birlikte dolasip, engelleri birlikte denedik.
Sonugta farkli glicte L200’leri ve farkli 4x4
pilotlarindan izlenimleri karsilastirma sansi
bulduk.




Mitsubishi L200 A/T intense Lux Rallitronic

(167 Hp/348 Nm) 4x4 cift kabin, otomatik vites

Derya Kiziltag

Yeni L200’ler {ilkemize geldiginde standart
ve liiks olmak tizere iki farkli modelde satildi.
Aradaki farklar neler derseniz, standart aragta
16 in¢’lik aliminyum alasimli jantlar ve arka
diferansiyel kilidi varken liiks modelde jant
Olciisii 17 in¢’e ¢ikip diferansiyel kilidinin
yerine ASTC (Denge Kontrol ve Kayma
Onleyici Sistem) geliyor. Mitsubishi 2007’de
ilave bir opsiyon daha sunuyor. “Rallitronic
glic paketi” bu lnite sayesinde aracin
performansi yiikseltiliyor. 2,5 It’lik Common-
rail dizel motorla normalde 136 Hp gii¢ ve
314 Nm’lik maksimum tork elde edilirken
Rallitronic’li otomatik aracla yine ayni motorla
3800 devir/dakikada 167 Hp gii¢c ve 2000
devir/dakikada 348 Nm tork elde ediliyor.
Bu sistemin Mitsubishi tarafindan takiliyor
olmasi aracin mekanikte 3 yil veya 100.000
km’lik garantisini bozmuyor. Yeri gelmisken
soyleyeyim Mitsubishi ayrica arabayi daha
teslim almadan taktirabilecegimiz bazi
aksesuarlar iirettirmis ve monte ediyor. On

tampon koruma, park sensori, deri doseme,
arka ¢eki demiri, acik kasayi kapali bagaja
doniistiren fullbox bunlardan bazilari.

Dis Goriiniis

Aracin yandan goriiniimi, belki de higbir
kamyonette rastlayamayacagimiz siirtiinme
katsayisini azaltan aerodinamik yapisiyla 81
mm’lik havan topu mermisine benziyor. 507
cm’lik boyu, 180 cm’lik genisligi ve 178 cm’lik
yiiksekligi ile g6z dolduran arag, 2995 mm’lik
aks arasi mesafesi ile kopri ve otobanlardaki
tarifeye gore 2. sinifa ¢tkmaktan 5 mm ile
kurtuluyor. En arkadaki tamponvari basamak
kasaya binisler icin ¢cok kullanisli olmus.

Uzaktan kumandali merkezi kilit sistemine
sahip kapiyi a¢ip icine girer girmez tavanda
acilir tavan penceresi olmadigini gérdiim.
Bunun yerine arkada diger yan dért cam gibi
elektrik kumandali ve sikisma onleyici siteme
sahip 5. pencereyi yapmislar. Tam olarak

acilan bu cam sayesinde arka koltuktan kasa
icine uzanmak da mtmkiin oluyor. Dikisleri
mavi iplikli siyah deri koltuklar, yine dikisleri
mavi iplikli direksiyon simidi ve vites topuzu
ile goz zevki veren bir uyum saglanmis.
Mavinin uyumu gostergelerde, klima
kumanda diigmelerinde ve dijital ekranda da
devam ediyor.

L200’{n arkasindaki 45 cm yiiksekligindeki
132’ye 147 cm’lik kasa her tiirlt esyanizi
yaninizda gotiirmeniz icin harika bir kargo
alani yaratiyor. Yazimin baslarinda anlattigim
ates basinda kurulan masali sandalyeli
sofralari hep bu kargo alanina borgluyuz.

Asfaltta

Aracimizi ¢alistirip 2H pozisyonunda
gazladigimda Rallitronic’in etkisini hemen
fark edildi. Asfalta firlayarak hizlanan arag
liiks otomobil kullaniyormusgasina rahat
bir siirlis sagladi. Superselect 4x4 sistemi
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vitesin hemen yanindaki kiigtik kolla
kullantyoruz. Her ne kadar kolun tizerindeki
konumunu gosteren isaret ve yazilar net bir
sekilde okunamiyorsa da birkag kullanimdan
sonra el ve g6z alisiyor, ezbere kullanmaya
basliyorsunuz.

2H’den 4H’ye ve 4Hden 2H’ye saatte 100

km kadar hizda gecebiliyorsak da, orta
diferansiyeli kilitleyen 4HLock konumu ve
takviye gii¢ veren 4LLock konumuna ge¢mek
veya geri ¢tkmak icin vitesi bosa almamiz
gerekiyor. 4H konumunda, four whell drive
siiriis yapiyoruz. One %33, arkaya %67 olan
giic dagilimi gerektiginde kendiliginden
%50-50’ye kadar degisebiliyor. 4HLock
konumunda orta diferansiyeli kilitleyerek esit
tork dagilimini sagliyoruz. 4LLock konumunda
ise maksimum torku elde edip ¢ok dik yerleri
ylirime hizinda inebiliyoruz.

Yol disinda

Arazi kabiliyetlerine gelince, 17 in¢’lik
aliminyum alasimli jantlara takilmis 245/65
yol lastikleriyle aracin yerden yiiksekligi

205 mm. 33.4lik yaklasma agis iyi, 24.7°’lik
gobek acisi biz off-road’gular i¢in ancak
yeterliyken, 23.8%lik uzaklasma agisi siki
off-road yaparken arkayi sik sik siirtecegimizi

gosteriyor. 5.9 m’lik doniis yaricapi bir¢cok
diger 4x4’e gore cok gibi goriinse de aslinda
bu boyda ve bu aks araliginda bir arag i¢in
oldukca basarili.

Kaput kapaginin én kismi asaglya dogru
bombe yaparak farlarla birlesmis, hava
filtresine giden hava emis borusunun

agzi kaputun altinda bu bombenin igine
yerlestirilmis. Disaridan bakisa gore tarif
edersek hava emis borusunun agzi far

Ust ¢izgisinden 6-7 cm daha yukarida, su
gecislerinde 1slanmamak icin harika bir
konumda yer aliyor. On alt sagda ve solda
kolay ulasilabilen 2 adet ¢eki kancasi biz
off-road’gular i¢in hazir bekliyor. Arka altta
enlemesine yerlestirilen demir boru, aracin
uzaklasma agisi yetmeyip yere siirtmesi
aninda higbir kasa ve kaporta hasari
vermeden kayip gitmesini sagliyor.

Onde cift salincakli bagimsiz helezon

yayli sispansiyon, arkada aks {izerine
yerlestirilmis yaprak yayli stispansiyon hem
asfaltta hem de arazide yumusak bir siiris
sagladi. Onde hava kanalli disk, arkada tek
merkezli kampana frenlerde EBD’li ABS
sitemine sahip 1890 kg agirligindaki aracin
ylik tasima kapasitesi yaklasik 1 ton.

Performans

Sira geldi performans verilerine, 0-100 km
hizlanma siiresi fabrika verilerinde 17.8
saniye. Rallitronic sayesinde bu siire 13
saniyelere distii. 170 km maksimum hiza
ulasilabilen aracin frenli olursa 2700 kg,
frensiz 750 kg romork cekme kapasitesi

var. 75 It’lik yakit deposuna sahip arag
fabrika verilerine gore 100 km’de 9.1 It yakit
tiiketmesi gerekirken biz camurda ve kumda
nasil azdiksa tiiketimimiz 12 lt’lere ¢ikti.

Sonug¢

Test giinliniin sonunda kisaca ortaya

¢tkan su ki; gtinltk is kosusturmacisinda
kullanacaginiz konforlu bir arabayi, kalabalik
ailenin fertlerinden higbirini evde birakmadan
gezebileceginiz sedan’i, hobilerinizin
gerektirdigi tim donanimlari arka

kasanizda gotiirebileceginiz bir kamyoneti,
dogada yaramaz ¢ocuklar gibi hoplayip
ziplayabileceginiz bir 4x4’U istiyorsaniz, hepsi
ayni 4 tekerlegin tizerinde ve ayni kasada
Mitsubishi L200 ile sizlere sunulmus.

Yeni Rallitronik Gii¢ paketi ise aracin asfalt
kullanim keyfini yiikseltmis, yol disinda da
engellere daha bir cesaretle girmenizi garanti
etmis.



Mitsubishi L200 Intense Lux
standart motor (136Hp/314Nm) cift kabin, otomatik vites

Mehmet Horsanali

B

Kullandigim arag standart motorlu bir L200
4x4 pick-up. Yaptigim tek degisiklik lastikler
(BF Goodrich All Terrain 245/75R16).
Lastiklerin yanak &lciisii orijinalinden biraz
daha fazla, bu da aracin yaklasik 1cm daha
yiikselmesine neden oldu.

Dis Goriiniis

Yeni Mitsubishi L200 yuvarlak hatlari ile tezat
olusturan agresif dis goriinlimd ile ilgi cekici
bir arag. Ergonomik kokpit tasarimi ile de
oldukga ferah bir i¢ mekana sahip.

Asfaltta

Arka stispansiyon sistemlerinde makas
kullanilmasi nedeniyle pick-up sinifi araglarin
ortak problemi olan ziplama, Yeni L200’de
lastik havalari dogru ayarlandigi takdirde

(2 bar) yok denecek kadar az. Boylece arka
koltuktaki yolcularda konforlu bir seyahat
imkani buluyor. Arka frenlerinin kampana
olmasi ve ani frenlerde yardimci bir sistemin
bulunmayisi pedala oldukg¢a gii¢lii basmanizi
gerektirse de EBD destekli ABS sistemi
oldukga basarili. Arag yiiksek hizlarda da
kararliigini koruyan yol tutusu ile sinifinin
tistiinde bir performans sergiliyor. Arka
camin orta konsoldaki bir digme yardimiyla
acilabilmesi ic mekanin en az riizgar sesiyle
havalandirilmasini temin eden ¢ok kullanisli

bir 6zellik. Intense Lux paketinde gelen
ATSC (aktif cekis ve denge kontrol) sistemi
2H konumunda kaygan zeminlerde arkadan
kayma egiliminde olan aracin hizla giivenli
siirtis gizgisine donmesini sagliyor. Bu da
suriiciiye her zeminde giiven icinde siiriis
imkani veriyor.

Yol disinda

Asfaltta genel olarak tatminkar bir
performans sunan Yeni L200 yol disinda ise
olaganiisti bir performans sergiliyor. Yariscl
genlerinden gelen dzellikler ile her tiirli
arazide ilerleyebileceginiz duygusunu veriyor.
Maksimum tork degerine 2000 devir civarinda
ulasan 136Hp giiciindeki motor Pajero’dan
gelen Super Select diferansiyel sistemi

ile birlikte son derece basarili is ¢ikariyor.
Cekisin azaldigi durumlarda ATSC sistemi
hemen yardiminiza yetisiyor.

Asfaltta otomatik vites konforundan
vazgecmek istemeyenlerin arazi siiriisii

icin vites kutusunda D disindaki 2 ve L
seceneklerini de hatirlamalarinda yarar
gorilyorum. Vites kolunun sol tarafindaki
diigme yardimiyla OD (Over Drive)
konumunun kapatilmasi da aracin arazide
gereksiz yere yliksek viteslere ¢ikarak
performans kaybina ugramasini 6nleyecektir.

L konumu (1. vites) giice ihtiya¢ duydugunuz
dik ¢ikislar ve saplanma riski yiiksek derin
kum gecislerinde isinizi kolaylastiracaktir.

2H : Klasik oldugu (izere yalnizca arka
tekerleklerden itis.

4H : Kaygan yol ve hafif arazi kosullarinda
kullanabileceginiz, yiizeye gore giiciin n ve
arka akslara degisen oranlarda aktarildigi
konum. Bu konum ¢ok derin olmayan kumda
dahi aracin ilerlemesini sagliyor.

4HLc : Merkezi diferansiyelin kilitlenerek
giiclin 6n ve arka akslara esit oranda
aktarldigr konum. Cok agir kosullar
disindaki biitiin arazi ylizeylerinde bu konum
ihtiyacinizi karsilamak icin yeterli olacaktir.
4LLc : Merkezi diferansiyel kilitli iken araya
giren disliler yardimiyla iiretilen giiciin
maksimum diizeyde tekerleklere aktarildigi
bu konumda araci yere oturtmadiginiz
takdirde her tiirlt engeli asmak mimkiin
gorlinuyor.

Arazi yetenegini milkemmel olarak
niteleyebilecegim L200’lin zayif noktasi ise 3
metreyi bulan aks mesafesi nedeniyle karin
acisinin dik tlimsekleri asmak igin yetersiz
olmasi ki bu da pick-up sinifindaki bir arag
icin normal kabul edilebilir. Alttaki sistemlerin
sasinin i¢inde ¢ok iyi korunmus olmasi bu
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tur gecislerde arag yere temas etse dahi
onemli bir hasar olusmasini engelliyor. En sik
karsilastigim durum ise yan basamaklarin

bir yerlere surtiinerek kii¢tik ezikler
olusmasi. Bu durumun olasi hasarlarin hafif
diizeyde atlatilmasina yardimci oldugunu da
belirtmeliyim.

Diger SUV’lardan farkli olarak aracin gercek
off-road tutkunlarini da hedefledigini
gbsteren ayrintilar benim ilgimi cekti. On
tarafta bulunan biri kapali digeri agik iki
adet cekme halkasi standart araglarda ¢ok
karsilagilmiyor. Agik halka, strap kullanimini
kolaylastiriyor. Motorun altindaki koruma
sacl ise oldukca dayanikli, boylece vurma
sonucu olusabilecek hasarlar asgari diizeye
indiriliyor. Arka tarafta tamponun hemen
altindaki sasiye bagli boru dik kesitli kanal
gecislerinde ve dik rampalarda, uzaklasma
acisinin yeterli olmadigi durumlarda yerden
gelecek darbeyi karsilayarak aracin arka
bolimiint korumaya yardimci oluyor.

Performans

Bir 6nceki nesil izlenimi veren 136Hp giic ve
314Nm tork treten 2.51t hacmindeki diesel
motor asfalt ve arazi kullaniminda yeterli
olmasina ragmen, yaklasik 2 ton agirigindaki
araci ani hizlandirmakta tatminkar sayilmaz.
Hizlanma zamani aracin agresif gériinimi ile
uyusmuyor.

Otomobili andiran i¢ mekanda sogukken
oldukca sesli calisan motor aracin bir pick-
up oldugunu hatirlamaniza yardimci oluyor.
Yeterince 1sininca motor giiriiltiisi makul
seviyelere diistiyor. Daha sportif bir stirist
tercih edenler igin chip tuning ile motor
performansinin yeni nesil diesel motorlar
seviyesine ¢ikarilmasi uygun bir secenek.

Sonug

Sonug olarak Yeni L200 standart 6zellikleriyle
¢ok basarili bir arazi araci. Yapilacak kiigilik
modifikasyonlarla yarislara katilmasi dahi
mimkiin. Cok iyi ¢calisan ATSC sistemine

ragmen kontrolun ellerinde oldugunu
hissetmek isteyen off-road tutkunlari
kokpitten kontrol edilebilen arka diferansiyel
kilidine sahip manuel vitesli modeli tercih
edebilirler.

Off-road kullanimi i¢in mutlaka gerekli

olan degisiklik ise lastikler. Standart
lastiklerin en azindan all terrain tipi bir
lastikle degistirilmesi gerekiyor. Bu degisim
sirasinda daha yiiksek yanakli bir lastik
secerek ozellikle karin agisini biraz daha
iyilestirebilirsiniz.

Her ne kadar kullanimi zor olsa da arka
kasa icine ving monte edilebilir. Arka
kapagin yan baglantilarinin kolayca ¢ikiyor
olmasi, kapagin biraz daha asagi yatarak
ving halatinin siirtmeden hareketine imkan
verecektir.




www.pajero-dakar.com
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Dergide sik sik off-road
ekipmanlari iginde en
onemlisinin vin¢ oldugunu
ve dogru araca dogru ving
se¢cmenin ne derece dnemli
oldugunu belirttik. Aracta
giivenilir bir vincin varligi,
off-road’cunun en keyif
aldigi ise girismesine ola-
nak tanir: Tehlike olmadan
risk almak. Araci kaldigi her
yerden kurtarabilecegine
dair inanci, off-road’cuya
zor engeller ve olanaksiz
gbziiken parkurlarda iler-
leme konusunda destek
verir. Bu ay Tiirkiye’de off-
road yapanlarin tanidigi bir
markaylt WARN’u test etmek
icin yola ¢iktik.

Turkiye’de heniiz yapilmamis bu tarz bir testi
gerceklestirmek bize dustii. 2007 yili icinde
yapacagimiz testlerde farkli WARN model
vinglerin zelliklerini uygulamali olarak
goriip, yeni modeller ve ekipmanlarla ilgili
bilgi verecegiz. Bazen WARN’in Turkiye’de
bilinen modellerini bazen de diinya piyasala-
rinda taninan ve kullanilan ama Turkiye’de az
bilinen farkli tiplerini kapsayacak testlerimiz.
ihtiyar delikanli CJ-8’e cok is diisecek boylece.
Bu arada onu da test etmis olacagiz.

ilk test makinemiz XD9000i. WARN’un
Premium Serisinin en giiclu vinci. Aslinda bu
kategoride, efsanevi 8274 de yer aliyor. Ancak
ben ve 8274’ taniyan herkes sanziman
yapisiyla bu vinci ayri bir kategoriye yerlesti-
riyoruz.

WARN XD9000i, kdprii tipi tabir ettigimiz,
elektrik kontrol devrelerini makara iistiinde-
ki entegre boliimde tasiyan tip vinclerden.

WARN’in kategorizasyonunda, “XD” seriyi
gosterirken “9000” libre olarak cekme
giiclinii (9000 libre veya 4000 kg’dan biraz
fazla), “i” ise motora entegre kumanda dev-
resini gdstermekte. Bu ufacik “i” kullanimda
size ¢ok sey veriyor. Az amperle uzun siire
calisma. Bu yeni teknik motorun daha az sesli
olmasini saglarken, kullanim sirasinda i1sinma
stirecini de uzatiyor ve ¢ektigi amperi azal-
tiyor. Yaptigimiz testler de bunu dogruladi.
XD9000i az amperle ¢ok isler basardi.

Koprd tipi bu vingler teknolojileri ile 6ne
¢ikarken goriintileri ile de kendi iglerinde
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carpici olabiliyorlar. Ne var ki yliksek ve bir
anlamda monoblok yapilari, yeni jenerasyon
bazi araclarin 6nlerindeki dar alanlarda sikinti
yaratabiliyor, ya da tamponun i¢ine ggmmek
istediginizde sigmayabiliyor. Bu durum-

daki 4x4’ler icin uygun secenek XD900O.
XD9000’in kumanda kutusu ayrilabildigi

icin, ving algak bir yapi kazaniyor ve algak
hacimli alanlara daha rahat sigiyor. Ama

bu ayrilabilen kumanda merkezi, montajda
avantaj saglarken zamanla bazi sorunlara
sebep olabiliyor. Dis etkenlere daha fazla agik
olduklari i¢in zaman icinde korozyon, temas
eksikligi ve gii¢ kaybi gibi durumlar ortaya
ctkabiliyor. XD900O0i’nin yapisindan kaynak-
lanan avantaji ise, uzun vadede kullaniminin
sorunsuz olmasi.

Testi yaptigimiz C serisi Jeep, bu gibi detayla-
ra aldiris etmeyecek kadar iri bir arag ve bize
ontinde koskocaman bir hacim veriyor. O ne-

denle rahat¢a XD9000i’yi monte edebiliyoruz.
Vincin agirligt WARN’in benzer modellerine
kiyasla biraz daha fazla. 38 kg (tasima plakasi
ile beraber 40 kg’dan fazla). Ancak bu vincin
kullanilacagi boyutta bir 4x4 aracta bu agirlik
bir sorun yaratmiyor.

Testin birinci glinlinde vinci gamur ve kum
agirlikli engellerde denemeye karar verdik.
Cekebilecegim cesitli boy ve hacimdeki 4x4
araglarla yola giktik. Onlari devamli batacak-
lar1, boylarini asan parkurlara girmeleri igin
cesaretlendirdim. Oyle ya, test yaparken keyif
almayacak miydik yani?

ilk deneme bir L200’(, altindaki asfalt lastik-
lerine bakmayip girdigi camurdan, camura
girdigi yetmiyormus gibi, gosteriye kagip orta
yerde yon degistirerek yandaki batakliga
gecmek isterken saplandigi yerden kurtarir-
ken yapildi. 2 tonluk bir araci gébegine kadar

oturdugu balcigin icinden cekmek WARN
XD9000i’nin ilk sinavi olacakti. Cekme islemi
surerken ¢ektigim ara¢ L200 milydi yoksa bir
Suzuki Samurai miydi anlayamadim. 2 tonluk
araci saplandigi yerden sokip ¢ikartirken ne
hizindan bir sey kaybetti XD9000i ne de sesi
degisti.

Sonra, giinlin geri kalan kisminda pek fazla
ving ihtiyaci olmayinca biz basladik kendimizi
olmadik yerlere sokmaya. Nasil olsa WARN
var. Girdigimiz bir cukurdan ¢ikmak igin en zor
yeri sectik. Yaklasik 75 derece diklikteki 20
metre yiikseklikteki duvarin oniinde, bir ka-
nalin icine aracimizi sapladik. Aract hareketsiz
biraktigim noktada, tekerleklerin kanalin iki
yanina ancak basmalari motorla vince yardim
etmeme imkan tanimiyordu, ¢linkii en ufak
bir patinaj arabanin kaymasina ve hayli derin
kanal icerisinde yan yatmasina sebep olabi-
lirdi. Kendimi bir CJ ve ona bagli bir Suzuki’ye




vinglerken 4x4 test pilotu Derya’dan bana yol
gostermesini istedim.

20 metrenin vinclenmesi 2 dakikadan biraz
fazla siirdii.

Hem de tam yiiklii bir aragla ve son ma-
karanin son siralarinda, yani yari ¢capin en
fazla, donme momentinin de en zayif oldugu
durumda yapilan bir cekme idi.

Makara son sirada oldugu igin ving olabi-
lecek en fazla yiike maruz kaliyordu. Bu da
WARN’un katalogunda yazan verileri tam
olarak dogruluyordu. Cekme hizindan 6tiird,
Derya’nin bana verdigi direksiyon direktifleri-
ni bile zor yerine getirebilmistim.

Ertesi hafta kisa kar yagisini firsat bilerek
testin devami icin gene yollara diistiik.

Bu sefer vincin 1sinmasini test etmek istiyor-
duk. Neredeyse sonuna kadar actigimiz ving
halatini dik bir yangin yolunda 3 kere st iiste

denedik ve her seferinde 40 metrelik halatin
35-36 metresini kullandik, yani CJ-8’i dik bir
rampada 100 metreden fazla ¢ektik.

Motorunun hafif isinmasina ragmen, bana
misin demedi 9000i. Desibel olarak dlgme
imkanimiz yoktu ama sesinde hissedilir bir
artma hissetmedigimiz gibi, giiciinde de bir
diisme hissetmedik. Tiim bu islem esnasinda
CJ-8’in motorundan destek almadik, motor
sadece sarj takviyesi amaci ile calisti ve tim
tirmanisi XD9000i gerceklestirdi. Biz de per-
formans konusunda istedigimizi aldigimiza
ve daha fazla israr etmenin yersiz olacagina
karar verdik.

Burada dikkati ¢ceken bir diger nokta da halat
uzunlugunun hem diger bazi WARN tiplerin-

den hem de rakip vinglerden daha fazla olma-

sidir. Mesela WARN XD9000’in 100 ft,-30,5
metresine karsi WARN XD9000i 38 metredir.
Bu uzunluk makaraya bir sira daha fazla

sargl getirmekte olup, bu sargi da genelde en
¢ok kullanilan en (st sirayi olusturmaktadir,
ama gliclii ving bunun tistesinden rahatlikla
gelmektedir.

Ozetlersek, WARN XC9000i’nin en kuvvetli
ozellikleri:

* Monoblok gévde yapisinin getirdigi agik
havada uzun siire sorunsuz ¢alisma avantaji
* Hizli sarma kapasitesi.

* Az amperle uzun siire ¢alisma

* Motor Isinmasinin az olmasi

* Sesin normal sinirlarda olmasi ve gii¢ artti-
ginda sesin artmamasi

* Halatin uzunlugu

* En Ust sargida cekilirken bile momentin
diismemesi

Kisaca XD9000i piyasadaki en giivenilir,
ciddi bir off-road ekipmani oldugunu bize
gosterdi.
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XD9000i’nin Teknik Ozellikleri

12V DC Performans Ozellikleri

Cekme Kapasitesi

9000 lbs (*) 4080 kg. (*)

Ving Ebadi

553mm L. x 160mm D. x 252mm H

Motor:

12V 4.6 hp, 24V 2.5 hp,)

Kontrol 6zellikleri

entegre kontak yapi

Kumanda Kablo

12° 3.7m

Disli yapisi: 3-Kademe Planet
Disli orani: 156:1
Yaglama: Aeroshell #17

Tavsiye edilen Akii:

650 Ah asgari

Debriyaj (Serbest
doniis):

Kayicr halka disli

Fren: Otomatik Direkt Etkili Konik

Makara Cap/Uzun- 2.5”/9.0” 6.4cm/23cm

luk:

Halat uzunlugu(**) 125 ft 40m

Halat 6zellikleri 5/16 8mm (yaklasik)

Halat Yonlendir- Rulo (4adet)

mesi:

Cereyan Besleme 72” 1,83 m(**%)

Kablo uzunluklari,

Motor omrii (***) Cok iyi

Agirlik 85 lbs 38 kg. (Tasiyiciile
birlikte 40 kg'dan fazla

Finising Toz boya

Garanti Omiir boyu

Par¢a numarasi 27550

Halat Cekim kgs. Halat Hizi M/min. Motor Cereyan Sarfi Her halat sirasindaki ge-
kis giicti Sira/Lbs(Kgs.)
0 11.6 70 amps 1/4082
910 4.39 180 amps 2/3715
1810 3.35 255 amps 3/3402
2720 2.64 330 amps 4/3180
3630 2.10 415 amps 5/2980
4080 1.94 460 amps

(*) Tek y6nlii halatla, makara kullanmadan (**) Uretici kendi motorlarini iyi ile miikemmel arasinda siniflandirmis.
(***) Cereyan ve sasi, her biri. Tiim él¢iimlemeler ilk sargi sirasina gére yapilmistir.

Yukaridaki rakamlar tiretici tarafindan verilmis ve Fabrika test sartlari altinda bulunmus rakam-

lardir. Ancak bizim dogada, yani gercek sartlar altindaki testlerimiz sonucu olusan bulgularimiz
ise bu tabloyu dogrular niteliktedirler.

Son bir hatirlatma,

Ving seciminde bulunurken, WARN aracin komple -yani tam yiikli agiri§inin- 1,5 misli gliciinii
onermis. Biz tecriibelerimizden, iilkemiz ve insanimizin yapisi gibi sartlarindan dogabilecek,
vincin olasi bakim eksikligi, eskime payi gibi faktorleri de gbz oniine alarak iki misli cekme giicii
Oneririz.

Ving faydali ve ayni oranda tehlikeli bir ekipmandir. Lutfen kullanirken daha énce derginizde

de verilmis bulunan kullanma tavsiyelerine kesinlikle uyunuz. Bu tavsiyelerin her biri diinyanin
cesitli yerlerindeki off-road’cularin kullanimi sonucu ortaya ¢ikan tecriibelerin derlenmelerin-
den olusmustur.

WARN XD9000i"nin satis fiyati: $1415 + KDV

e R EEEEEE WARN ve ARB TURKIYE DISTRUBITORU
Buttim is Merkezi Yalova Yolu Cad. D Blok Kat: 5 No: 1541, 16250 BURSA

Tel: (0224) 211 38 42 Faks: (0224) 211 28 87 E-mail: eurowinch@superonline.com

Web: www.groupedl|d-france.com www.warn.com.tr



OTOBUSTE EMNIYET
KEMERI TAKIN

EMNIYETI ELDEN
BIRAKMAYIN
TEMOD
TEMSA sosyal sorumluluk
projesine “Emniyeti Belden

Birakmayin” sloganiyla
devam ediyor

Temsa A.S., 2005 yilindan bu yana toplu ta-
sima araglarinda “emniyet kemeri kullanimi”
konusunda toplumu bilinglendirmek hedefiyle
surdirdiigi sosyal sorumluluk projesinin
ikinci fazini baslatiyor. Temsa, konforlu ve gii-
venli bir otobiis yolculugu icin emniyet kemeri
takilmasinin 6nemini “Sevdiklerinize Geri
Dénmek icin Emniyeti Belden Birakmayin!”
sloganiyla anlatiyor.

Mat Bilisim,
Hava sporlarnnda iddiah

Turkiye’nin entegre endustriyel bilgisayar
sistemleri tasarimi ve tiretimi yapan ilk ve tek
bilisim firmasi Mat Bilisim, exWAYS’in faaliyet
alanlari olan zorlu gokyiizii ve dag kosulla-
rinda kullanmasi igin gelistirdigi bilgisayar
sistemleriyle, Proje ve Uriin Sponsoru oldu.

exWAYS’in talepleri dogrultusunda ireti-
lecek bilgisayar sistemleri, eXWAYS’in yil
icerisinde uygulamay! planladigi 2 ayri rekor
denemesinde operasyonel kullanim agisindan

17 Ocak Carsamba giinii, “Emniyeti Belden
Birakmayin!” sosyal sorumluluk projesinin
tanitim toplantisinda konusma yapan Temsa
A.S. Genel Mudiirii Mehmet Buldurgan sunlari
soyledi: “Temsa olarak, 2004 yilindan bu
yana irettigimiz otobiislerde zorunluluk
olmamasina karsi her koltukta emniyet
kemeri bulunduruyoruz. Sosyal sorumluluk
projemizde yeni bir doniim noktasina geldik.
Proje logomuzu ve sloganimizi yenileyerek,
dikkatleri emniyet kemerinin 6nemine ¢ek-
meye devam ediyoruz. Otobiislerde emniyet
kemeri kullanimini arttirmayi ve giivenli
seyahat bilincinin gelismesine katkida bulun-
mayi hedefliyoruz. Sehirlerarasi seyahatlerde
otobisleri tercih edenlere ‘Emniyeti Belden
birakmayin’ diyoruz.”

Basin toplantisina katilan, trafik kurallari ve
mevzuati uzmani Gazi Universitesi Rektor
Yardimcisi Prof. Dr. Stileyman Pampal emniyet
kemerinin 6nemiyle ilgili olarak sunlari
soyledi: “Emniyet kemeri, yolculuk sirasinda
meydana gelebilecek ani fren, nden veya
arkadan ¢arpma, kayma, yuvarlanma gibi
durumlarda can kaybini énlemede 6lim
riskini %50’ye varan oranda azaltan énemli
bir faktordiir.”

Temsa; anaokullari, ilk6gretim kurumlari,
turizm ve otobiis firmalari, otogarlar ve
karayollarindaki mola yerlerinde egitim ve
bilgilendirme ¢alismalan gerceklestirecek,
egitim filmleri ve egitim kitleri araciligiyla,
herkesi otobiislerde emniyet kemeri takilmasi
konusunda bilinclendirecek. Unlii karikatiirist
Salih Memecan’in da destek verdigi projede,
kendisinin projeye 6zel olarak hazirladigi
Zeytin ve Limon gibi Sizinkiler karakterlerinin
oldugu boyama kitaplari anaokullarindaki
cocuklara dagitilacak.

oldukga faydali olacak. Mat Bilisim 6ncelikle,
bir rekor projesinde exXWAYS parasttcilerinin
tizerlerinde bulundurulacak barkodla yerden
izlenmesini saglayan 3 boyutlu GPS sistemi
ve ugak-yer koordinasyonunu saglayan sesli
iletisim aginin kurulumunu tstlenecek. Ekip,
atlayis bilgilerini sayisal olarak izleyebilmesi-
ne olanak taniyan bu 6zel tiretim sistemi, gok-
yiizli ve arazi kosullarinda test etme imkani
da bulacak.

Mat bilisim’in Urettigi bilgisayar sistemleri,
su, yag, kir, toz, sok, asit, darbe ve kursun
gecirmez ozelliklere sahip ve istenilen boyut-
larda uretilebilmesiyle, istenilen islevsellige
yapisal olarak da uyum sagliyor. Mat Bilisim,
bu anlamda tiretim yapan Tirkiye’nin ilk
firmasi.

Ekibin 2007 yilinda gerceklestirmeyi planla-
dig1 parastit rekor atlayisinda kullanilacak bu
sistemler, daha sonraki ekip faaliyetlerinde de
test edilecek ve kullanilacak.

exWAYS’in yiiksek irtifa tirmanislarinda kul-
lanmasi da planlanan sistemle ekip, her sartta
kullanabilecekleri fonksiyonel bir sisteme de
kavusmus olacak.

&~ TURKIVEDE ILK VE TEXY

@ |
TEEIS0-IM
HYUNoOAI 500

TUM TETRIL SATICILANINIIDA (£0 9001 STARDARDI

Hyundai, Tiirkiye’deki
tim Yetkili Saticilanyla
ISO 9001 Belgesine
sahip oldu

Tiirk Otomotiv Sektorii’niin 6nde gelen
markalarindan Hyundai’nin Tirkiye
¢apinda bulunan tam 78 Yetkili Saticis,
araclarindaki yiiksek tretim kalitesini artik
tiiketiciye sundugu hizmete de yansiti-
yor. Tlrkiye'de kalite standardini en iist
seviyede belirleyen TSE (Tiirk Standardlari
Enstitiisi) ile yapilan ¢alisma sonucunda,
Hyundai’nin 50’den fazla ilde faaliyet gos-
teren biitiin Hyundai Yetkili Saticilari, ISO
9001 Kalite Standardi Belgesi’ni almaya
hak kazandi. Boylece Hyundai, tim yetkili
saticilariyla 1ISO 9001 belgesini alan ilk ve
tek firma oldu.

ISO 9001 Kalite Standardi Belgesi saye-
sinde Turkiye’deki tim Hyundai Yetkili Sa-
ticilari, ziyaret eden tiim misterilere daha
yiiksek seviyede kaliteli hizmet sunacak
ve tiiketicinin tiim istek ve beklentilerini
karsilayan hizmetleri TSE’nin belirledigi
kurallar cercevesinde verecek. Bu sayede
tuiketici taleplerini daha iyi bir sekilde
karsilayacak ve misteri memnuniyetinin
artmasini saglayacak olan Hyundai, Tiirk
Otomotiv Sektdrii’nde pazar avantaji
yaratmayi hedefliyor.

Daihatsu’dan bilyiimeye devam

2006 yilinda Turkiye’de, doviz kurlarindaki
dalgalanma ve faiz oranlarindaki yiikselis
toplam arag pazarinin ylizde 15 daralmasina
sebep olurken Daihatsu, 2005 yili perfor-
mansinin izerinde basari gostererek satisini
ylizde 6 artirip senenin “en cok biiyliyen”
markalarindan biri oldu. SUV segmentinde
“yilin yildiz otomobil”lerinden olan Daihatsu
4x4 Terios’un 1.3 lt. ve 1.5 lt. modelleri de
Aralik ayinda pazar payini yiizde 10’a yiiksel-
terek 219 adetlik satis ile segmentinin “en
cok satan” araci oldu.

2006 aralik ay1 SUV segmenti satis lideri
olan Daihatsu Terios 1.3 ve 1.5 modelleri
Turkiye’nin en ekonomik 4X4’leri olarak

taniniyor.
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29. Dakar Rallisi Genel Klasman

Motosikletler

Derece | Kapi No Yarismaci
1. 002 Despres
2. 008 Casteu
3. 009 Blais
59, 204 Torunlar

61. 203 Merkit

Otomobiller

Olke Arac
FR KTM
FR KTM

A.B.D KTM
Tirkiye KTM

Turkiye

302 Peterhansel/Cottrett

FRFR Mitsubishi

300 Alphand/Picard

FRFR Mitsubishi

310 Schlesser/Debron

FRFR Schlesser

Stacey/Gotub/
Der Kindern

HOLL/HOLL/HOLL

Mardeev/Belyaev/

Nikolaev

RUS/RUS/RUS

Loprais/Gilaz/Van Ginkel

CZE/CZE/HOLL

Dakar Rallisi ¢cok zorlayici cografyasi ve iklim
kosullar kadar, etaplardaki uzunluk ve belir-
sizlikle diinyanin en riskli yarislari arasinda
sayiliyor. Hem yariscilar hem de seyirciler igin
hayati tehlikeye sahip bir yaris olan Dakar'da
hava sartlarindaki ani degismeler, asiri sicak-
lik farkliliklart, kum firtinalari, ¢élde hizla yol
alan araglarin kuma saplanmasi, yorgunluk-
tan kaynaklanan pilotaj hatalari ve kaybolma-
lar ¢ogu kez yaralanmalara bazen de oliimlere
sebep olabiliyor.

29. Yarista, 132 motosiklet, 109 4x4 arag ve
69 kamyon Senegal’in baskentine ulasmayi
basardi. Ancak bu kez de start alanlarin hepsi
finisi goremedi. Bir kismi yaristan cekildigi
icin, bir kismi hayattan cekildigi icin. iki
motosikletci, Elmer Symons ve Eric Aubijoux,
Dakar’i hayatlari pahasina bitirmeye calisip
basaramayan yarisgilar olarak Dakar tarihine
gectiler. Onlarin anisina, Rallinin 15. ve son
etabi, Lac Rose’da bir dakikalik sessiz anma
toreninin ardindan start aldi.

Ralli’nin sonunda, Cyril Despres motosiklet
kategorisinde ikinci kez Dakar’i kazanirken,
Mitsubishi ile yarisan Stéphane Peterhan-
sel toplam 9 sampiyonluk sayisina ulasti.
Kamyonlarda zirve yeni bir isme yer acti. MAN
ile yarisan Hans Stacey, Kamaz’in uzun siiren
sampiyonluk serisine bir nokta koymus oldu.
Dakar yarisinin sonuglarina bakarsak bitirme
oranlarina gore Motosikletler %50, otomobil-
ler %57 ve kamyonlar ise %80’lik bir basari
gosterdiler.

Motosikletler - Farkli sorunlar
farkli sonuglar...

Motosiklet yarisi, en bastan da beklendigi
gibi, iki favori ismin govde gosterisi seklinde
gecti. Despres ve Coma. Ama finali birincilikle
gogusleyen Despres’in bu zaferi sadece yete-
negi ve performansi ile kazandigini séylemek
yanlis olur. Despres bu yarista daha sansliydi.
Coma daha sanssiz.



Marc Coma’nin, Fas’ta ilk iki etaptaki zaferi,
rakipleri icin moral bozucuydu. iki kere
sanziman arizasi yasayan Despres ise liderin
bir saat gerisindeydi ve arayi kapatmasi
umutsuz bir ¢caba gibi goriiniyordu. Ama
mekanik problemlerle ugrasan Despres’in
aksine Coma’yi yaristan silen mekanik degil
kisisel hatalar oldu. Yarisin sonuna iki giin
kala, Coma bir hata yapti. Kayes-Tambacoun-
da etabinin 35. kilometresinde yolunu yitirdi
ve dénmeye calisirken de kaza yapti, bir kum
tepesinden havalanan motor bir agaca carpti.
Yaris saglik ekibi tarafindan hemen kontrole
alinan Coma’nin yarisa donmesine izin veril-
medi. Coma’nin sanssizli§l Despres’ye yaradi
ve herkese Dakar’in Rose Goliine ulasmadan
bitmedigini gosterdi. David Casteau ikincili-
gini siirdiirirken Amerika’nin yiikselen yildizi
Chris Blais ile olan mesafeyi de korudu. 3

yariscisini kaybeden KTM Repsol takimi, nere-

deyse ilk 10 icinde yer alamiyordu. Favorilerin
uzun arizalar listesi ise amatorlere yaradi ve
7 tanesi Elit’in icinde yer almayi basardilar.

Kadinlar kategorisi de hareketli miicadelelere
sahne oldu. 6 kadin motosikletci arasinda
Ludivine Puy ilk sirada bitirirken, Genel Klas-
manda da 44. olmayi basardi.

Kemal Merkit ve Kutlu Torunlar’dan olusan

Jim Beam Tiirk Takimi zorlu rallide yasadiklari
saglik ve mekanik problemlere gogiis gererek
Dakar’a vardilar. Daha 6nce 3 kez Dakar’a
katilan ve Dakar’i bitirebilen tek Tiirk olan Ke-
mal Merkit’in yaninda, ilk kez Dakar’a katilan
Kutlu Torunlar da bu zorlu yarisi bitirebilen 2.
Tirk oldu. Kutlu Torunlar Genel Klasman’da
59. sirada ilk Dakar’ini tamamlarken, Kemal
Merkit 61. sirada yer aldi. Dakar Rallisi’nde
mekanik destek almadan yarisan Kutlu Torun-
lar ve Kemal Merkit, Motorcyle Trunk Challen-
ge (Asistansiz Yarisanlar Kategorisi)’nde ilk
lice girdiler. Kutlu Torunlar 2. lik, Kemal Merkit
de 3. lik kupasini aldi. 450cc KTM ile Produc-
tion 251- 450cm3 kategorisinde yarisan Kutlu
Torunlar 2. Kemal Merkit ise 4.sirayi aldi.

www.mitsubishi-motors com

f KLis AT |

Otomobiller- Otomobil cephesinde yeni bir
sey yok. Ayni hikayenin tekrart...

Mitsubishi tst Uiste 7. ve toplam 12. zaferini
kazanirken yildiz pilot Peterhansel direksi-
yonda 3. ve toplamda 9. zaferine imza att
ve onun yaninda yine sampiyonlardan Luc
Alphand 2. ve Masuoka 5. pozisyonda finis
gord.

Diger taraftan, yarisin resmi sonuglari
Lizbon’dan Dakar’a olan miicadeleyi tam
olarak aksettirmiyordu. Mitsubishi zafer
kazanmasina kazandi ama ezici Dakar serisi,
2007 Etap birincilikleri yoklugu nedeni ile
goblgelendi. Sonuca aksetmese de 14 etabin
10’unu VW kazandi (Sainz 5, Villiers 4 ve
bagimsiz pilot Sousa 1) ve bu sene VW igin
sansiz bir sene olmasaydi finise kimin dnde
girecegi o kadar da belirgin degildi.

VW igin sans Tichit ve Nema’da déndii. Once
De Villiers’nin motoru alev aldi, dakikalar
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sonra da Sainz de bir elektronik problemi
yasayinca VW ekibi muhtemel bir zafere veda
etmis oldu. VW’nin bu basarisi uzun zamandir
bdyle bir darbe almamis olan Mitsubishi
takiminin da epey basini agritt.

15 Ocak Pazartesi yapilan bir roportajda
Peterhansel “Etabin 150. kilometresini ge¢-
tikten sonra Alphand’i yakaladik ve bitise 10
kilometre kala onu gectik ama 200 kilometre
boyunca onun tozunda gitmek kolay degildi.
Bugtinkii etap ¢ok hizli degildi, parkur olduk-
¢a kumluktu.”

Alphand ise giin icinde avantajli zaman elde
edemedi : “Bu sabah araglarimizi korumamiz
gerektigini soylediler. Etap iginde Schlesser’i
gectik ama etapta ilk arag olmak kolay degil,
tempomuzu oturtamadik. Onlimiizdeki bir kag
giin fazla risk almadan ilerleyecegiz. Stepha-

ne bir sonraki etapta 6niimiizde olacagi icin
isimiz daha kolay olacak.”

Yarisin son giinlerinde ilk iki siraya yerlesen
Peterhansel ve Alphand, VW karsisinda risk
almaktan kagindilar. Ayrica bir baska mavi,
Schlesser peslerinde idi. Yaris sonunda, mavi
buggy’si ile Schlesser iki etap birinciligi ile 2
ceker araglarda Sampiyonluk kiirsiistine gikti.

BMW X-Raid bu yarista tiim isiltisini kaybetti;
Kleinschmidt’in ¢abuk teslim olmasi, Guerlain
Chicherit’in kazasi ve takimin tek best yapan
ismi, Al Attiyah’in aldigi ceza her seyin sonu
oldu. Seri tiretim otomobillerde, Genel
Klasman 25. Jun Mitsuhashi, Toyota’sinin
direksiyonunda 1. olurken Strugo (Nissan)’in
30 dakika oniindeydi.




Kamyon Kategorisi —
Stacey sansini iyi degerlendirdi...

Kamaz’in 5 yillik hakimiyetinden ve Vladimir
Chagin’in 4 zaferinden sonra Kamyon yarisi
yeni bir Elit gordi. 6. zafere imza atmayi
uman Rus, bir kaza sonucu 5. etapta Tan Tan
yolunda yarisa veda etti. iki giin sonra da
baba-ogul De Rooy’lar GINAF’larinda ortaya
¢tkan ciddi bir mekanik ariza nedeniyle yarisi
birakmak zorunda kaldilar. Béylece meydan,
gecen yilin ikincisi Stacey’e kaldi. Daha 5.
etapta liderligi ele geciren Holandali, Rose
Goliine kadar arkasindaki diger Kamaz pilotu
Ilgizar Mardeev’le olan farki gittikce agmaya
muvaffak oldu. Sonucta Stacey 3 saatten faz-
la bir farkla yarisi kazanarak MAN’a tarihinin
ilk Dakar zaferini tattird.

ilk 6zel etabini Tambacounda’da kazanan
Loprais gibi, {i¢ pilot daha ilk etap galibiyetle-
rini burada gorddiler; Holandali Van Ginkel va
Arjan Brouwer (Rose Golui etabi ile iki best) ile
beraber Fransiz Philippe Jacquot bu kategori-
deki Holandali hakimiyeti aliskanligini kirdi.
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Bir yolun iizerinde hicbir engelle karsilasmiyorsaniz, 3

muhtemelen o yol hicbir ilgin¢ yere varmiyordur.
Frank A. Clark

Kor karanhkta o

Off-road

Yazi: Aysin Uysal
Fotograflar: Huseyin Akbulut
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Karanlikta belli belirsiz hareket ettigini ama
ne oldugunu anlamadiginiz tuhaf sekiller,
higirtilar, kirilan dallarin sesleri kafanizda ina-
nilmaz hikayeler kurmanizi saglayabilir. Hele
de, tam nerede oldugunuzu ve tam nereye
gittiginizi bilmiyorsaniz.

Evde, piril piril isikli sokaklarin ve kalabaligin
aldatici gliveninde bile bir ¢cok insan icin evin
arka odalarindaki ya da sehrin arka sokakla-
rindaki karanlik drkitiiciidir. Peki ya higbir
1518in olmadigi, kapkara bir ormanda, bastigin
yeri bilmeden gitmeye ne dersiniz?

Giindiiz yon bulmada kullandiginiz tiim nok-
talar, gece ortadan kaybolur. Sagdaki vadiyi
takip edip, karsi kiyidaki garip sekilli kayalik
sirtin 6niinden gecince, uzaktaki iki tepenin
birlestigi nokta istikametinde ileri... Sorun

su ki gece sadece yakin mesafeyi aydinlatir
farlar, o da tuhaf golgeler ve olmadik acilarla.
Her sey iki boyutlu algilanir. Glind{iz goriilen
ayrintilarin hig biri gece bulunamaz. Gece,
kaybolma zamanidir.

Ama biz off-road’cular kaybolmayi severiz.
Degil mi?

Simdi, biraz ge¢mise gidelim —hayatimizin
son bir ayi film seridi gibi ge¢sin gozlerimizin
oniinden- Canim hemen &yle karamsarliga
kapilmayin, bir sey oldugu yok. Sadece nere-
den geldik, nereye gidiyoruz, niye buradayiz,
burasi neresi ki sorularina cevap arayacagiz
birlikte.

ISOFF yine geleneksel igneada gezisini
yapmisti hatirliyor musunuz? Giinlerden 24
Aralik’ti. (Biliyorsunuz artik, igneada gezileri
Ozeldir. Sadece en donanimli 4x4 araglar ve
en cesur pilotlar katilir bu gezilere. Onemli
olan igneada’ya varmak degil, ne kadar
yaklasildigidir.) Konvoy tam bir motivasyon ve
enerji ile sahile ulasmak i¢in kendini ormana
atmisti, ama heyhat. Sadece 500 metre iler-
leyebilmislerdi bu kez. Sonra ellerinde kalan
arag parcalarini toplayip sehre geri donmiis-
lerdi. Ulasabildikleri yer Binkili¢’t1.

Ama vaz mi gectiler, igneada ile ugrastigimiz
yeter deyip daha kolay baska parkurlara mi
sevdalandilar? Ne miinasebet. 13 Ocak’ta ya-
rim kalmis bir hesabi temizlemek igin tekrar,
bu kez kaldiklari yerden, Binkili¢’tan ormana
daldilar.

Bilirsiniz off-road’cular biraz tuhaftir. Ne-
dense gecemedikleri parkurlarla takismaya
bayilirlar.

Evet, nerede kalmistik? Binkili¢’tan ormana
girmislerdi degil mi? Aslinda ilk kilometreler
ilgi cekici gecti. GPS vardi ellerinde ve daha
hazirlikliydilar. Cok fazla bir sorun olmadan
ilerleyebildiler. (Her zamanki gibi birkag aks,
biraz sanziman, bir siirii ariza, gizilme, ufak
tefek carpismalari saymiyorum tabii ki.) Hatta
yolda bir de siirprizle karsilastilar: Bir yaban
domuzu.

Alaycl bir glilimseme ile onlara bakan yaban
domuzuna 6nce temkinli yaklastilar, sonra
da kanka oldular ve birlikte resim ¢ektirdi-
ler. Dogrusu ya az sonra baslarina gelecegi



bilseler, resim ¢ektirmek yerine yol sormay
dustnebilirlerdi.

Domuzu arkalarinda birakip ormanin icine
daldilar. Aksam yaklasiyordu, daha énceki
seferlerde gectikleri yerde ise orman gegit
vermiyordu. Onlar da dnce su tarafi dene-
diler, sonra da bu tarafi. Sonra giines batti.
Ve karanlik ¢oktii dogal olarak. Sonra da
kayboldular.

Aslinda basta durum vahim degildi. En azin-
dan nereye dogru gideceklerini biliyorlardi.

En 6ndeki arag o tarafa gitmek i¢in 6ncii ¢ikti,
o yol ararken digerleri bekleyeceklerdi. lyi de
yaptilar. Clinkii 6ncii aracin ilerledigi yol gide-
rek cetrefillesti. Dik balgik bir timsekten indi,
sonra neredeyse ayakta durulamayacak kadar
egimli ormanda dar iki agacin arasindan gecti,
derken kaldi, ama tekrar kendini vingledi ve
ilerledi. Sonra takildi. Geri dénmeye calisti,
donemedi. Telsizle “gelmeyin” dedi gruba.
Tum grubun buradan gecebilmesi gelecek
yilin igneada gezisine dek siirebilirdi. Beni
merak etmeyin, dedi, GPS’e gore yola ¢ikma-
ya az kalmist. ilerde bulusmayi kararlastilar.
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Tabii ormanda ve gece vakti, “ilerde”
kelimesi, tasidig1 anlamdan fazlasini igerir.

Geldik hikayenin basindaki noktaya. Bakalim
off-road’cularimiz simdi ne yapiyor?

Karanlikta, bilmedikleri bir yolda ilerliyorlardi.
Bahsi gecen “yol” yol degil; orman yaratiklari-
nin yasadigl, kalabalik agaglardan, sarmasik-
lardan ve cesitli orman nesnelerinden olusan
bir “yer” oldugu icin, biraz zorluk ¢ekiyorlardi.
Ustelik bu nesneler icin neyin nerde oldugu-
nu belirtir bir plan da yoktu ellerinde ne yazik.
Siyah beyaz bir filmde gider gibi, 4x4’ler
icinde tangir tungur ilerlerken, farlarin 15181
ziplayip bir agaclarin tepelerini, bir yerdeki
kokleri aydinlatirken kisa siire sonra ormanda
oylesine ilerlemenin tehlikeli oldugunu anla-
dilar. iki kisi fenerlerini alip araglarin dniinde
yol gostermek icin ilerledi. Agir ve zahmetli
bir yiirlyusti onlarinki. Fenerleri yere tutsalar
kafa hizasindaki dallara tosluyorlardi, ileriyi
aydinlatsalar birden onlerinde beliriverecek
bir ukura diismeleri isten degildi. Ustelik

bir sorun daha vardi: Yiriiyen onciiler de
kaybolma tehlikesi icindeydi. Clinkii biraz
ilerleyince, gece geride kalan her seyi yutup
hazmediyordu. Ne arkalarindaki konvoyu du-
yabiliyorlardi ne de diger fenerli arkadaslarini
gorebiliyorlardi. Tek baslarinaydilar.

Araclardaki pilotlar ise kafalarini 6n cama
yapistirmis, agir agir, metre metre dnlerindeki
titrek 151k huzmesini takip ediyorlardi.

En kotiisi, bu zahmetliilerleyis sadece GPS’e
gore dogruydu. GPS varmak istedikleri nokta
ile aralarinda, mesela bir ugurum olup olma-
digi gercegi ile ilgilenmiyordu. O sadece “aha
surasi” diye gostermeyi bilirdi. O nedenle tam
anlamiyla koriikoriine ilerliyorlardi.

Tabii diger grup da oyle.

Ara ara GPS verilerini karsilastirip birbirlerine
moral veriyorlardi. Kayip Konvoy 1 telsiz-

le, “bak ¢ok yaklastik, az sonra birbirimizi
gorecegiz.” derken Kayip Konvoy 2’deki bir
off-road’cu “gdrdiim, gérdiim, koyin i1siklari
onlimde” diye bagirip herkesi heyecana gark
ediyordu. (Sabah bulunduklari noktadan
kdyiin 15 km ilerde oldugunu Utstelik arada bir
de gecilmez vadi bulundugunu géreceklerdi)
Diiz bir ¢izgi halinde hedefe gidemedikleri icin
ulasmalari gereken “A” noktasi ile arala-
rindaki uzaklik devamli degisiyordu. Bazen
100 metre yaklasiyorlardi, bazen de 2 km
uzakta tam ters yone dogru ilerlemek zorunda
kaliyorlardi. iki konvoy da bazen —aralarinda
gecilmez bir nehir ya da sik agaclar- birbirleri-
ne dokunacak kadar yaklasiyor bazen de ters
yonlerde ormanin icinde uzaklasiyorlardi.

Yeteri kadar karamsar oldu mu buraya kadar.
Ama derin bir nefes alabilirsiniz. Ciinki hika-
ye mutlu sonla bitti.

Sabaha karsi kavustular. Ve bu igneada se-
feri de, “torunlara anlatilacak olaylar dizisi
128” numarasi ile -tabii gerekli abartmalar
yapildiktan sonra- anilarda yerini aldi.
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Kuleler ve
Ormanlar

Yazi ve Fotograflar: Aysin Uysal

Ucaktan inince ilk gérdiigiim sey palmiye ormanlari ——
oldu. O zamana dek palmiyeyi sadece, hiiziinli bir =
kabullenisle yasamaya calistigi yol kenarlarinda
gormisliigiim vardi. Ama havaalanindan sehir
merkezine kadar kilometreler boyunca iki yanda
uzanan palmiye ormanlarini goriince ilk kez iklimi

tamamen farkli bir yere geldigim dank etti kafama.
Malezya’daydim. Daimi yaz diyarinda
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ilk ugradiZim sehir Kuala Lumpor oldu. Fazla
zamanim yoktu. Otele esyalarimi attigim gibi
solugu penceremin 6niinde dev boyutlarda
uzanan kulede aldim. Petronas Towers. 452
metre yiiksekligi ile diinyanin en yiiksek ikiz
kuleleri. iki gokdeleni birbirine baglayan
Skybridge’de bulundugum noktadan yer
degil gok daha yakin goriintiyordu. Uzakta
koyu renk firtina bulutlari kiimeleniyor

agir hareketlerle kivrila kivrila tizerimize
geliyorlardi. Rehberimiz hafif tedirgin

bir asagi bir yukari baktigimizi gériince
Malezya’nin Tanrinin sansli tilkelerinden biri
oldugunu soyledi. Deprem yokmus ve kasirga
yokmus. Sadece Muson yagmurlari ve sel.

Sabah kahvaltida facia kapimi caldi.

Evet yabanci bir tilkedeydim. Kurutulmus
balik, soya soslu spagetti, ilgi cekici kokulari
ile soslu sebzeler, kizarmis tavuk butlari...
Peki kahvalti nerede? Sonunda devasa agik
biifenin dip kdsesinde, ufak bir tabakta
Ozenle jelatine sarilmis 6 adet incecik ¢edar
peynir dilimi buldum, biraz da meyve.

Kahvaltimi bitirir bitirmez hevesle oteldeki
gorevliye Kuala Lumpor’un gezilecek
gorilecek yerlerini sordum. Gorevli
tereddiitsiiz, Petronas Towers’a gidin dedi. E,
oray! gordiim, baska neresi? Bir an bakistik.
Cevabi zor bir soruydu anlasilan. Caresizce,
“Kulelerin igindeki alisveris merkezine gittiniz
mi?” diye 6nerdi. Evet, orayi da gérdiim.

Her biiyiik sehirde 6rnegi olan standart liiks
alisveris merkezi. Baska? Dusiindi, diistind,
sonra ani bir itlhamla, “Bir de radyo kulesi
var”, dedi. “O da ¢ok yiiksek.”

Kulelere takintili yardimsever halktan
umudumu kesince sehre dalip kaybolmaya
karar verdim. Sizce de bir sehri kesfetmenin
en keyifli yolu kaybolmak degil mi?

Kuala Lumpor yatay degil dikey bir sehir. Ve
sagdan trafigini unutursaniz herhangi bir
biiytik metropolle ayni goriintiileri veriyor.
Karsidan karsiya gegerken hep yanlis

tarafa bakip birkag kez ezilme tehlikesi de
atlattiktan sonra Kuala Lumpor’u havadan
kat eden tek rayli tren sistemini kesfettim.
Monorail. Ve kendimi uzak mahallelerin ve
rengarenk insanlarin karmasasina attim.

Malezya karma bir tilke. Ama homojen bir
yap! yok. Degisik kiiltdirler, farkli aliskanliklar,
mutfaklar, giyim tarzlari, inanglar birbirine
harmanlanmamis. Hayir Malezya zeytinyagi
ve su drnegine uyuyor. incecik topuklu
iskarpinleri izerinde bileklerine kadar
uzanan sik ipek elbiseleri ve ayni renklerde
basortiileri ile Misliiman kadinlar, inanilmaz
renk kombinasyonlarinda sarilerini kusanmis
Hintliler ve mini sortlari ve punk saglari ile
Cinliler birbirlerine hi¢ mi hi¢ karismadan ve
de aldirmadan akip gidiyorlar sokaklarda.
Cin lokantalari yaninda “halal” yemek satan
asevleri, akla hayale gelen her gesit kokulu
nesneyi i¢ ice gegen tencerelerde pisiren agik
hava lokantalari ve Mc Donald’slar yan yana
misteri bekliyor. Tezgahlarda ¢in ipekleri ve
ejderhalari, yagmur ormanlarindan gelen
tahta oymalar ve maskelerle ve ¢ok kollu
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budalari yan yana Malezya’yl temsil ediyorlar.
indigim durak —Pesar Sedi- Cin Mahallesine
gotiirdi beni. Hep bir Cin mahallesi gormek
istemistim. Ama heyhat! Cin mahallesinde
hayal ve gercek cok farkliyd. ipek, kagit ve
barut kullanarak sasirtici ufak tefek seyler
yapan Cinliler yerine, ucuz taklit saat, kemer
ve tisort satan agzi kalabalik tezgahtarlari
g6rmek moral bozucu bir deneyim oldu.
Ardindan Buiyiik Pazar yerini kesfettim. Orada
kiireselligi baska bir agidan gozleme sansim
oldu. Diinyanin her yerinde ayni “otantik”
esyalar satiliyordu. Hasir ve bambudan
kutular, tahta hayvan oymalari, masklar,
tutsller, ipek esarp ve batikler, sans getirmesi
icin yesim tasindan minik figtirler... Hemen
her seyin, yasadiginiz sehrin de bir yerlerinde
illa ki satildigini gérmis olmaniz farkli bir
tlkede alisverisin gizemini 6ldiirtiyordu. Ama
arayan icin, ara sokaklarda yine de gizem
vardi.

Malezya bir kokular ve renkler iilkesi. Her
iilke gibi temiz, diizgiin ana caddelerinde
degil, ara sokaklarinda yasiyor.

Tuhaf kabuslardan firlamis dikenli, kdseli,
rengarenk meyveler satan insanlar; adini
hi¢ duymadigim sebzeleri piringle karistirip
pisirerek bir kismi ingilizce bir kismi Malay’ca
bir seyler anlatarak elinize tutusturuveren
saticilar; gozler, kulaklar, burun ve zihin
icin degisik deneyimleri garanti ediyorlar.
Cesaretiniz varsa...

Renkleri solmus eski Cin yapilari arasindan
ilerlerken biraz kaybolmayi ve hafif bir mizik
sesiyle cicek kokularini takip etmeyi goze
alirsaniz, birdenbire karsiniza bir ara sokagin
icine sikismis eski cag tapinaklari ¢ikabiliyor.
Cingirak sesleri arasinda ilerleyen insanlardan
gozlerinizi ayirip etrafiniza bakindiginizda

fil suratl dort kollu mavi bir tanriile burun
buruna geliyorsunuz. Bir adim geri ¢ekilip
kafanizi goge kaldirdiginizda; pastel renklere
boyanmis, kat kat sivri yapinin her bosluguna
yerlestirilmis aslan yiizlu insanlar, tavus
kuslarinin sirtina binmis dort kollu figiirler,
ucan kanatli yaratiklarla karsilaglyorsunuz

ve bir Budist tapinaginda oldugunuzu
anliyorsunuz.

Dolasirken birden yagmur bastirdi. iri
damlali tropikal bir yagmur. Yagmur
sadece dolasirken iginde ylizdiigiiniiz nemi
hissedilmez yapiyor, sicaga bir etkisi yok.
Zaten kimse de semsiye kullanmiyor —en
azindan yagmur igin.




Malezya’lilarin en keyifli 6zellikleri hemen
herkesin ingilizce konusabilmesi, devamli
giiliimseyen yiizleri ve yardima hazir
oluslari, en keyifsiz dzellikleri de yardim
edememeleri.

Adres ariyorsaniz nasilsa sorar bulurum
yanilgisina diismeyin. Malezya’lilar genelde
adres bilgilerine bulagsmadan yasiyorlar.
Biyuik bir binadan ¢ikan kadina, aradigim
yerin adini sdyleyince “Dur bir bakayim”
diyerek benimle birlikte ¢ikip yasadigi binanin
adina ve numarasina bakti. Sonra giiliimseyip,
“Degilmis.” dedi. Pes ettim.

Bir baska taraflari ¢ok tanidik, cok Akdeniz’li,
cok tropikal. Zamani fazla kafalarina
takmiyorlar, saat kavramini da fazla 6nem
vermeden kullaniyorlar. Program yaparken
devamli glindemde olan konu hangi zamani
kullandigimiz. Malezya saati mi ingiliz saati
mi? 4'de bulusuruz dediginde biri digerine
hemen soruyor, hangi saate gore? Malezya
saatine gdreyse bu 4.30 ile 6 arasinda
herhangi bir ana tekabiil ediyor.

Ertesi sabah —ingiliz zamanina gore- tam
9.00’da otobiislerimize binip Alor Star’a
gitmek tizere yola koyulduk. Yaklasik 450

km mesafeyi son derece giizel otobanlarda
harika tropikal ormanlar ve basamak basamak

tirmanan daglar arasinda aldik. Arada mola
yerlerinde durup yemek yedik. Malezya
yemekleri sasirtici ve fena halde yaniltici.
Kurutulmus sekerli muz aliyorum, tstii aci
biber soslu ¢ikiyor; baharatli etli yemek
goriintlisiinde bir tabak seciyorum, meger
kitir bir tatliymis. Ne renkler ne de sekillerle,
bildik tatlar arasindaki baglantilari kurmaya
imkan yok. Tezgahtan bir sey sectikten sonra
yapmaniz gereken, kendinizi serbest birakmak
ve beklenmedik bir sey tatmaya hazirlanmak.

Yemek burada ¢ok ciddiye alinan bir ritiiel.
Aksam Alor Star'da bir davete katildik. On
sirada rengarenk desenli ipek gomleklerini
giymis protokol oturuyordu. Bélgenin
bakanlari ve yoneticileri. Genel bir bekleyis
havasi vardi ortamda. Derken 1siklar sénd,
mizik heyecanli bir ton aldi, salonun &teki
ucundan dort kisinin tasidigi tahtirevan iginde
ciddi yiizl, fesli bir adam gelmeye basladi.
Sahnenin 6niinde indi tahtindan, iki yandan
iki glizel kiz kosup adamin ellerine birer tabak
yemek tutusturdular, sonra da fesini aldilar
sayglyla ve yerine —siki durun- bir as¢i sapkasi
oturttular. Adam —anlasildi ki yemekleri
hazirlayan asgi- torenle elindeki yemegi
tatmasi igin bakana sundu. Sonra el ¢irpti

ve kiikredi “Yemek sunulsun!” Birden miizik
hareketlendi, dansci kizlar firladi sahneye ve
garsonlar servise basladi.

Malezya’da otantik dansgi kizlarin segimi
0zenle yapiliyor. Makyajlari da. Ortaya gergek
olamayacak kadar muntazam hatli, biblo gibi
yaratiklar ¢ikiyor. Ellerinde kollarinda kemik
yokmus gibi dalgali hareketlerle yaptiklari
danslar da kizlar kadar bilyiileyici ve gergek disl.

Alor Star, Kuala Lumpor’un aksine bir ovaya
yayilmis yatan bir sehir. Ama —kuskunuz mu
vardi?- tam ortasinda yiiksek bir radyo kulesi
var. Alor Star’da nereyi gorelim dedigimizde,
hemen radyo kulesini isaret ettiler, bir de
Piring Miizesini. Miizeye geldigimizde —agilis
saatine daha yarim saat varmis- 6nii hincahing
yerli turistlerle doluydu. Hepsinin ¢iplak ayakli
ya da ¢orapli oldugunu goriince basimiza
gelecegi anladik. Burada miizeler ayakkabisiz
dolasiliyordu.

Malezya’nin bence en etkileyici yerleri
ormanlari —ya da cangilari-

Cangil sehirden bambaska bir diinya. Her
sey alistigimizin birkag kati boyutlarda. Dev
agaclar arasinda, zemine diismis iki-li¢ karis
boyunda dev yapraklarin arasinda yiirtidiim
giinlerce. Selalelerin, nehirlerin, nehirlerin
iki yakasini birlestiren aga¢ gévdelerinin,
sarmasiklarin, yilanlarin, siliiklerin,
sivrisineklerin hepsi dev boyutlardaydi. Devler
{ilkesinde Giiliver gibi hissettim kendimi.
Kamp yapmak istedigimizde yerdeki uzun
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otlari kesip yer actik kendimize, yikanmak
icin nehirlere girdik, bir taraftan cangilin
icinde bambaska bir miicadele siirerken -4x4
araglari ile yariscilar bu dev ormani ve dev
vadileri agsmaya ¢alisirken- bizler yari hayal
yari gercek bir diinyada yiiriidiik durduk.

Ormanda birden etrafim kelebeklerle sarildi.
Gece mavisi dev bir kelebek etrafimda
dolasip elime kondu birden. Yavasca fotograf
makineme uzandim, kacti. Makineyi yere
biraktim, gel diye elimi uzattim kelebege.
Geldi, 6nce omzuma, sonra elime konup
kanatlarini kapadi. Yanimdaki Malezyali

yerli, ciddi bir yiizle “Guizel.” dedi, “Demek ki
elektrigin olumlu.”

Bir Tiirk olarak Malezya’da inanilmaz sicak
karsilandim. Tiirkiye Malezya’lilarin sevdigi
ve kendilerini yakin hissettikleri bir iilke.
Tam Musltiiman kadin sablonuna uymasam
da bu ilgi ve sevgiden payimi fazlasiyla
aldim. Ulkeden ayrilirken pasaportumu
damgalayan asik suratli memurun, kaslarini
kaldirarak “Turkiiyee?” diye sormasi ardindan

giilimseyerek beni ugurlamasi en keyifli andi.
Tuim farkli tlkelerden yolcular icinde kendi
dilinde “glile giile” denerek ugurlanan tek kisi
ben oldum

Donliste glinesi arkamiza alip batiya dogru
uctuk. Yolculardan biri bir tiirlti sabah
olmayinca sikilarak pilota séylenmeye
basladi: “Bu kafayla giderse giinesi asla
bulamaz bu ugak...” Doha’ya tam giines
dogarken indik.

Yolculuklarin tuhaf mola yerleri: Uluslararasi
Havaalanlari.

Tum diinyadan insanlarin birbirine
aldirmadan dolandigi zaman ve mekan

otesi yerler. Genelde buz goriinimli, soguk
ruhsuz yerler havaalanlari. Renklendirme isi
ise insanlara ait. Mimarlar insan faktoriini
dustinerek yapmislar planlarini sanki. Biri mor
topuklu ayakkabisinin tistiine mor kumaslara
sarinmis digeri de ayni moda akiminin sapsari
versiyonu iki iri yapili Afrikali kadin; giysileri
ve yiizil ifadesiz ama kafasina cart pembe

bir tiirban dolamis bir Hintli; parlak renkli

tisortlar giymis iki cok sisman zenci; soluk
pastellere biirtinmis porselen Japon kadinlar;
simsiyah carsafli kadinlarin yaninda yiriiyen
bembeyaz carsafli adamlar... Bu kadar

rengin arasinda bir de mekan renkli olsaydi
algilarimiz iflas ederdi herhalde. Bu kadar ¢cok
irk, gelenek, tarz ayni mekana sikismis. Peki
iletisim nasil saglaniyor bu hayali lilkede? Dil
genelde ingilizce, peki tarzanca? Hig tavsiye
etmem. Bir tilkede ¢ok olumlu anlami olan

bir hareket digerinde hakaret olabilir, iyisi

mi elinize kolunuza yiiziintize hakim olun.
Ama hayret bu kadar yanlis iletisim sinyali

bir tatsizliga yol agmiyor. Bir cins tarafsiz
bélge havaalanlarl. Hem insanlar, hem de
aliskanliklar ve sinirlamalar icin. Cagimizin
Babil kuleleri. Herkesin konustugu ama
kimsenin birbirini tam anlamadigi yerler.

Kayboldum, kesfettim, tattim, dokundum,
izledim, tanidim. Siz de dyle yapin.

Bir yabanci iilkeyi tanidik kilmak, bir
sehri kesfetmek icin, tek basina kaybolun
sokaklarda, ormanlarda...
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Yaziyi teslim etmek i¢in bana verilen stirenin
sonuna yaklasirken —yani editoriimiin
gazabina ugramak lizereyken- sizlere yilbasi
ve bayram tatilimizin bir kismini gegirdigimiz
Diizce gezimizden bahsetmek istiyorum.

Bu arada, hemen konuya giris yaptim fakat
umuyorum hepiniz sevdiklerinizle keyifli

bir bayram tatili ve eglenceli yilbasi gecesi
gecirmissinizdir. Bizler son derece giizel bir
giinde baslayip karli bir dogada biten bir
gezi ile 2007’nin perdesini actik. Aslinda
acikca soylemek gerekirse nazara da
inanmaya basladim, sezon basinda ¢ok hizli
ve neredeyse her hafta gerceklestirdigimiz
geziler, yagmurun goklerimizi terk etmesiyle
beraber simdilik maalesef ge¢miste kalmis
giizel bir ani gibi goriintiyor.

Daha 6nce gitmek icin yola ¢lkmamiza ragmen
iki defasinda da yolda karar degistirdigimiz
Diizce Yayla’larina, bu defa da Siiliiklii Gol’e
gitmeye karar verdigimiz bir anda TEM’in
ortasinda karar degistirerek gitmeyi basardik.

Yilbasi gecesi herkes sabahlara kadar
cilginca eglenip, ertesi giin ge¢ saatlere kadar

Yazi: Umit Gukurel
LRO Tirkiye
umit@discovery-tr.com

uyuyabiliyorken, muhtemelen LRO Tirkiye’nin
az eglenen -veya ¢ok eglenip az uyumayi
seven- kesimi saat 10:00’da Pendik’te yola
¢tkmaya hazir bir sekilde bulusma karar aldi.
Daha 6nceden de kar yagdigini bildigimiz
Siiliikli Gol’e bu defa kamp yapmaya
gidecektik. Tim hazirliklar yapildi ve bulusma
noktasina dogru yola giktik; bir yilbasi sonrasi
sabaha gore bence o saatte yollarda fazla bile
araba vardi.

Bolu istikametine yaptigimiz biitiin
seyahatlerde oldugu gibi, o giin de TEM
tizerinde benzincide bulustuk. Her zaman
oldugu gibi ufak tefek gecikmeler de olsa
sonunda 6 araglik konvoyumuz yoldaydi.

Siiliiklu Gol yolu, -ge¢mis tecriibelerime
dayanarak- karli mevsimlerde pek kolay gecit
verecek bir yol degildi; hem ¢ok dar, hem de
yanlis hatirlamiyorsam 20 km’yi asan yer yer
ciddi tirmanmali bir patikaydi. Son yillarda
yolun baslarinda kurulan ve sayisi artan
alabalik ciftliklerine kadar gidis rahat olsa da,
sonrasinda bize izin verecegini sanmiyordum.
Bu durum da dogal olarak, yola ¢iktigim

andan itibaren icimde bir sikinti halinde
kafami kurcalamaktaydi.

Cok fazla diistinmeden telsizden gruba ilk
mesajl yolladim; “Arkadaslar ne dersiniz,
degisiklik olsun Siiliikli Gol yerine bu defa
da Diizce’ye gidelim mi?” Beni hi¢bir zaman
yiizistli birakmayan dostlarim, bu fikrimi
de hemen desteklediler. Yolda haritalar
bastan kontrol edildi ve ilk hedefimiz olarak
Giizeldere selalesi isaretlendi.

Hendek’e kadar giinliik giineslik baslayan
seyahatimiz Diizce’ye yakinlastik¢a yerini
yogun sis ve buna bagli olarak da soguga

birakti.

Artik dis sicaklik gostergesi buz alarmi
veriyordu. Otobandan ¢ikip Diizce’yi de
gectikten sonra yogun sis altinda Efteni golu
kenarindan gecip, aksam giizel bir selale
kenarinda kamp kurma hayaliyle tirmanmaya
basladik. Yaklasik 600 metrelerde sisi
tamamen altimiza almistik; manzara
goriilmeye degerdi; sis bulutu bir son derece
yogundu ve bir battaniyeyi andiriyordu.



Keyifli gidis, bolgedeki su borulari insaatina
ait oldugunu diistindiigiim bir Caterpillar’in
yol ortasinda terk edilmis olmasi nedeniyle
son buldu; bu durum bizi asardi.

Gruptaki vinglerin toplam ¢ekim giictinii
Ust tiste koysak bile o koca aletin agirligini
karsilamazdi. Sonug ¢ok fazla diistinmeden
ortaya ¢ikti geri donecektik; her zaman
oldugu gibi konvoyun bu dar ve karli yolda
geri donmesi ¢ok da kolay olmayacakti.

Tekrar sisin igine girdigimizde saatler 6gleni
geciyordu; selaleye diger ¢ikistan ulasmaya
calisacaktik. Bunun icin geldigimiz yoldan
Golyaka istikametine geri doniip, alternatif
cikist kullanmaliydik. ilk yoldan gikarken,
dagin karsi yamacinda o yol da goriiniiyordu
ve dahailk gordiigiim andan itibaren
“insallah oradan gitmek zorunda kalmayiz”
diye kendi kendime soyleniyordum; her
zaman oldugu gibi, arzulamadigim sey
meydana geldi ve yaklasik yarim saat sonra o
patikadan yukari tirmaniyorduk. Tekrar sis ve
battaniye hikayesini yazmiyorum, ayni olaylar
tekrar ettikten sonra baska bir Caterpillar’la
daha karsilastik, devam edemiyorduk. Olacak




is degildi; aslinda selaleye varmistik, ama
selale bizim hayalimizdeki gibi degildi; biz
daha yukari devam etmeye ¢alismistik, orada
da yine bir yol makinesi vardi; o giin sans
LROTiirkiye’den yana degildi.

Saatler ilerleyip kamp yapacak uygun bir

yer bulamadikea, kafalarda acaba kamp
yapamayacak miyiz sorulari olusmaya
basladi. Ben de devamli icimden acaba
Siilikla Gol’e mi gitseydik, yoksa buraya
gelmekle iyi mi yaptik muhasebesini yapmaya
calistyordum; malum geri dénuiste glinah
kecisi belliydi. Cok sevdigim bir deyis vardir,
-yillar 6nce yurtdisinda bir tabela diikkaninda
gorlip almistim ve uzun siire de odamin
duvarini stislemisti- dogru oldugum zaman
kimse hatirlamaz, yanlis oldugum zaman da
kimse unutmaz; iste tam da giintin sézii ve
bende kamp stresi diz boyu.

Tekrar Golyaka yoluna indigimizde, artik

hem sis hem de saatlerin ilerlemesiyle biraz
umutsuzluk bas gostermeye baslamisti. Bélge
halkinin da yardimiyla, Kardiiz Yayla’sina
dogru yola ciktik.

Artik hava karariyordu ve bu da bizim igin tek
atislik bir kursun gibiydi, kamp yapacak yer
bulmaliydik.

Yayla evlerine vardigimiz zaman artik

hava kararmisti ve maalesef uygun bosluk
bulamamistik; goriinen tek ¢are bos yayla
evlerinden birinin bahcesinde cadir kurmak
olacakti. Son caremiz elde oldugu icin
patikadan yola devam etmeye karar verdik.
Gittikge gidiyorduk, anlasilan suydu ki galiba
kimse yayla evleri bah¢esinde konaklamak
istemiyordu; ¢linkl patikada asagi devam
ettikce geri donelim diyen de yoktu.

En Uimitsiz animizda karsimiza ¢ikan bir
alabalik konaklama tesisinden aldigimiz
bilgiyle ileride bir cesme ve etrafinda bosluk
oldugunu 6grendik. Onden gidip yeri kontrol
ettigimde dizimizi biraz asan derinlikte bir
karla kapli uygun ve dere kenari —dereyi
sabah gorebildik- bir alan bulduk. Tahminim
geri donecek enerjimizin kalmadigi bir anda
boyle bir yeri bulmak herkesi memnun
etmisti. Konaklama tesisinden aldigimiz
odun destegi ile de aksam atesimiz artik
garantiydi. Fakat her zaman oldugu gibi

atesi yakabilecegimiz garanti degildi. Bizler
cadir kurarken ates ve kamp islerinin takibi,
araclarinin icinde yatacak olan Hiiseyin,
Hakan ve Taskin’lara kalmisti. Ates uzun
saatler yanmayinca, ismi lazim degil, keske
Hakan da kendi ¢cadirinda yatsaydi da, ates isi
baskasina kalsaydi diye ¢ok diistinduik.

Neseli bir sohbet ve biiyiik bir ates etrafinda,
LROTirkiye’ye layik birka¢ kademe, hafif
olarak adlandirilamayacak ve uzun siiren bir
aksam yemeginin sonunda herkes cadirlarina
ve araglarina cekildi.

Soylemeden gecemem; her kampta harekete
gecme ve pisirme hizi ile benim ispirto
ocagimi geride birakan tiip gaz Diizce
tepelerinde tiikendiginden dolayl yemek
konusunda Caglar ile beraber iki kisilik bir
performans sergilemek durumunda kaldim.

Gece ¢adirin ici -4 Cidi ve aslinda ¢ok

da soguk sayilmazdi; eninde sonunda,
tulumun icine girdiginiz zaman sizi
evinizden daha sicak —eger bir saunada
yasamiyorsaniz tabii- bir ortam bekliyor.
Karanlikta, diz boyu kar tizerine ve tentesi
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neredeyse hig gerdirilmemis bir sekilde
kurulan cadirim sabaha karsi ¢cok rutubet
yapmaya basladi. Bu sene edindigim
kamp tecriibesi, gerdirilmemis bir ¢cadirin
icerinin rutubetlenmesine sebep oldugu,
kus tllyt uyku tulumun da rutubetle hig iyi
gecinemedigi idi. Sabah cadir terk etmek
icin ayaklandigimda, tulumun dis katindaki
rutubet neredeyse bana erismisti; yani
Hiiseyin’in giirtiltiisii ile uyanmasaydim da
kalkma vakti gelmisti.

Sabah kahvaltisinda her zamanki yumurtali
moni ve toparlanmayi takip eden dakikalarda
aksam yarim kaldigimiz Kardiiz Yayla’si yoluna
devam etme karari verildi. Diizce’de sdyle bir
sey gordiim, daglar boyunca bir¢ok patika
var, bu patikalar genellikle bir tarafi ugurum,
bir tarafi da kayalikti; dolayisiyla tam yaylaya
ulasamadan bir kamp yapacak yer bulmakta
cok zorlandik. Yollar ¢ok inisli, ¢ikisli ve dar
oldugundan derin karda bilmedigimiz bir yola
devam etmek, konvoyun geri dénmesini cok
zor bir hale getiriyordu.

Birazcik da acele ile ¢ikti§imiz yolun
devaminda, kétii bir organizasyonun
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sikintisini yasadik. Geri donmeye ¢alistigimiz
zaman en Onde ve en arkada saplanmis iki
arag bizi ¢ok fena kilitledi. Uzun siire bu
dugiumi ¢ozmek icin ugrastik, en sonunda
da araglardan birini digerleri kurtuluncaya
kadar yolun kenarina dogru batirdik.

Herkes kurtulduktan sonra da, daha rahat
sayilabilecek bir ortamda battigi yerden
¢ikartip yolumuza devam ettik.

Diizce gezisi kamp yeri bulma stresi
yasadigimiz bir LROTiirkiye seyahati olarak
albiimlerimizdeki yerini aldi.

Benim aklimda da, yeni yil ertesi gezilerde
bir sanssizlik mi var acaba diistincesi
gecmiyor degil; 2000 yilinin ilk giintinde eski
Discovery’m ile yaptigim gezide de tek arag
olarak Belgrad Ormani’nda mahsur kalip,
gece traktor yardimi ile ancak ¢ikabilmistim.

Her neyse, su yaziyi yazdig§im ana kadar
yagmur duamiza bir cevap almis degiliz;
gectigimiz bir ay1 da her hafta sonu ormanda
bisikletle off-road yaparak gecirdim. Ne yalan
sdyleyeyim, 4X4 ile gezmek kadar keyifli;
yarin 6biir giin karsiniza bisiklet konulu
haberler ile ¢ikarsam hig sasirmayin —ama
tabii okumaya devam edin - sizlere de dag
bisikletini tavsiye ederim; hem ¢ok saglikli,
hem de eglenceli. Fakat agikgasi, cocukluk
giinlerimden beri dizlerim boyle kabuk
baglamis yaralar gérmiyordu, omuzlarim

da morarmiyordu, zamanla daha iyi olmayi
—daha az diismeyi- diliyorum.

Bu aylik benden bu kadar, gelecek ay umarim
daha iyi veya daha yeni bir gezi ile karsiniza
¢cikabilirim. O zamana kadar hepinize bol
gezili ve eglenceli bir ay diliyorum



Yazi: Yilmaz Ece ve
Semra Ulhanli
Fotograf: Ayhan Karalon
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Hala ne yapacagimiz belli degil. Derken bir
telefon! Diyor ki Funda “Aladaglara’a ne
dersin?” Fazla diistinmeme gerek kalmadi,

ne zaman koti gecti ki birlikteyken, tabi ki
evet! Yilmaz, dag evinde kalan son iki odayi
son anda bulup, rezervasyonu yapmis bile.
Hemen olusturduk dortliiyd. Yilmaz, Funda,
Ayhan ve ben. Harika!!! Hem ilk kez burayi g6-
recek, hem de grupla gelecek sefere gelmek
icin kesif yapacaktik.

Aladaglar’in adini duymakla birlikte agikgasi
nerede ve nasil bir yer oldugunu bilmiyor-
dum. Bir de Bolu’da Aladaglar varmis. Nigde
Aladaglar ise, Orta Toroslarda 1024 km2’lik
bir yer kapliyormus, 50 km uzunlukta ve
24-30 km genisligindeymis. Nigde’nin 40 km.
giineydogusunda ve Camardi ilcesine bagli
olan Demirkazik zirveleri ise, goriince daha iyi
anladim ki Aladaglar’in en heybetli, en iddiali
yuzi.

Cumartesi gecesi aksam 22.30 gibi Yilmazin
jeep’iyle yola koyulduk. Gercekten ¢ok zorlu
bir yolculuktu. Funda biitiin gece sofériimiiz
Yilmaz’la sohbet edip ona eslik etmeye calisti,
Ayhan da yol ve yon konusunda destek verdi.
12 saat siiren bu zor yolculuktan sonra,

Pazar giinii 6glene dogru yorgun ve sersem
bir halde kendimizi dag evine attik. ilk giinii
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yorgunluk atmaya calisarak gecirmeye karar
vermisken birden aklimiza geldi: Aaa bi
dakika o giin yilbasiydi degil mi? icki icmek
yasak oldugu i¢in odalarimizdan birinde top-
lanip, yeni yila yanimizda getirdigimiz sicak
sarabi kaloriferin izerinde 1sitmaya ¢alisarak,
musluk suyuyla raki ve kuruyemis esliginde,
birbirimize sarilarak ve yanimizda olmayan
bazi arkadaslarimiza dokunaklari mesajlar
yollayarak girdik.

Demirkazik Kéyii’nde kaldigimiz bu dag evi
1550m. yiikseklikte imis. Demirkazik zirvesi-
ne ulasmak icin genelde Demirkazik Koyiini
takip edip, 1,5 saatlik ylirime mesafesindeki
Sokulupimnar’da kamp kurar veya 4 saatlik
ylirlylis mesafesi olan Arpalik yaylasi ve
Cimbar (Cimbar veya Cinbar da diyorlarmis)
yolu ile Kiigik Demirkazik zirvesinin kuzeyin-

den gecen yolu takip edip zirve yapiyorlarmis.

Demirkazik zirveleri kiigiik ve biiyiik Demir-
kazik olmak iizere 2 tane. Kiigiik olan 3100
m. biyik olan ise 3756 m. Bakin sizin igin bir
alinti yaptim:

Kiiciikdemirkazik (3100 m): Arpalik kampin-
dan, pinarin hemen tizerindeki patikayi takip

ederek kuzey yoniinde saga dogru yiikselinir.
Dar bir kaya araligindan Apiskar Vadisi’ne
girilir. Bu vadinin sonunda bulunan kaya
setinden kuzeye dogru devam ederek baca
kismina ulasilir. Bacanin bitiminden sonra dik
bir yiikselmeyle zirveye ulasilir. Siire 5 saat,
zorluk derecesi I1l.

Demirkazik (3756 m): Bati rotasi icin ideal
kamp yeri Arpalik’tir. Arpalik kampindan
hemen sonra giineydogu ydniinden yiikse-
lerek, ¢arsak bitiminden sonra kaya bloklari
arasinda yukselinir. Rota son derece karisiktir.
Amag goriilen yiiziin arkasinda bulunan kar
kulvarina inmektir. Bu kulvarin bitiminden
sonra zirveye ulasilir. Siire 12 saat, zorluk
derecesi lll.

Ertesi glin dag evindeki personelden bilgi top-
layip cevreye gdz atmaya karar verdik. Sabah
kahvaltisi sonrasi Cimbar denilen ve uzaktan
gercekten de muhtesem goriinen, iki dagin
arasindaki bir yariktan girerek ylirimeye bas-
ladik. Saat 14.00 gibi Funda rahatsiz, ben de
hafif kiriklik hissettigimiz icin oyunbozanlik
yaptik. Geri donmeye karar verdik. Yilmaz’la
Ayhan’an ayrildik ve dag evine geldik. Onlar

da aksam 16.30 gibi geldiler. Bizi sinir ettiler
tabi. Neler gérmiisler neler, biz onlari utandir-
misiz filan.

Geldigimizde kaza geciren dagcilarin haberini
aldik. Dag evinde bir telas basladi. Zaten ¢im
hokeyi milli takimmin kampi da oldugu igin
otelde bayagi hareket vardi, buna aksama
dogru jandarma, Akut ekibi, bolgenin resmi
makamlari, baska dagci gruplar da katildi. Ne
yazik ki karanlik ¢cgkmeye baslamis, ekipler
bir bir gelse de kurtarma operasyonu ertesi
giine kalmisti. O gece ¢ok gergin gecti.

Ertesi sabah Orkun, Elif ve Memet’in de icle-
rinde oldugu ayri bir grup gelecekti, onlar da
Demirkaziklar’a ¢ikacak kamp yapacaklardi.
Sabah onlari karsiladik, biraz sohbet ettik.
Onlar gittiler. Sonra biz ayni dortld, bu defa
traktor yolundan basladik yiirlimeye. Arpalik
denen bolgeye geldigimizde yaklasik 4 saattir
yiiriyorduk. Cevreye g6z attik. Aman Allahim!
Sanki helikopterden cevreye bakiyordum.
Dort bir yana hakimdik. Konusmadik bile.
Uzun uzun ve bilyulenmis sekilde cevreye
bakakaldik.




Soguk bir Ocak sabahiydi. Cimbar kanyonu
tepelere dogru yiikseliyor, yiikseldik¢e de
daha da giizellesip diklesiyordu.

Sanki kocaman bir elin kanyona yerlestirdigi
taslar arasindan akan sular donmustu. Etrafta
kurt, tilki, tavsan izleri goriililyordu. Son bir
tirmanistan sonra beklenen 6diil nihayet
goriindu. Demirkazik zirveleri biitiin giizelligi
ile tam 6niimiizde duruyordu. Duruyor durma-
sina ama meydan okur gibi. Oyle magrur ve
erisilmez ki insani adete cagiriyor. insan ve
dagin ¢cekismesi uzun zamandir siiriiyor. Kimi

zaman insan galip geliyor, kimi zaman da bu
daglar ¢ok can yakiyor.

Hava giizel, giines tam lstiimiizde, sanki
bahari andiriyordu. Sanirim 3000 mt iistiinde
olmanin verdigi bir agirlik vardi tistiimiizde.
Once gdziimiizii karli dag manzaralariyla
doldurduk, ardindan ¢antadakilerle midemizi.
Sonra da birer cigara ¢ikarip, hasret surubun-
da da bir yudum alip dostlarimizi yad ettik.
Birer tane de onlarin yerine tiittiirdiik.







Aksam 16.00 gibi tekrar dag evine donduik.
Dagcilarin ikisinin 6ldugu birinin de yarali
olarak kurtarildigini 6grendik. Dag evinde
her sey normale donmeye baslamisti. O gece
son gecemizdi ve yine odada sohbet edip, bu
lizlicti olayr atlatmaya calistik.

Daglara tutkun olan; parmaklari, bacaklari
donsa hatta kesilse bile dagdan vazgeceme-
yen insanlari anlamazdim eskiden, ama sim-
di anliyordum ki kesinlikle bu da bir tutku.

Demirkaziklar’in eteklerinde durdugunuzda
bir gli¢ sizi ¢cagirnyor adeta, daha ileri gitmek,
cevreye taa yukaridan bakmak istiyorsunuz.
Her seye hakim olmak, her seye giiciiniin
yettigine ve yetecegine inanmak, ugsuz bu-
caksiz 6zgurliigu icine cekmek, onu iliklerinde
hissetmek, sessizlik, cok insanin olamayacagi
bir yere adim atmis olmak, daha neler neler.

Aladaglar olabildigine uzaniyor iniimiizde,
sanki uzansak tutacak elimiz, seslensek
duyup cevap verecek. Kimileri icin daglarin
doruklarina ¢ikmak bir sevda, kimileri igin
yerin yedi kat altina inmek. Kimileri i¢in suyun
altinda olmak ya da bir kanyonda yol almak.
insani yasatan, bilyiiten, olgunlastirip giizel-
lestiren, tutkulari sevdalari asklari degil mi?
Ama bazi zaman hepsinin bir bedeli oluyor.
Bedel bu, 6demeden olmaz. Bedel, bazen

kar beyazlarda uzanan gencecik bir beden
oluyor. Bazen de ardindan agit yakan analarin
ylireginde ddeniyor.

Bedel 6demekten kagilabilir mi? Elbette! Ma-
ceraya hayir dersiniz. Sizi ¢agiran kizilin beya-
za ¢aldigi zirvelerden vazgecersiniz. Asklarin
sevdalarin pesinden gitmesiniz. Onlar her ne
kadar sizi cagirsa da. icinizi yakan bir sizi olsa
da. Bunu bazen birilerini korumak adina da
yapabilirsiniz. Karar sizin ve bizim dostlar.
Onlar dliimiin tutku ve sevdalarini yasarken
tattilar, anilarda hep var olacaklar. Kisa
omiirlerine ragmen belki de aslinda ¢cok ama
cok yasadilar.

Size sadece denemediginiz bir sey hakkinda
fikir yurtitmeyin, pesinen yapmam/yapamam
demeyin derim.






Yasamin baslangici ve devé-.'g ¢
" ml... Diinyanin ve bedenimi
dortte tci...

En popiiler fotografld
giin batan sulardir.

Bu calismada kullanilan ekipman: Canon EOS 350D Fot. Mak. + Canon EF-S 18-55 Obj. + Canon EF 80-200 Obj. ,*

u

esili basl
yikar... Afet
olur hayati b
da kendisidir.

ayatin
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rsu deposu, bir
ek bir kulenin {ize
. verlestirilmis. Hani “su
si” olarak adlandirilan. E
ki sulama amacli, bir me
bahcesinin hemen yani

dikilmis. Cevreye hakim,
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~_gbrkemli, nerecré!se on katli
_bina yiiksekliginde. '
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Depodan gikan su borusunda
bir delik var, kiigticiik ik.
Depodaki yiiksek basingla su

ileriye dogru fiskiriyor, hemen
altindaki armut agacini ve ya-
* kin cevresini 1slatyor. Mevsim-
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lérden kis ve hava ¢ok séguk, -
dokiilen su degdigi yerde he-
* men sekil' degistirip katilasiyo
r zaman iyi fotograf vermeyi
. seven su bu kez de gercekten
‘mjizel poz veri or.
Goriintli objektife sigmayacak
kadar giizel, gin dogumu 15181
sar]-pembe. Fotograf cekerken
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aklimdan pek cok dU§UnES ~ \
geciyor. Bazenbir masa‘f h‘

ruyorum goriintiyi anlatan,
bazen merak ediyorum “bu
buzlar agaca ve cevresine zarar
verir mi?” diye.




li elbise Bu kl§ tam da
hhlbasl “hadl parﬁu zamani” de-
misler ve parti aksami, aliskan-
lik bu ya, tiim agaglar benzer
klyafetlerjlymlgfe ve

~partiye dyle kat|lm|§|§|-|$ biri

farkll Sanki
rda yalniz

|t|lm|§,
-‘I;artl gecema b|rak| %
dim. O kii¢ciik meyve bahcesi

de yo&sessullk vardi SeSS|zce yalmzﬁglnl paylastim,
sanki. Sonra birden bu armut glizelligini ovdim ve eli

agacini gordim, buzlar kralice-  geldigi
si kostlimi giymis, i

F ba ;;ta gozg« carpl-
l;]an _,o
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Yani Simdi Ben
Ne Yapiyorum?!...

Aysim Altay

Is Tanimi: Zihin Kocu, Motivasyon Sihirba-
z1, Yaratici Diislince Egitmeni, Zihin-Beden
Uyumu Moderatorii, Kurumsal Ruh Jimnas-
tigi Uzmani...

Is Alani: Bir basketbol sahasi, bir konserin
izleyici koltugu, bir yarisin tozu topragi, bir
firmanin toplanti salonu, bir dagin zirvesi...

Is Ortaklar: Limitlerini kesfetmeye ve gelis-
tirmeye azimli sporcular, yariscilar, kurum-
lar, takimlar, insanlar...

“Ne kadar ilging bir isiniz var! Yani simdi tam
olarak ne yapiyorsunuz?

Oylesine cok duydum ki yukaridaki cimleyi...
Zamaninda ilk meslegimi de anlasilmaz bulur-
du insanlar, yani Bilgisayar Mihendisligi’ni,
simdi yapmakta oldugum meslegi de zor
anlasilir buluyorlar.

Sahi ne demeliyim ben meslegime? Davranis
Bilimleri Danismani mi? Egitimci mi? Zihin
Kogu, Yonetim Gelistirme Kogu, Mentér mi?
Performans Akademisyeni mi? NLP, TLT, DHE,
HK, EAT, PE, MI, CBT, MEH, Sedona Metot uz-
mani mi? (Not 1) Hangisi ne derece tanimlar
yaptigim isi?

Anladim benl!... Ben tuhafim.

Oysa daha heniiz ilkokul 2’deyken karar
verdigim isi yapiyorum. Yani konusarak ve
yazarak insanlara yol gostermek...

Farkli meslek gruplarindaki kisilerle ¢alisiyo-
rum, farkli alanlardaki kurumlara egitimler
veriyorum, kisilerin ve kurumlarin degisim
siireglerinin icerisinde var olup, gozlemliyor,



yorumluyor, dogru zamanda dogru sorular
sorarak kah var olanin kesfini saglamaya cali-
siyor, kah gelecege uzanan bakislar olusmasi
icin caba sarf ediyor, kah yeniden olusturma
siireclerinin icerisinde oluyorum.

isin dogrusu ilk meslegim dénemin en yeni
meslegiyken, simdi yapmakta oldugum
meslegim ise diinyanin en eskilerinden biri:
insanla ugrasmak...

Ben kelimelere takilirrm. “Ugrasmak” deyince
sanki bana zorla meslegimi yaptiriyorlarmis
gibi bir anlam ¢iktl. Oysa ben meslegime
asigim. Tam zamanli ve hep mesaili ¢alisiyo-
rum. Her aninda yeniden doguyormusgasina
bir cosku, evrenin ve insanin sirrina erecek-
miscesine bir merak, tiim diinyaya yiiregimi
agmisc¢asina sinirsiz ve sorgusuz bir sevgi
duyuyorum. Hani biraksam kendimi, evrenin
her zerresine karisacakmis¢asina genislemis
ve en saglam her neyse bu evrende, iste en az
onun kadar tek ve tam hissediyorum.

Bana “Anlat meslegini” dediklerinde neler
soylemek gerekir diye diisiinemiyorum bile.
Ciinkii bana meslegim, yasamin kendisi gibi
goziikiiyor. Ya da daha dogrusu bir yasam
seriiveni gibi...

Oyle bir seriiven ki bu, hep bir yerlerinde
insanlarla karsilasiyorsunuz.

O insanlara i¢lerinde zaten var olan, ama bin-
bir farkli nedenden dolayi géremedikleri, ya
da gormeyi biraktiklari 1sig1 hatirlatiyorsunuz
kimi zaman.

Ya da umitsizlige diismek {izereyken
rastliyorsunuz bir baskasina. Diline Behget
Necatigil’in

“Ya (imitsizsiniz, ya da (imit, sizsiniz,

Ya caresizsiniz, ya da care, sizsiniz”
misralarini takip, gelecege dair timit ve cesa-
ret gelistirmesini sagliyorsunuz.

Bir diger kisiyle zihni soru isaretleriyle dolu,
kararsizligin karanliginda rastlasiyorsunuz.
Mantikli karar alma siireclerinin de islemedigi

¥

anlar oluyor kimisi. Ona kendisinin dogrusu-
nu nasil bulacagini 6gretiyorsunuz.

Kendini kesfettiriyor, diinyay! fark ettiriyor,
tekerlegi tekrar kesfetmeden yol aldirtiyor,
yepyeni ufuklar oldugunu gosteriyor, cesaret-
lendiriyor, insanlari anlama yollarini agiyor,
tercihlerimizi dogru koydurtuyor, bu diinyada
yasamayi daha anlamli ve daha keyifli hale
getirmeye calisiyor meslegim kisacasi.

Mitolojideki Atlas misali diinyayi sirtinda
tasima cezasindan azat oluyor ve yasam serii-
veninin merakli, coskulu, fark eden, 6grenen,
uygulayan yolcusu oluyor insanlar adim adim.

Ve elbette kurumlar da... Kurumlar da kendi
kimliklerini, dil birliklerini, yasam hedefleri-
ni, insan algilarini, birlikte calisma prensip-
lerini, olmazsa olmazlarini ortaya koyuyor ve
daha iyiye ilerlemenin yollarini buluyorlar.

Su yazdiklarima bakinca “Aman ha!” dedim
kendi kendime. “Sakin ola kendine ve yapti-
gin meslege fazla 6nem atfediyor olmayasin!”
Benim meslegimde kisi sadece bir katalizér
oldugunu bilmeli, egosunu asla sisirmemeli.
Oyle ya yaptigimiz ne ki aslinda insanlara
dogru zamanda hatirlatici olmaktan ve bilgi
aktarmaktan baska...

Hani bir s6z var “Yasam, silgi kullanmaksizin
yazi yazma sanati” diye... Davranis Bilimleri
ve Koglugun pek ¢ok farkli ¢esidi de kol kola
girince iste insana ve kurumlara yasami silgi-
ye gereksinim duymadan yasamanin yollarini
kesfettiriyor.

Her aninda yasamin 6ziintin kesfedildigi,
insan dogasinin gokkusagi renklerinin ay-
dinlattigl, gozlerdeki isik, yureklerdeki istek,
gerceklesen degisimlerle gii¢ bulan bir canli
adeta bu meslek.

Amag, bir fark, bir tat daha eklemek bu
hayata. Yasami daha anlamli ve keyifli kilmak,
yapabilecegimizin en iyisini yapmak, verebi-
lecegimizin en ¢ogunu vermek, katabilecegi-
mizin en ¢ogunu katmak, sevebilecegimizin

:'3;.._,
P ~( \ags SR ES S
3A5 g5 ‘nn WA

en fazlasini sevmek... ise de kendimizi kesifle
baslamak. Ve hemen ardindan insanlari,

insanligi ve yasami kesifle devam etmek. Yon-

temler 68renmek, uygulamak, hep daha da
iyisi olabilir diyerek ¢cocuksu bir nese, merak
ve heyecanla gelecege uzanmak...

iyi bir konusma mini etek gibi olmaliymis.
Merak uyandiracak kadar kisa, insani sik-
mayacak kadar uzun. Bence yazi da dyle...
Eger yeterince merak da uyandiysa ne mutlu
bana. Kimbilir belki de meslegimin yeni sev-
dalilari olusuyordur bir yerlerde. Bir yerlerde
rastlasmak imidiyle... Mesela bir basketbol
sahasl, mesela bir konserin izleyici koltugu,
bir yarisin tozu topragi, bir firmanin toplanti
salonu, bir dagin zirvesi... Ya da neresi en
dogru yerse... Sevgiyle...

NLP : Neuro Linguistic Programming, TLT: Time Line The-
raphy, DHE : Design Human Engineering, HK : Hemispheric
Kinesiology, EAT : Expressive Art Theraphy, PE : Persuasion
Engineering, MI : Mental Imagery, CBT : Cognitive Behavioral
Theraphy, MEH : Milton Ericksson Hypnosis
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off-road .

Melih Erig
www.fotogezgin.com
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izmir ve cevresi, kisin basindan beri sabirsizlikla bekledigimiz
yagisli ve serin havalara kavustu sonunda. Yagisli havalarin
“bizim icin 6zel bir anlami var tabii ki: “Yangin yollari” artik gerekli
kivama gelmeye baslamis demektir.
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Yangin yollari off-road tutkunlari i¢in ¢ok
zevkli eglence alani olabiliyor. Biz de bir
hafta sonu iZDOFF (izmir Doga Sporlari ve
Off-Road Kuliibti) olarak 6 arag yola ¢iktik.
Melih —Huma - Asli LR 110 Defender, Utku
Goneng LR 110 Defender, Omer Aklan LR 90,
Serkan Kacar LR 110 Defender, Erdal Yaman
Suziki Vitara, Murat Egri Wrangler Jeep.
Araclara esler ve arkadaslar da eklenince
sayimiz oldukga artmisti. Rotamizi Kemalpasa
tarafindaki Kemalpasa dagina dogru
cevirdik. Bir miiddet asfalt ve toprak yoldan
ilerledikten sonra ilk uygun gordigiimiiz
yangin yoluna girdik ve sonrasinda rotamiz
belirlerken tamamen birbirine baglanan
yangin yollarini segtik.

Bu yollarda yol almak igin cesaretin yani

sira, araclarda da gerekli donanimin olmasi
gerekiyor. Ozellikle ving, cekme halati, mapa,
kiirek, kazma, yol i¢in uygun lastik, kriko,
bunlar muhakkak bulunmasi gerekenler... Bu
yollar oldukg¢a zorlu oldugu i¢in, donanimsiz
araglar ilerlerken hem kendilerine hem de
ekibin timiine zorluk ¢ikartabilir.

Hava oldukga giizeldi, yagmur yeni yagmis,
yerler kaygan ve yer yer sert cukurlar,
timsekler zorluyordu bizi zaman zaman.
Grup liderimiz Utku Goneng yonlendiriyordu
bizleri. Oglen yemek molasinda ara verdik.
Miithis bir 6zgiirltik aniydi, yaklasik 1200

m ylikseklikteydik. Araglardan gerekli erzak
¢tkarildi ve yemek keyfine daldik. Tarhana
corbasi yaptim gruba. Corba giizeldi de

diger yemek cesitleri konusunda ayrildik.
Grubun bir kismi vejeteryan oldugu igin sucuk
partisine katilmadik. Ekmek arasi roka-peynir
yetti bize. Zaten dogadan da yeteri kadar
besleniyorduk.

Moladan sonra hareket zamani geldi. Yon
belirlendi, ¢linkii mola yerinde bir ¢cok sapak
vardu. Birine daldik, nereye varacagimiz

hi¢ bilmeden. Yangin yollarinin en sevdigim
yani da buydu zaten. Yol ilerledik¢e se¢mis
oldugumuz parkur zorluklarini géstermeye




basladi. Bazi yerleri tic-dort denemeden
sonra ancak ¢tkmayi basarabiliyorduk.
Onden cikanlar yollari iyice oyduklari
icin, yol arkadakiler icin cetin bir sinav
olusturmaktaydi. Egimler 45-50 dereceyi
zorluyordu. Araglari yan getirmemeye
calisiyorduk. En ufak bir hata her seyi
degistirebilirdi. Zaten off-road yapanlar
bilirler. Cok zevkli, bir o kadar da riskli yanlari
var. Ekip olarak hareket etmeyi bilmek,
yardimlasma ve grubu ydnlendirmek ¢ok
onemli fonksiyonlar.

Derken yolumuz bir tarlanin igine indi.
Yangin yolu orada bitmisti. Hava da hafiften
kararamaya baslamisti. Tarlanin ortasinda
yaslica bir adam duruyordu. Yanina gittim.
Saskin bakislarla gelisimi izledi. Dogaldir
dagdan bir anda arabalar inivermisti adamin
tarlasina. Ona gore sanki gokten inmis
gibiydik. “Selaminaleykiim” dedim. ”Ula
nereden geliyorsunuz, siz kimsiniz, dagda ne
yaplyorsunuz” gibi bir cok soruyu bertaraf
ettikten sonra kendi sorumu sorabildim.
”Amca biz neredeyiz?” Bu soruyu sorarken
cok keyif almistim.

En sonunda yerimizi belirleyebildik. Tire-
Torbali arasinda bir kdye inmisiz. Rotamizi
izmir'e dogru cevirdik. Giin bitmisti ve zevkli
bir yangin yolu macerasi da o giinle birlikte
son bulmustu.
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27 Kasim 2005’te rutin bir STH etkinligi icin toplandik Harem’de.
Her zaman yaptigimizi yapacak; sualtindan ¢ikartacaklarimizi
gelene gecene gosterecek; “Kirletmeyelim!” diyecektik. Ya da bir
adim oteye gecebilirsek “Gelin yasatalim!”. Kisacasi baslangicin-
da diger etkinlikler gibi baslamisti STH Harem Etkinligi.

Suya kafamizi soktugumuz andan itibaren
acima, tiksinti, trajikomik goriintiiler, ayaklari
deniz tabanina degmeden yasayan yandan
carkli yengecler... tarifi kelimelerle imkansiz
bir manzara karsiladi bizi Harem’de. Oyle bir

sualti dustinlin ki her bir santimetrekaresi
tamamiyla atiklarla kaplanmis.

27 Kasim giini tiim STH Gondllileri igin bir
déniim noktasi oldu aslinda. Harem’in sualti
ve ¢ikartilan envanter; “6rnekleme ve biling-
lendirme” amaciyla yapilan temizlik ¢alisma-
larinin Harem gibi bir yerde ne kadar ¢aresiz
kaldigini gbsterdi bize. Oyle bir belaya bulas-
mistik ki, ne ha dedin mi bir sey yapilabiliyor,
ne de unutup gérmezden gelinebiliyordu...
Bir avu¢ gonilliintin 6zveri ve emek destani
denebilecek STH Harem Projesi asagi yukari

boyle dogdu. Tam adiyla STH Harem Sahili
Temizlik, Rehabilitasyon ve Koruma Projesi.

9 Eyliil sabahi istanbul Biiyiiksehir Beledi-
yesi ve ISTAC A.S."nin lojistik destegi ve STH
Gondllilerinin sonsuz gibi gériinen emek
ve dzverisi Harem Sahili’nde bir araya geldi.
Herkesin kafasinda bir ¢cok soru isareti vardi

aslinda. Ciinkii bugiine kadar benzer bir ¢alis-

ma yapilmamisti. Hele ki bu boyutlarda ve bu
derece iddialr... ilk sepetleri suya atarken ne
bu sepetin kag parca atik alacagini ne de ne
kadar zamanda dolacagini biliyorduk... Fakat
emin oldugumuz bir sey vardi ki, distindiigi-
mizden biyik bir ise bulagmistik.

Daha ilk gliniin sonunda bile o kadar ¢ok sey
ogrendik ki, inanilmazdi. Ama daha inanilmaz

olan ilk giiniin sonunda 893 parca envanter
kaydedilmesiydi. Bu rakam 6nceki ¢alisma-
larda 6 aylik envanter toplamiydi... Hatta ilk
hafta sonu geride kaldiginda toplam rakam
2058’i bulmus ve standartlarimizi alt tist
etmisti.

ikinci hafta katilimin azalmasi biraz moralleri
bozmustu. Projeye baslarken hedeflenen
katilimei sayisi sualti ekipleri icin 15 olarak
ongoriilmis ve biitiin program da buna gore
yapilmisti. Goniilliilerimizden haftanin iki
giinll, sabah saat ondan aksamiistii bese
kadar Harem’in sifir goriis, klostrofobik
dubasinin altinda, hicbir sey gérmeden el
yordamiyla onlara ait olmayan ve denize ait
olmayan ne varsa toplamanizi istiyorduk.
Sonucta goniilliiler bir ay boyunca her hafta




sonunu, Saros’da dalmak yerine, sevdikleri ile
birlikte olmak yerine Harem’in pis hatta za-
man zaman dayanilmaz sularinda dalarak, bii-
tlin bir gtin boyunca yillarin ¢tirimisliugind,
pisligini beraberinde su Ustiine tasiyan atiklari
ayiklayarak, sayarak gegirdiler... Arabali vapur
manevrasinin dehset verici ugultusunda,
kapkara bir camur tabakasinin ortasinda,
defalarca yollarini kaybederek, zaman zaman
suyun altinda bile bir lanet hidrojensiilfiir
kokusu burunlarinin ucunda sabahtan aksama
dalip dalip ¢iktilar Harem sularina.

isin dogrusu ne iSTAC ne Biiyiiksehir calisan-
lari ne de etkinlik alanini dolduran insanlar
bunun goniillii bir calisma olduguna inanmak
istemediler. Hatta daha ¢ok bu is i¢in ne
kadar aldigimizi merak ettiler.

Her seye ragmen ikinci hafta yeni bir rekor
ve inanilmaz materyallerle; 2923 parcalik en-
vanterle geride kaldi. Neler ¢tkmadi ki suyun
altindan... Mesela beni cocukluguma kadar
gotiren bir parga ¢ikarttik suyun altindan.
Bir oturma grubu, tahminen eski Karakdy
iskelesi’ne aitti. ikinci hafta sonu cikartilan
dev bir tank (tam olarak ne oldugunu anla-
yamadik), cuvallar dolusu moloz, pisuvar ve
lavabolar ve daha bir cok materyal sokiim ¢a-
lismalarinin burada yapildigini bildigimiz eski
Karakdy iskelesi’ni isaret etmekteydi. Sualti,
bir metal hurdaligindan farksizdi.

Uclincii hafta motivasyonun dibe vurdugu bir
hafta sonu olarak kaydedildi Harem giinlu-
gline. Katilimci sayisinin azligi, koti hava,
tepeleme doluyken devrilen bir sepet, ucu
goriinmeyen bir ¢alisma... 1623 parcayla

geri birakiyorduk hafta sonunu. Ve son hafta
sonuna gelindiginde miihendis, mimar, hekim,
tasarimci gibi farkli is kollarindan gelen, ancak
her biri son derece kalifiye sualti ¢opgiileri
vardi Harem sahilinde. ilk hafta gézlerden
okunan acemilik son hafta sonu ustaliga
déniismiistii. Oyle ki 11 dalici 4067 parca
envanter ¢ikartarak kapatmisti projenin son
haftasini.

Peki ne oldu? Oncelikle bir avu¢ goniillii,
sualti ekiplerinde 27, kara ekiplerinde 27
olmak tizere toplam 54 STH Gondilliisti sadece
istemekle bir seylerin degisebilecegini ciimle
aleme gosterdi. Bir avug insan canina disine
takarak 11.573 parca kati atigi Harem sularin-
dan ¢ikartip ait olduklari yere génderdi...

Envanter ekiplerinde yer alan goniillilerin
c¢ikartilan her bir pargayi ayni titizlikle sayip
kaydederken, ayni zamanda her bir pet
sisenin, her bir bira kutusunun icinde yasam
izi arayarak; yok edici mor denizyildizlarindan,
saskin kayabaliklarina kadar tiim canlilari ayni
hassasiyetle ait olduklara yere géndermek
icin gosterdikleri gayret bile basli basina bir
ders gibiydi. Yasama, varolusa saygi fikrinin
somutlasmis en carpici 6rnegiydi belki. Yilla-
rini tiksindirici bir gamur tabakasinin altinda
gecirmis dev kamyon lastiklerinin her birisini
g6ziinl kirpmadan, bir minik yengec ya da
kayabaligini dahi feda etmemek adina didik
didik eden insanlar vardi Harem'de.
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iyi de sonuc? Ne ise yaradi tiim bu calisma,
bu eziyet. Bundan sonra ne olacak? Sorulari
sonsuz. Yanitlara gelince...

Oncelikle daha dnce de belirttigim gibi belki
de en dnemli ¢ikarim su: Bir avug insanin
emegi ve dzverisi bir bolgeyi temizlemeye ye-
tebiliyormus. Onemli, ciinkii genelde en sik ve
kolay yaptig§imiz “olmaz” diyerek vazge¢cmek.
Oysa denemek lazim, boyumuzun 6l¢iisiini
almak lazim.

ikinci 6nemli cikarim; denizlerimizin diismani
¢ok ama daha da 6nemlisi dostu pek yok. Me-
tal yiginlarini kaldirip atmak, dev is makinesi
lastiklerini denize birakmak, kamyon akdileri
ile iki koldan sualtini zehirlemek dyle siradan
bir is ki. Boyle bir otorite boslugunun kol
gezdigi tilkede gelin de bilin¢lendirin bakalim
kamuoyunu. iste STH Harem Projesi’nin ikinci
ve en dnemli ayagl bu noktada baslayacak.
Hedefine ulasabilirse projenin bu ayaginda
dnce Harem, sonra istanbul daha sonra da
tum Tirkiye bilecek ki; gasp neyse, cinayet
neyse, denize bir seyler atmak da ayni; SUC.

Nasil dost olacagiz denizlerimizle? Deniz,
manzarasindan ote bir sey ifade etmiyorken
topraksoylu iilke insanina... iste bu sorunun
yaniti belki cok alisildik: Zamanla, yavas
yavas.

Denizi yeniden anlatmamiz gerekiyor. Yasa-
minda yeniden konumlandirmamiz gerekiyor
topraksoylu Tiirk insaninin. Baska tiirlii ne
korumasini bekleyebiliriz ne de sevmesini.
Bize deniz ozanlari gerek, Yasar Kemaller, Sait
Faikler, Cevat Sakirler gerek. Denizlerimize

de bir Asik Veysel gerek. Yazmak, anlatmak,
gostermek gerek. En dnemlisi de bikmamak,
yilmamak gerek...

“Cop Kardesligi” esprisinin, espri olmaktan
¢tkip gercek anlamini buldugu Harem Projesi




lizerine her bir ¢6p kardesim saatlerce konu-
sabilir sanirim. Denizlerimizin her kosulda
emegini 6zverisin ortaya koyan bir avu¢ dostu
ve daha dnemlisi koruyucusu var artik. 87
tane dev is makinesi lastigi, 13 tane kamyon
akusd, binlerce mesrubat kutusu, tonlarca
metal hurda, binlerce pet sise... saymakla
bitmeyecek 11.573 parc¢a ait olmalari gereken
yerde...

Bir grup daha var ki bahsetmeden bitirirsek
cok biiyiik haksizlik ederiz; onlar ISTAC A.S.
ve IBB Deniz Hizmetleri Miidiirliigii calisan-
lari. Her biri her birimiz kadar emek harcadi
Harem’de. Kompresor kullandilar, pankart
astilar, envanter kaydettiler. Sepetlere karisan
minik yengeclerini, deniz yildizlarini kurtar-
dilar. Farkinda olmadan birer ¢6p kardesi
oldular... Daha nice projede emegi, umudu ve
gururu paylasmak dilegiyle tiim “¢c6p kardes-
lerime” sonsuz minnetlerimle...

Farkinda misiniz; Harem’de bir seyler
oluyor? Hatta bir kismi oldu, bitti. Ve olup
biten aslinda sadece bir baslangicti. Neyin
baslangici mi? Hep birlikte gorecegiz.

SHT

- Amag, sular altindaki kirliligin insan sirkiilasyo-
nunun yiiksek oldugu noktalarda, génallt dalici-
lar ve destekgiler tarafindan yapilacak dalislarda
cikartilacak ¢oplerin sergilenmesi ve bu yolla
kirlilik somutlastirilarak kamuoyunun dikkatinin
cekilmesi ve dalislardan sonra yapilacak deger-
lendirmeler ve raporlar vasitasiyla halkin konu
hakkinda bilinglendirilmesi.

- Calismalarda elde edilen verilerin derlenerek
ilkogrenim kurumlarina yonelik egitim ve biling-
lendirme programi hazirlanmasi.

- S0z konusu dalislar ile denizlerin temizligi-
ne fiziki olarak kiigiik 6l¢tide de olsa katkida
bulunulmasi.

- Secilen dalis noktalarina yapilan dalislarin
—belirli periyotlarla- tekrarlanmasi suretiyle
gecen zaman icindeki durumun karsilastirilmasi
ve denetlenmesi

- Organizasyonun kesinlikle tiim kisi ve kurum-
lardan bagimsiz, sadece goniilli katilimlarla
desteklenen, periyodik ve siirekli olmasi,

- Kabul edilecek her tirlii destegin sadece ayni
olmasi ve hicbir kisi ve kurulustan maddi destek
alinmamasi,

« Hareketin uzun vadeli hedefi zaman icinde yerel
gruplarla olusturulabilecek iliskiler dogrultusun-
da Tiirkiye ¢capinda hareketin yayginlastiriimasi-
na calisilmasidir.

www.sualtitemizlikhareketi.org
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Gectigimiz aylarda kafami
mesgul eden konulardan
biri cevremdeki engelli
arkadaslarimin, saglikli hareket
edip sosyallesmek icin gereken
cevre diizenlemelerinin
olmamasi nedeniyle
yasadiklari sikintilardi.

Ben rahat rahat bisikletime
atlayip farkli yerlere pedal
basma sansina sahipken,
arkadaslarim yolculuklarinda
binbir ¢esit sorun yasiyorlardi.
En azindan birey olarak bu
sorunlara dikkat ¢ekmenin
yolunu ararken ¢oziim kendi
yasam tarzimin icinde belirdi.
Ve “Engelleri asmak” projem
kafamda canlaniverdi.
Bisikletle Tiirkiye’de tek
basima belirli rotalari asacak
ve yasadiklarimi sitemde
katilimcilarla paylasacaktim.




Projenin detaylari hakkinda www.engelliler.
biz sitesinden arkadaslarimla konustum ve
ilk hedefimi istanbul-Eskisehir etabi olarak
belirledim. 4 Ocak’ta yola ¢ikip 300 km tek
basima pedal basacaktim.

istanbul - iznik, 4 Ocak Persembe

Gece uyuyamadim heyecandan. iki aydir
hazirlaniyordum, hem gerceklestirmek igin
ugras verecegim amacimin, hem de yolda
karsilasacagim yeni yerler ve yeni insanlarin
heyecani (st liste gelince uykuya yer
kalmamisti zihnimde.

Sabah erken kalktim. Bisikletime atladim
Bostanci deniz otobisii iskelesine geldim.
Sirketten arkadasim ve bisiklet sevdalisi
Ozer, yaninda www.engelliler.biz sitesinin
moderat6rii ve organizasyonun en onemli
kisilerinden Glilgin, sabah 5.45te beni yolcu
etmeye gelmislerdi.

Yalova Hizli feribotunun éniinde lastik patladi.

Kalkisa sadece 10 dakika kaldigi icin lastigi
degistirmeden feribota bindim. Nasilsa
Yalova’da sorunumu halledebilirdim.

Feribot uzaklasirken eski zaman
transatlantiklerindeki yolculari hatirlayarak
Ozere el salladim. Hava fazla soguk degildi
bu saatte bile ama karada bana fazla
gelmeyen riizgar, denizde oldukga ¢arpici ve
etkiliydi.

Feribotta sicak bir ¢ay icerek riizgarin
etkisinden ve sabah erken saatlerin
mahmurlugundan kurtuldum. Feribotta beni
en ¢ok sasirtan sey temizliginin yaninda
kablosuz internet baglantisinin bile varligi
oldu.

Yalova’'da beni site tiyelerimden Vehbi Misilli
abim karsiladi bisikleti ile. Cok yardimci oldu,
kosusturdu, tistiine tstlik bir de hediye
verdi... Cok sagol Vehbi abi...

Yalova bir bisiklet sehri... Hemen bisikletin
lastigini yaptirdim. Komik ¢ikartmalar aldim.
Yola dokiildiim. Orhangazi’ye kadar yokus
cok, kamyon cok, camur cok. Ustelik bir

de yagmur basladi. Ama yolda en keyifsiz
sey Orhangazi’ye gelene kadar yolun sag
tarafinda kamyoncular tarafindan atilmis ¢is
dolu pet siseler arasindan yol almakti. Ama
¢opler haricinde kamyoncular hakkindaki
tum fikirlerim olumlu. Kamyoncular yolda
bisikletcilere gercekten saygi gosteriyorlar.
En ufak sorun yasamadim. Hepsi korna calip
selam verdi.

Orhangazi’de moral tazeledim. Harika bir
inegél kofte yedim, iistelik yagmur durdu.
iznik sapagindan saptim. 15 km sonra gélle
karsilastim. Ve kopeklerle. inanilmaz fazla
kdpek vardi buralarda iistelik hepsi de
pesimdeydi. Yolda en hosuma giden ilicalar
oldu. Bu sogukta gercekten harika geldi.

iznik’te, yolculugumun basindan bu yana
ikinci kez lastigim patladi. O zamana kadar
pesimde kosturan ¢ocuklar ilk kez ise
yaradilar ve beni dogruca en yakin bisikletciye
gotirdiiler. Ben de onlarin fotolarini cektim.

iznik surlarla cevrili. Gol Kap, istanbul Kapi,
Lefke Kapi gibi surlarin farkli kapilari ve Aya
Sofya Miizesi, I. Murad’in hamami ve Cini
atolyeleri gibi mekanlari biraz gezdim ama
iznik’e bir kez daha kesin gitmeye karar
verdim. Aksam Berlin Motelde konakladim ve
sabah 7:30da pedal basmaya basladim.

iznik- Bilecik-S6giit, 5 Ocak Cuma

Sabah kendime bugiin zor da olsa 90km’lik
etabl tamamlayacagim diye s6z verdim.
Gerek GPS’im gerekse haritalarim yolun
yokuslu ver olacagini haber veriyordu. Yine
de sabah ayazinda, buz gibi soguk havada
Lefke kapisindan Bilecik yoluna ¢iktim. 18
km ilerdeki Besevler’e geldigimde donmus
haldeydim.

F
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Besevler’de kahvehaneye girdim, odun
sobasinda ayagimi zor isittim. Bardak bardak
cay icerken bir yandan da kdy ahalisi ile
sohbet ettim. 15 dakikada baskalarinin
hayatlarina girmek bile inanilmaz bir duygu.

ister istemez tekrar soguk havaya ¢iktim.

1-2 derece arasindaydi sicaklik. 4-5 km
tirmandiktan sonra inanilmaz iki inis
gerceklestirdim. 60km hiza ulastim ama
yerlerde bazen buz oldugundan emniyeti
elden birakmadim, kaskimi da basimdan
eksik etmedim. Vezirhan’da bir cay molasi
verdim. Bu arada yol tizerindeki koyliiler bana
para ddetmediler desem yeridir, hemen her
cayimi onlar ismarladi diyebilirim.

Bilecik’e tam 8km tirmandim. Once bir seyler
yedim sonra hem siteme ulagsmak hem

de ayaklarimi isitmak icin internet cafe’ye
daldim. Sogukta ismarlanan caylar kadar
siteme gelen destek mesajlari da icimi isitt1.

Kurulus ve Kurtulus Diyari Sogiitteyim, 5
Ocak Cuma

Bilecik — S6giit arasi 28 km. ilk 5 km tirmanis.
sonra ise inis ¢ikisli ancak yogun olarak
tirmanis. Yol tamamen issiz. Yol {istiinde

ne benzinci ne de kdy var. Koy bulmak igin
yoldan 2-3 km iceri girmek zorundasiniz. Yol
biraz tirkiitiicii ama o kadar da giizeldi. Trafik
olmamasi, sessizligi ve asfalt kalitesinin iyi
olusu yolculugu keyifli hale getirdi...

Sonunda hedefledigim gibi giin bitmeden
Sogit’e vardim. Sogiit girisinde ikmal
komutanligindaki askerler zorla ¢ay
ismarladilar, cok makbule gecti. Gece de

otelde sicak bir dusun ardindan kendimi
yataga attim.

Sabah Ertugrul ve Osman Gazi tiirbelerini
gezdim, iki serefeli 14.yy dan kalma caminin
fotograflarini cektim ve gorevimi yerine
getirmek igin bisiklete atladim. Bugiin
Bozhdyiik’e asker arkadasim AliRiza Bilal’e
ugrayip esinin mektubunu teslim edecegim.
Hava yine ¢ok soguktu. Ama giines a¢inca
keyfim yerine 6yle geldi ki sormayin gitsin.

Sogiit - Boziiyiik Arasi, 6 Ocak Cumartesi
Sogit’ten yola gikar ¢cikmaz kopekler yine
havlayarak arkamdan kosup bana arkadaslik
etme gorevini basari ile yiiritmeye basladilar.
ilerlerken yavas yavas her yer beyazlasmaya
basladi. Motorlu bir vasita ile ¢tksam 5
dakika iginde her yerin bembeyaz olmasini
gorebilecekken, bisikletle yol aldigim i¢in
etrafimin tamamen karla kaplanmasi 1 saat
ald.

Etraf pinil pinil glinesliydi. Cok ama ¢ok soguk
olmasina ragmen c¢ocuklar gibi karlarla
oynadim. Yokus asagi buzlanmadan dolayi
¢ok siirat yapamadigimdan etap gecikti. Yazin
olsa 1 saatte alacagim yolu 2 saatten fazla bir
slirede aldim. Ama en ¢ok fotografi bu etapta
cektim. Boziiyiik’e son 4 km siirekli yokus
asagl ve miikemmel etaplar halinde indim.
Asaglya indik¢e buzlanma azaldi ben de siirat
konusunda biraz daha esnek davrandim.
Asagida kislada Asker arkadasim Ali Riza’yi
ziyaret ettim ve son kilometreleri de asarak
Eskisehir’e varmak icin yola koyuldum.

Ve dondiim

Muhtesem anilarla... Muhtesem
dostluklarla... Tam 3 giin... 270+ KM.... -2 +4
derece arasinda yolculuk... Bisikletle... Bir
amacg... Bir hedef...

Karli Daglar ve Yollar

Yol boyunca tek basiniza yolculuk yaparken
en keyifli sey tek basiniza sarki soylemek.
Kuslar disinda kimse sizin karga sesinizi
duyamaz. Fotograf cekmek, ziplamak,
bagirmak serbesttir. Kisin, sabahin kériinde
Cumartesi kdy yollarina diiserseniz arada bir
gecen kamyonlar disinda kimse sizi géremez
duyamaz. Ben de 1ssizligin keyfini ¢ikardim.
Bol bol da fotograf ¢cektim bu arada. Yol
boyunca dilimde “orada bir kdy var uzakta”
sarkisi devamli agac fotograflari cektim.

Yolda basima gelen ilging olaylar

* Kopeklerin Kovalamasi (3 ginde en az 10
adet)

* 2 kere lastik patlamasi ikisinin de
bisikletcilere 200-300 metre mesafede olusu
* Cocuklarin “hello” diye bagirip beni turist
sanmasl

* Birer km ara ile 75 niifuslu 5 kdyde, bir
ilkokul bile olmamasina ragmen hepsinin
500er kisilik birer camiye sahip olusu.

* Kamyoncularin giderken pet siseye ¢isini
yapip yol kenarina atmasi.

* Evinden bana hello deyip el sallayan
¢ocuga merhaba derken pantolonunun
bileklerinde olusunu fark edip “iyi de altin
¢iplak” dedigimde, bana “biliorum, sen ge¢
cisimi yapicam seni bekliyorum” demesi !!!!
(DUMUR)



* Glinde 4000 kalori yakip 3 giin sonra 1 kilo
almis donmem.

* Siirekli kofte yemem, inegol, Adapazari,
Sogiit vs...

* Eskisehir'in muhtesem tramvay ve altyapisi
(Sehre bayildim)

* Koylulerin strekli yanlis yaptigi yol tarifleri.
(Ornegin Sogiit’e 10 km kala evinde oturan
bir koylilye kag¢ km kaldi diye sordugumda

* Soguktan mataramin donmasi.
* Soguktan ayaklarima kaynar ¢ay dokerek
Isinmam....

“Engelleri Asmak” projesinin detaylari; www.

geziyorum.net ‘te...

Mesafe
(km)

Baslangic Yalova
Yalova'dan Yenikoy yol ayrimi 19.4
Yenikdy yol ayrimi’'ndan diiz devam Kavsak’a 1.0
Kavsak’dan sola saparak Orhangazi 0.3
Orhangazi’dan Boyalica’ya 223
Boyalica’dan Cakirca’ya 10.1
Cakirca’den Eybeyli Yol Ayrimr’na 4.9
Eybeyli Yol Ayrimi’ndan saga iznik ayrimi 2.0
iznik Yol Ayrimr’ndan diiz devam ederek iznik’e 0.4
Toplam : 60.4
Baslangig iznik
iznik’'den iznik Yol Ayrimi’na kadar 0.4
iznik vzYol Ayrimi’ndan sola saparak Kavsak’a 4.8
Kavsak’dan diiz Yenisehir (Bursa)’a kadar 15.8
Yenisehir (Bursa)’dan incirli’ye kadar 14.5
incirli'den Yarhisar Yol Ayrimi’na kadar 12.1
Yarhisar Yol Ayrimi’ndan diiz devam ederek 5.6
Pelitozi’ye kadar
Pelitozi’'den kavsak’a kadar 1.0
Kavsak’dan saga saparak Bilecik’e kadar 4.2
Toplam : 58.4
Baslangic Bilecik
Bilecik’den Kiiplii (Bilecik)’e 4.6
Kiiplii (Bilecik)’den Kavsak’a 23.2
Kavsak’dan diiz devam ederek Sogiit’e 0.1
Sogiit'den Kavsak’a 0.5
Kavsak’dan saga saparak Kavsak’a 25.9
Kavsak’dan sola saparak Kavsak’a 7.8
Kavsak’dan diiz devam ederek Eskisehir’e 14.9
Toplam : 77.0
Koy yollari ve sehir iginde kat edilecek mesafeler
hari¢ 218 km...

Hangi basliklara dikkat cekmek istiyorum?

Engellilerin cevre diizenlemeleri ile rahat
ettirilmesi, mesela kaldirimlara rampa
yapilmasi, ttim giris kapilarinin engellilere
yonelik hazirlanmasi, engelli tuvaletlerinin
yayginlastirilmasi ve toplu tasima araglarina
gerekli diizenlemelerin yapilmasi ile ilgili
mumkiin oldugu kadar ¢ok kisinin dikkatini
cekmek istedim. Doga dostu bir arag olarak
bisikleti kullandigim bu gezilerden topla-
digim gorsel ve kiiltiirel verileri engellilerin
kiltur ve sosyal bilgi birikimine katkida bu-
lunmasi icin internet sitemde yayinlayarak
on binlere ulastirmak diger gayelerim...

Ben kim miyim ?

Ben bir Endiistri Mithendisiyim, Doktora
Ogrencisiyim, ayni zamanda bir Telekomii-
nikasyon sirketinde uzmanim. Dag Bisikleti,
CMAS Dalgig, Yiizme, Trekking, Rafting,
Kosu, Orienteering, Macera Yarislari ile

ilgili 14’ten fazla tilke gezmis, bisikleti

ile yurtici ve yurtdisinda binlerce km kat
etmis, sosyal sorumluluga inanan, diinyada
sadece kendisi i¢in bir seyler yapmak amaci
glitmeyen, zamanini sosyal projelere fazlasi
ile odaklayan ¢evreme duyarsiz kalmayan
“paylasan bir gezginim”
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Sogukta
yasami surdurmek

ihsan Kusgu

Yoldis1 Saghk

Sogukta kaybolan birinin en
biyuk diismanlari, kendisi,
soguk ve deneyimsizliktir.
e Siralama dogru, emin
W Olabilirsiniz.



Yasami siirdiirmenin en gii¢ oldugu du-
rumlardan biri de soguk havadir. Sogukta
yasami siirdiirmek gériindiigiinden ¢ok daha
zordur. Soguk, diistinme becerinizi azaltir ve
zayiflatir; giderek 1sinmaktan baska higbir
sey diisinmemeye baslarsiniz. Ayrica soguk
¢ok sinsi bir diismandir, hem aklinizi hem de
viicudunuzu etkiler hem de hayatta kalmanizi
zorlastirir.

Gevre hakkinda biraz bilgi, uygun bir plan ve
ise yarar birkag aletle soguk havanin iiste-
sinden gelebilirsiniz. Unutmayin kis havasi
bir hayli degiskendir, giinesli ve agik bir hava
kolayca tipiye dontisebilir.

Kaybolmak;

“Off-road’cu kaybolmaz” demeyin, kaybol-
mak cok kolaydir. Bizler her ne kadar aragla-
rimiza yapisik yasayan canlilar olsak da, her
olasiligl diistinmek ve ona gore hazirlanmak
en dogru davranis olacaktir.

Eger kaybolduysaniz, ayaklarinizi degil
kafanizi kullanin. Ara¢ disindaysaniz diger-
lerinin sizi bulabilecegi bir alanda bekleyin.
Yaninizdaki malzemeyi gézden gecirin, neyi
hangi amagla kullanabileceginizi diistiniin.
“Survival seti”nizde bulunan diidiik, ayna gibi
araglarinizi kullanarak yerinizi belli etmeye
calisin.

Kisin kaybolduysaniz, havanin soguklugunu
ve giiniin kisaligini duisiinerek 6nce barina-
ginizi kurun, sonra ates yakin. Sogukta kay-
bolan birinin en biyiik diismanlari, kendisi,
soguk ve deneyimsizliktir. Siralama dogru,
emin olabilirsiniz.

Aracta sorun;

Eger aracinizla zor durumda kaldiysaniz,
(yalniz gezen her off-road’cunun en az bir kez
basina gelen, aracin tek basina ¢ikmayacak
sekilde batmasi ya da bozulmasi) aracinizin
icinde kalin. Ozellikle firtinali havada araci
terk etmek ¢ok tehlikeli olabilir. Televizyonda
son izledigim “hayatta kalmak”la ilgili prog-
ramda kara saplanan bir arag, ayagi kirik bir
kazazede ve onun saglikli bir arkadasi vardi.
Saglikli kisi kendince en siki 6nlemleri alip
yardim bulmak i¢in aragtan ayrildi. Kurtarma
larinda, yardim bulmak icin aragtan ayrilan
kisi artik yasamiyordu.

Eger firtinada aracinizda hareketsiz kaldiy-
saniz, gitmek i¢in direnmeyin, aracinizi itmek
sizi daha zor duruma dustrebilir. Yaralanma,
terleme ya da kalp krizine neden olabilirsiniz.
Oncelikle firtinanin hiz kesmesini beklemek,
aksam olduysa sabahi beklemek, bu arada
sakin olmak dnemlidir.

Aracinizda beklerken; aracinizi isitmak icin
motoru ¢alisir tutmayin, eger kar egzozu
tikarsa, zehirlenebilirsiniz. Arag i¢inde
kurtarilmayi beklerken en uygun davranis, i¢
isiklarin tizerindeki buzlu cami ¢ikarip yanik
kalmalarini saglamak, araci havalandirmak,
motoru donmaktan korumak icin ara sira ¢a-
listirmak, aracin akiistinti korumak icin sinyal
15181 far gibi elektrik tiiketen kaynaklari idareli
kullanmak. Aragta yaninizda birileri varsa
sirayla uyumak, siki kiyafetleri gevseterek,
varsa lizerinize bir seyler orterek kurtariimayi
beklemek en dogrusu. Saydigimiz tiim ¢aba-
lari gosterirken konfor beklemeyin, sadece
hayatta kalmaya calisin.

Adrenalin yararli mi zararli mi?

Nereye giderseniz gidin ya da faaliyete katilin,
dogru ekipman, dogru giyim, dogru diisiin-
mek, daha 6nemlisi sakin kalmak hayatta
kalmanin en 6nemli unsurlaridir. Herhangi bir
olaganiistt durumda (ani gelisen, beklen-
meyen) bobrek Ustii bezlerimiz “adrenalin”
isimli bir hormon salgilar. Hayatta kalmak icin
bedenin verdigi bir tepkidir bu madde. Aslin-
da biz outdoorcularin alisik oldugumuz hatta
bagimlisi oldugumuz (adrenalin sarhoslugu)
bir maddedir adrenalin. Bu maddenin salgi-
lanmasiyla, bedenimizde bir¢ok degisiklik

bir arada olur, kalp atimi hizlanir, kan basinci
artar, nefes derin ve sik alinir, kan bazi bélge-
lerden gekilir, hayati bolgelere gonderilir, sinir
uclarr agri/aci duygusunu hafifletmek igin
uyusur, gbz bebekleri biiyir. Tim bunlar olur-
ken viicut isisi artacagi icin terleme baslar.
Bedenimiz kagmaya-kurtulmaya ya da buna
imkan yoksa miicadeleye hazirlanir. Eger
kendimizi akil giictiyle frenleyemezsek, bu
ilkel durumun etkisi altinda kalir ve bir anda
kendimizi bilingsizce kosarken bulabiliriz.

Bu noktada yasadigimiz seyin adi “panik”tir.
Panik durumu ¢ogu zaman “hayati risk”
anlamina da gelir.

Once 6nlem alin, sonra her seye hazirlikli
olun

Uzun yillardir katildigim off-road etkinlik-
lerinde, yanina sadece icecek ve mangal
malzemesinden baska hicbir sey almadan
katilan bir¢ok arkadasim oldu. Zor durumda
kaldiklarinda bizlerin yuiziine bakip yardim
bekleyen insanlar ne yazik ki yardim edildigi
slirece her zaman aramizda olacaklar.

“Keske...” dememek icin maceraniz, pardon
deneyiminiz bol olsun...
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Survival Set yapiyoruz

ihsan Kuscu

“Yasami surdiirmek”le ilgili yazim
arastirma yaparken karsima siirek
“survival seti” ve “ilkyardim seti” ¢ikti.
Ozellikle yabanci kaynaklar incelerken
bunlari bulundurmanin ne kadar dnemli
oldugunu bir kez daha gordiim.

Ulkemizde bazi satici / tedarikgi firmalar out-
door faaliyetleri “sezon” olarak nitelendiriyor-
lar ne yazik ki. Boyle olunca da ne bulursaniz
ona razi oluyorsunuz.

ilk is olarak bir “survival seti”ni nasil edinebi-
lirim sorusuna yanit aradim. Karsilastigim tek
marka ve yiiksek bir fiyat oldu. O zaman “hadi
bu seti birlikte olusturalim” diye diisiindim.
Oncelikle bu seti, ilkyardim setiyle birlikte her
zaman yaninizda bulundurmak ve i¢indeki-
lerin nasil kullanilacagini 6grenmeniz ¢ok
onemli.

Survival Set (Acil Durum Seti)
Kibrit (neme karst mumla kaplanmis)
Cakmak

Atesleyici (fire starter)

Saglam ince naylon ip (en az 5 metre, parasiit
ipi en iyisi)

Pusula

Tuz - seker

1-2 poset cay (meyve ¢ayi)

isaret aynasi

Dudiik

Dikis seti (igne —iplik — diigme)

Su temizleme tableti (Anadolu’da hala ihtiya-
ciniz olmadan gezebiliyorsunuz)
Cengelliigne (birkag boy)

Misina ve olta ignesi

Kiiglik el feneri ve yedek pili (her ne kadar
led’li fenerlerin 8mrii ¢ok uzunsa da, bazi
piller soguga dayanmayabiliyor)

Bisturi (birkag tane ve biiyiik boy)

Naylon torba

Buyutec (bende buyitecli pusula var, ¢cok ise
yariyor)

Termal battaniye

Kagit-kalem

Yara bandi (gesitli ebatlarda)

Duck tape

ince tel (1-2 m. En uygunu cicek teli)
Tea-lite mum

ince hortum (1-2 metre akvaryum hortumu
cok uygun)

Tel testere

Keskin bir ¢aki

Listedeki en sorunlu malzeme “tel testere”.
Yiiksek vasifli karbon celikten yapilmis 3 ince
telin birbiri tizerine sarilmasiyla elde edilen,



pek ¢cok nesneyi kesebilen bir alet. Aslinda
medikal bir malzeme ve agirlikli olarak beyin
cerrahi ameliyatlarinda kullaniliyor o nedenle
de pahali (20 YTL. civari). Fiyati tek basina
pahali gelmeyebilir ama kullanmayi 6grenene
kadar birkag tanesi kirillacagi icin sonugta
pahaliya gelecektir. Bazi “rambo” ekipmani
icinden ¢ikan tel testere ise sadece goriiniim
olarak benziyor ve asla is gérmiiyor, deneyim-
le sabit.

Aslinda ¢ok amagli cakimin testeresi ve biiyiik
av bicagim sayesinde bu giine kadar “keske
tel testerem olsaydi” demedim.

“Fire Starter” - Atesleyici;

Her faaliyette en azindan mangal atesi yakan
bir grubun tyesi olarak, ozellikle 1slak mev-
simlerde kuru odun bulmak, islaklari kurutup
atesi beslemek ¢ok zor. Fire Starter, 1slak da
olsa ince dallari tutusturmak i¢in ¢ok uygun
bir malzeme. Piyasada bulunan “tablet”

vb. ise cok bekleyince 6zelligini yitirmek,
riizgarda kolay sonmek gibi bazi dezavan-
tajlara sahip. Evimizde hazirlayabilecegimiz
atesleyiciler ise, hem hazirlarken keyifli, hem
de kullanirken giivenli. Anlatacagim atesleyi-
cileri yapmayi denedim ve sonug verdi.

izci Tipi Atesleyici:

Erimis mumu ince talasla karistirdiktan sonra
serit seklinde kesilmis gazete kagidina siiriin
ve rulo yapin. Dolma kalem kalinligindaki
rulolardan 1-2 tanesi atesi baslatmak icin
yeterli oluyor.

Petrol Jelli Atesleyici:

Once pamuk topak yapmak gerekiyor. Evde
bulunan koton pamuklardan 1,5 cm ¢apli

3 cm uzunlugunda siki rulolar hazirlayin.
Rulonun dagilmasini 6nlemek igin dikis ipligi
ile sarabilirsiniz. Hazirlanan topaklarin petrol
jelini iyice emmesi saglanir. Atesi baslatabil-
mek icin 2-3 tane kullanmak gerekiyor, ¢tinki
petrol jelinin yanma isisi nispeten dusik.

Kandil yagli atesleyici.

Yukarida anlatti§im pamuk topaklara bu
kez kandil yagi emdirilir. Bu tip atesleyicinin
yanma isisi yiiksek oldugundan genellikle 1
tanesi atesi baslatmaya yeterli oluyor.

Evinizde atesleyici iiretmeye karar verdigi-

nizde dikkat etmeniz gereken birka¢ nokta

var.

Petrol jeli ve kandil yagi “asindirici ve tahris

edici” maddeler oldugundan, calisirken dik-

katli olmakta fayda var. izci tipi atesleyicide

ise kullanilan malzeme kesinlikle tehlikesiz,

hazirlarken sadece biraz deneyim kazanmak
gerekiyor.

Hazirladigimiz atesleyiciler ¢iplak aleve temas
etmedigi siirece giivenli. Muhafaza icin, kilitli
naylon torba, fotograf filmi kutusu gibi sizdir-
mayan ve hava almayan kaplarda saklamak
dogru olur.

Komet:

Son olarak ates yakmanin bir yolunu daha
anlatmak istiyorum. Bu ydntemi Il. Diinya
Savasi’nda Leningrad’da Rus kisina yakalanan
donanimsiz Alman askerleri bulmuslar. Once
bos bir konserve kutusu bulunur ve iki ke-
narina agilan deliklerden gecirilerek yaklasik
1 metre uzunlugunda ip ya da daha uygunu
telle bir sap yapilir. Bos konserve kutusunun
icine doldurulan cali ¢irpi, tahta pargalari kav-
la kivilcimlandiktan sonra sapindan tutulup
havada hizla birkag kez dondiiriildiigiinde
kiiciik bir ates elde edilmis olur.

Alman askerleri komet adini verdikleri bu
Isinma aracini atesledikten sonra (alevlen-
mesine izin verilmez) pango yagmurluklarinin
icine koyar ve yere otururlarmis, icerde igin
icin yanan komet onlari dondurucu soguktan
korurmus. Zaman zaman donmamak i¢in bas-
larini da pangonun igine sokarlarmis. Aman
dikkat. Pek ¢ok asker soguktan degil duman
solumaktan 6lmis.

Listedeki bir baska malzemede “isaret ayna-
s1” ya da reflektor.

Giinesli havalarda uygun kullanildiginda ¢ok
uzak mesafelerden fark edilmenizi saglar.

Her kenari 5-6 cm uzunlugunda, ortasinda
1-2 cm.’lik bir delik olan kare seklinde bir
aynadan ibaret olan bu malzeme piyasada
bulunmuyor. Once uygun saglamlikta karton
(plastik de olabilir) bulunup, ebatlari ve orta
deligi ayarlandiktan sonra iizeri evde bulunan
aliiminyum folyo ile kaplanir. isaret aynaniz
hazir. Kullanirken giinesi karsiniza alip, aynayi
goziiniize tutun. Ortadaki delikten baktigi-
nizda sinyali gérdiigiintiz yere yonlendirmis
olursunuz.

Listemizde kesinlikle en ¢ok ise yarayacak
bir diger malzeme de, “duck tape”.

Sudan ve soguktan etkilenmeden hemen
hemen her seye kuvvetle yapisan bir bant
duck tape. Bu giine kadar, patlak radyator
hortumundan, yirtik yagmurluga kadar her
seyi onardigim ve uzun siire dylece kullan-
digim olmustur. Bir arkadasim onardigimiz
cadirini Gg yildir kullaniyor (bu arada banti bir
kez yenilemis).

1913 yilinda Kuzey Kutbu kasifi V. Ste-
fansson, solo kesiften dondiikten sonra
gazetecilerin “Yasadiginiz maceralari anlatir
misiniz?” sorusuna, “Maceralar yoktu, yal-
nizca deneyimler vardi” diye cevap vermis.

Sizlerle paylastigim liste ve deneyimler kendi
yasadiklarimdan elde ettigim sonuglar ve
sadece oneri niteliginde. Kendi deneyimle-
rinizle kendi listenizi olusturmanizi éneririm
kesinlikle.

Unutmayin, zorluklar karsisinda sizi hayatta
tutacak tek sey bilgi ve deneyimlerinizdir.
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Motosiklet Teorisi #12

Karakis ve biz ikitekerciler

Resat “DD” Arbas

Evet, hala ihmli havalar ¢cogunlukta olsa da, yagmur-camur mevsimi, kar buz mevsiminin gébegin-
deyiz artik. Ne yapacagiz, nelere dikkat etmek lazim diye sorarsaniz tabii ki bir numarali yapilacak
sey, boyle havalarda pasa pasa evde oturmaktir. TV seyredin, bir seyler okuyun, web’de sorf falan
yapin. Evet ciddiyim, mecbur degilseniz, profesyonel motorcu (kurye, moto-kurye vb.) degilseniz

bu tip yagmur- camur - kar - buz havada motora binmeyin. Oturun evinizde kardan adam —ya da ¢ok
istiyorsaniz- “kardan motorcu” yapin.

Ama yok illaki ¢ikmam lazim diyorsaniz gere-
kenleri eksiksiz yerine getirin. Once hazirlik
asamasina bir bakalim. lyi giyineceksiniz,

su gecirmez ¢izme, eldiven, full-face kask ve
mimkiinse tam bir su gecirmez tulum tavsiye
ederim. Kiiginiz, fiyakasi tamamen ikinci
planda olmak tizere miimkiin oldugunca tek
ve canli bir renkte, bol reflektorlii olmali.
Konuya yine deginecegim ama unutmayin,
gorundrlik, kot havada nerdeyse tamamen
yok olur.

Kiyafetiniz miimkiin oldugunca ince ve ayni
zamanda sicak tutucu olmali.

Yani, soguktan korunacagim diye Michelin-
Man gériiniimiinde dolma gibi giyinirseniz
hareket edemez hale gelirsiniz. Modern mal-
zemeleri tanimak lazim (Gore-Tex, Thinsulate

vb. gibi.) En Uste suyu, altina riizgari gecirme-

ve tercih edilmeli) bir dis kiyafet, onun altina
ylinld, altina-viicuda temas eden tabakaya,
pamuklu giymelisiniz.

Bu tabakalar nefes alabilir olmali ki ter icinde
kalmayasiniz.

Sogukta motor kullanmanin en problemli ta-

rafi, sehir icinde dur-kalk trafikte kan ter icin-
de kalip sonra uzun yola ¢ikip buz kesilmektir.
Ter icinde kalmak bizler icin en kaginilmasi
gereken seydir.

Elbisenizin kol agzi, boyun ¢evresi, bel, paca-
lar iyice kapali olmali ki viicut sicakliginizla
1sinan hava disari kolayca kagmasin. imka-
niniz varsa elektrikli yelek-gorap-eldiven vb.
ekipman bulun, kullanin. Bunlar sizin tabaka
tabaka giyinmeniz gerekmeden sicak kalma-
nizi saglar. Unutmayin, gogis ve sirti sicak
tutmak ¢ok 6nemlidir. Viicudumuzdaki kanin
biylik kismi bu bélgede dolasmaktadir, yani



sicak tutarsaniz kollar, bacaklar ve basiniz da
bundan yararlanir. Ayrica i¢ organlarinizdaki
sicakligin diismesi kesinlikle hastalanmani-
za yol acar. Yani elektrikli bir yelek tam bir
cankurtarandir.

Ayaklar icin su gecirmeyen ¢izme, olmazsa
olmaz 6nemdedir. Sonra iyi bir corap gelir.
Yine polar malzemeden disi su gecirmez

ama nefes alir kimyasal emdirilmis kayakgi
coraplari var. Bunlari kis sporlari malzemesi
satan yerlerde bulabilirsiniz. Bu ¢oraplar
harika. Ben bunun igine ¢ok ince bir yiin ¢orap
da giyiyorum bazen sogukta. Eldiven de ¢ok
onemli tabii. Kontrolleri hissetmeyecek kadar
kalin olmamali, su gecirmemeli, ve sicak tut-
mali. Daha énce yazmistim, “yen” leri ceket
kollarinrigine alacak kadar uzun olmali ki
ceket kolundan igeri su-soguk girmesin. Mo-
torunda el isitici elcikler bulunanlar ¢ok sansli
bu konuda (benim gibi :)). imkaniniz varsa
bunlari tercih edin, el bazen 20 derecede bile
tistiyor, eldiveniniz yazliksa...

Bir “balaklava” edinin.. Hani su kayakgi
maskesi denilen, sadece gbz ve burnu agikta
birakan basliklari kastediyorum. Tercihen
polar olsun, ince ve kask konforunu bozma-
yan bir sey yani. Kaskin bugulanmamasi igin
gerekli onlemleri alin. Kask hava kanallarini
iyi tantyin, fonksiyonlarini tam ¢6ziin. Mesela
yagista tepe hava girisi hemen kapatilir, yok-
sa oradan iceri su girer ve kaskin ici iki kilo su
emene kadar farkina varmayabilirsiniz:)

Motorda daima yedek bir tisort, eldiven ve
corap bulundurun. Islak-terli yakalanmayin
soguga. Bedene, boynunuza sarin. Elbisenin
yetmedigi durumlarda gazete gogsiiniizii
soguktan korumak icin can kurtaran olabilir.
Bir de kimyasal isiticilardan bulundurun
yaninizda. Sigara paketi biiytkligiinde ama
ince, ovusturunca aktive olan bu paketler-
den, ¢izme biiytkligi uygunsa ayak parmak
uclarina birer tane yerlestiririn, en az dort
saat idare eder.

Biraz da karda kista kullanima deginelim.

Onemli: Motor baktiginiz yere gider.

Yani kisin, yagista, buzlanmada, kaygan
yiizeylerde MOTORU GOZLERINIZLE kulla-
nacaksiniz. Viicudunuzla yaptiginiz ilk sert
harekette asfalta yapismak isten degildir bu
havalarda... Viraja girdiniz, gideceginiz yere
bakin, sakin zorlamayin su viraji biraz daha
artistik, hizli nasil alinm filan diye.

Her zaman gordiigiiniiz kadar gidin.
Cikisini gérmediginiz viraja ¢ok daha temkinli
girin. Yalniz kisin degil...

Size goriinmez adam oldugumuzu sdylemis-
tim degil mi?

Tekrarliyorum... Otomobil siiriiciileri gbziini-
ziin icine bakar ama yine de sizi gérmezler.
Ustelik KISIN HIC GORMEZLER!

Onlara gore bu havada motosikletlinin ne
isi vardir disarida... Goriir gibi oldugu karalti

tamamen bir hayaldir. Bugulu yan ve arka
camlari, tistli su damlaciklari dolu yan ayna-
lari, yarim yamalak temizlenen 6n cami ile,
otomobil siirlictisi i¢in siz sag arka camina
yapismis kuru yapraktan daha az 6nemlisiniz.
GORUNMUYORSUNUZ bunu hi¢ unutmayin,
her hareketinizde bunu bir numarali bilgi
olarak degerlendirin. Dedigim gibi siz yine
gorunir olmaya ¢alisin, ama goriiniiyorum
zannetmeyin.

Kazalar ¢ogu kez doniis yolunda, eve yakla-
sinca olur.

Kisin bu etki artar, ¢iinkii yol daha getin ve
yorucudur. (Kag paralik dikkatiniz kaldiydi??:))
Hic acele etmeyin, drnegin siste otomobil
kullananlarin eskisinden daha hizli gittigi goz-
lenmistir, bu hataya diismeyin. Unutmayin,
motorcunun amacit A dan B ye gitmek degildir,
A-B arasindaki yoldur bizim i¢in enteresan,
heyecan verici olan.

Mekanik-elektrik diizenege eskisinden daha
fazla 6nem/bakim vermelisiniz ¢iinkiiiiiiii...
Bu meret sogukta daha ¢ok ariza yapar. Yag-
mur suyu, hava basinci ile akliniza gelmeye-
cek her yere girer ve elektrik sistemi ¢uvallar.
Bir diger gercek ise yagmurda lastigin daha
kolay patladigidir. Islak ¢ivi, vida gibi cisimler
lastige daha kolay saplanir.

Kendinize iyi bakin, dikkatli olun, giindiiz
UZUN farlarinizi sondiirmeyin.
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Son giinlerde hemen hemen her giin basinda veya cevremizde
duydugumuz sozciik “kiiresel 1Isinma” beklenmeyen meteorolojik
ve iklimsel degisikliklerin dogal felaketlerin nerdeyse tek so-
rumlusu. Cezalandirmak i¢in etrafimizda aradigimiz yaramaz bir
cocuk misali. Kiiresel Isinma; atmosferin diinya yiizeyine yakin
kisimlarinda ortalama diinya sicakliginin dogal olarak ya da insan
etkisiyle artmasi olarak tanimlanir.

Diinyamizda gecen yizyil siiresince, sicaklikta
0,5 °C’lik bir artis ve buna bagli olarak deniz
seviyesinde 20 cm’lik yiikselme ve subtropik
(102 ve 202 enlemleri arasinda kalan alan)
bélgede yagis miktarinda azalmaya neden
olmustur. Gegen 10 yil siiresince kiiresel 1sin-
mada dnemli bir él¢iide artis olmustur. 2100
yilina kadar beklenilen kiiresel degismeler:
Sicaklikta 3 °C’lik bir artma, Deniz seviyesin-
de 70 cm’lik (30-110 cm) bir yiikselme, Orta
ve daha yiiksek enlemlerde yer alan ormanla-
rin bilyiik miktarlarda yok olmasi ve tarimsal
alanlarda ve diinya gida iiretiminde azalma,
evet bitiin bunlar bir felaket filmi senaryo-
sunu andirmakla beraber bilimsel veriler
1siginda hazirlanan similasyon ve diinyamizi
bekleyen kaginilmaz son...

Kiiresel Isinmayla Diinyayi Biyolojik agidan
Neler Bekliyor:

Biyolojik cesitlilik hizli iklim degisimi tarafin-
dan tehdit edilmektedir. Gelecek 100 yil igin-
de 1-3.5 °C isinma orta enlemlerin 150-550
km Kutuplara dogru hareket etmesine neden
olacaktir. Bu durumda ekosistemlerin cografik
dagilimi ve kompozisyonunun yeni sartlara
cevabi degisecektir. Turlerin pek ¢cogu yeni
sartlara yeterince hizli uyum saglayamayip
yok olacaktir. Tim bu degisimler ¢ok kisa
siirelerde yasandigi i¢in canlilarin bu hizli
degisime ayak uydurmalart miimkiin degildir.
Canlilar binlerce, hatta milyonlarla ifade

edilen siireclerde meydana gelen degisimlere
ayak uydurabilirler. 100’lu yillarla ifade edilen
kisa siireclerde meydana gelen degisimler
canli trlerinin yok olmasina neden olur.
“Kiiresel Isinma 2050’ye kadar bitki ve hay-
van tirlerinin dortte birini ya da 1 milyondan
fazlasini yok edecek”. 65 milyon yil 6nce
dinozorlarin diinyada silinmesinden sonra ya-
sanacak en koti “tursel tikenme” olacagini
soylemek sanirim abarti olmayacaktir.

Tiirkiye felaketin neresinde?

Biyiik bir kismi Yari-Kurak bir iklimin etkisi al-
tinda olan Tirkiye Kiiresel isinmadan en fazla
etkilenecek iilkelerin basinda geliyor. Bunun
en onemli sebebi bizim hemen giineyimizde
bir ¢OL KUSAGININ bulunmasi ve isinmayla
birlikte bu kusagin kuzeye dogru ilerlemesi.
Sicaklikta meydana gelecek 1-3,5 °C isinma
orta enlemlerin 150-550 km Kutuplara dogru
hareket etmesine neden olacaktir.

Bu durumda ekosistemlerin cografik dagilimi
ve kompozisyonunun yeni sartlara cevabi
degisecektir. Tiirlerin pek ¢cogu yeni sartlara
yeterince hizli uyum saglayamayip yok ola-
caktir. Bu da bizi bir Collesme ile karsi karsiya
birakacaktir. Tiirkiye bulundugu ekolojik
kusak itibariyle Collesebilecek bir yapiya sa-
hiptir. 1960’1 yillarda KONYA-KARAPINAR’da
meydana gelen COLLESME Tiirkiye’nin ekolo-
jik olarak ne kadar hassas oldugunu goster-

mistir. Kiiresel isinma tehdidi bir¢ok trtiniin *
yetisememesi, zaten zor durumda olan tarim
sektoriiniin bir baska darbogaza girecegi
anlamina geliyor. Gelismis Ulkeler kiiresel
Isinma yliziinden meydana gelecek zararlari
en azindan maddi olarak karsilama hazirlig
icindeyken, Tuirkiye’de bunun sektdrel bir kriz
olacagini 6ngdrmek cok zor degil. Ozellikle
topraktaki nem oraninin diismesi, ylizde 29
oraninda bulunan ekilebilen topraklarimizi
daha da azaltacaktir. Ani hava degisimleri

ile uclarda gezen sicakliklar giderek giinliik
hayatimizin bir pargasi olacaktir.

Hiikiimetler arasi iklim Degisim Paneli” (IPCC)
Kiiresel iklim Modelleri ile yapilan projeksi-
yonlara gore;

2030 yilinda Tirkiye’nin biyiik bir kismi
oldukga kuru ve sicak bir iklimin etkisine gi-
recek, Turkiye’deki sicakliklar kisin 2 derece,
yazin ise 2 ila 3 derece arasinda bir degerde
artacak, yagislar kisin yiizde 10’luk bir artis
gosterirken yaz mevsiminde yiizde 5 ile 15
azalacak ve toprak neminin yazin yiizde 15
ile 25 arasinda bir degerde azalacagi tahmin
edilmektedir.

Akdeniz havzasindaki su seviyesinde 2030
yilina kadar 12 cm - 18 cm’lik, 2050 yilina
kadar 14 cm - 38 cm’lik ve 2100 yilina kadar
35 - 65 cm’lik bir yiikselme olacagi tahmin
edilmektedir.
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- Uluslararast kuruluslarca yapilan gal|§mélara ~ birazalmaile birlikte bu aylarda buharlasma zamankinden daha fazla gereksinim duyula-
. - gbre 1990'da Tiirkiye'de yilda kisi basina ~~ artacak. caktir.
: L diisen su miktari 3 bin 70 metrekip iken ‘¢ Yagislarin mevsimsel dagilimi ve siddeti
kiiresel iklim degisimi sonucu daha kurak bir degisecek. Evet yukaridaki yaziyi okuyunca goziiniizde
iklime sahip olacagimiz goz 6niine alindiginda e Halen proje calismalarinda denizden 1500 canlanan tablonun bir anlik kabus olmasini
€l - 2050’de Tirkiye’de bir yilda kisi bagina diisen m yiikseklikte kabul edilen ortalama kar siniri dilediginizi goriir gibiyim. Ailemiz ve arkadas-
- sumiktari 700ila 1910 metrekip arasinda yerine daha gergekgi bir rakam belirlenmeye larimizla yapmis oldugumuz doga gezileri,
- & “olacaktir. Yani su fakiri bir iilke olacagiz. calisilacak. Bu baglamda, 1987°den beri zaten  off-road faaliyetleri, kamplar ya da sehrin
—— ~ Ulkemiz iklimsellbakimdan Yari-Kurak zonda ortalamanin altinda gergeklesen kar ortiisii giriltiisinden uzaklasmak igin yaptigimiz
. ~ yer alirken, su havzasi itibariyle agirlikla daha da azalacak. b kagamaklar. Sanirim ¢ocuklarimizin torunlari-
- Akdeniz cografyasi icinde degerlendirilmekte- e Kurakligin sikligi ve siddeti artarken, taskin- miza anlatacak boyle anilari olamayacak......
~ dir. Akdeniz bélgesinde yagisli donemle kurak  larin verdigi kayiplar daha biiyiik olacak.
] donemler arasindaki farklar oldukca fazladir. o Mevcut su kaynaklarinin gereksinim duyu-
. : Hem yil icinde ve hem de yillar arasi donem- ~ lan su miktarini karsilayamamasi nedeniyle . —_ .
" . lerde oldukga diizensiz bir dagilim gosteren ortaya ¢ikan, su baskisi (water stress), hem BIFIE?mI§ Mllletl?r tarafindan Qrednize
-‘-r__ - siddetliyagislar, yikici tagkinlara neden 'u[usal ve hem de bélgesel diizeyde artacaktir. edilen ve 130 iilkeden 2.500 bilim
e . o, - olabilmektedir. Akdeniz kiyi bolgesi nehirhav- e Su temin sistemlerinde “belirsizlikler” adaminin katildigi “Hiikiimetlerarasi
~ zalaninda bu siddetli yagislarin neden oldugu yasanacagindan, yatirim projelerinin maliyeti iklim Degisimi Uzmanlar Grubu™’nun
_ ‘taskinlar siklikla g_tjruleﬁ've!‘lfonon’lilcagdan a(tacaktlr. hazirladigi rapora gére 2030 yilina
o 1 a en cok zarar veren dogal afetlerdendir. Bunun e Iklim degisikliginden dolay ortaya}‘glka- kadar 7 milyon insan su baskinlarindan
e sonucunda, Akdeniz kiyi seridinde, “flash .t?ilece.k l?elirsizlikten dolayt, rezervuarlarin etkilenecek, 2080’e kadar 200-600
R flood” olarak adlandirilan seller'old'uk‘ga sik gnemi g.ld'erek artacaktir. Ancak,.dt.epplama milyon insan aclik cekecek ve 1.1-3.2 x
S, yasanan olaylgr olarak kabul edilmistir. tesislerinin planlanmasinda, bel|r5|zl!k -y milyar insan susuzluktan etkilenecek.
" - A kosullarinda planlama yapilmasina giderek Kii e
S ) e —— v i : tresel 1Isinmanin etkisi diinyanin
Bolgesel dlcekte gerceklesmesi dngoriilen daha ¢ok gereksinim duyulmasi kaginilmaz bir A . A =t o
degisiklikler 1siginda, IPCC raporlarindan sonug olarak beklenmektedir. Bu gereksinim, Ver}(“z“ §ek|ller|“u.z.er|nde d.e gorulfzc?k.
yararlanarak, kiiresel iklim degisiminin diger yandan, arastirma, yonetim ve politika R ey bilyiik organizmasi “Bil-
lilkemizdeki olasi etkilerini asagidaki gibi alanlarda calisanlarin arasindaki iliskilerin yiik Resif” tamamen kaybolma tehlikesi
e siralamak miimkiindiir: ve etkilesimlerin gelistirilmesi sonucunu bera- ile karsi karsiyayken, Amazon Ormanla-
: berinde getirecektir. 3 . ri ve Avusturya Alpleri de tehdit altinda.
* Ortalama iklim kosullarinda, yagislarda ki- e Suya olan talebin azaltilmasi amaciyla,

sin kiiciik artisa ragmen, yaz yagisinda biiyiik suyun gercekgei olarak fiyatlandirilmasina her
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“Kistn ortasina gelip de-Pazar giinii hala bahar havasi ile
“Kkarsilasinca ne yapsak ne yapsak diye kendimizi yer bitirirken,

uzun zamandir bir araya gelemeyen biz li¢ kafadar ailelerimizi
de kandirarak kiiciik bir yoldan ¢ikis macerasi yasayalim dedik.
Karadeniz'de yasamak bize doga ile i¢ ice olmak ve parkurlardan
parkur begenmek sansi sunuyor. Biz de Asarkaya Milli Parki
zirvesi yapalim dedik. Ben yeni aldigim BFGoodrich lastiklerimi,

Daha 6nceki aci tecriitbelerimden edindigim
refleks ile bagajimi kontrol etmeye basladim,
evet her sey yerli yerine idi (yangin
sonduriic, kiirek, ¢eki halatlari, yedek
kiyafetler, kancalar, pusula, GPS, bol miktarda
pil, fotograf makinesi ve co-pilotum Elhun)
Kontrol listemdeki en 6nemli madde Elhun.
ilerleyen yasina ragmen hala bekar olmasi
onu iyi bir yol arkadasi yapiyor, tstelik
cocuklara da iyi bir dadi.

2 Hyundai, bir Kia, 7 yetiskin ve bol miktarda
cocukla yola koyulduk. Kirmizi yapraklarla
dolu yolumuz bol ¢alive agag dallari ile ortiilii
olsa da, kimsenin arabasinin gizilmesini
umursadigini sanmiyordum. Yiikseklere
¢ikildik¢a daha fazla batma ve yol disina
¢tkma arzusu hakim oluyordu mantik dolu
beyinlerimize. Yol boyunca esim ilkay beni
elleri ile beslerken, co-pilot — kameraman

- rota belirleyicisi - takoz cekme halati itme
kuvveti vasiflarini iistlenen arkadasim Elhun
ise elinde fotograf makinesi fotograflarimizi
cekmek ile mesguldii. Kisa bir tirmanistan
sonra Halil onderliginde zirveye ulastik.
Orman icinde kisa bir trekking yaptik ve
ilerde buralarda neler yapabilecegimizle ilgili
fikir edindik. Glizel bir nefes agma egzersizi

Halil ve' Ufuk da yeni 4x4 araglarini test edeceklerdi bu vesile ile.

oldu ama daha ancak 6glen olmustu ve
gezi bekledigimizden de kisa stirmiisti.
Biz de benim kéyiime dogru uzanma karari
aldik. Hem boylece dere gecisi, bataklik
gecisi, camur gecisi gibi bir slirli gecis
yapabilecektik.

Havalarin sicak gitmesi dere yatagini
kurutmus, bol kayalarla dolu kumluk ve gamur
bir off-raod parkuru ortaya ¢ikmisti. Bende
arazi lastikleri oldugu igin dere yatagina

ilk ben girdim. Daha 6nce acemiligimiz
zamanlarinda ¢ok battigimiz igin temkinli
gitmek bizim icin en ideal yontemdi. Kayalarin
tepesinde ziplaya ziplaya ilerlerken hem Halil
hem de Ufuk araglari yeni olmasina karsin
oldukga istekli stirtiyorlardi. Halil’in zaten
dnceden deneyimi ve becerisi vardi (yani beni
bile battiktan sonra kurtarmisligi vardi.)

Bir siire taslik zeminde ilerledikten sonra,
derenin kum biriktirdigi 8-9 metrelik

yumusak kum zemine geldik. ilk ben daldim,
lastiklerimin de kabiliyeti ile ¢ciktim ama Halil
aracinin agir olmasi nedeniyle saplanip kaldi.
Simdi macera basliyordu. Halil arag kalinca hi¢
zorlamadi hemen ayagini gazdan ¢ekti, aracin
gevsek zemine iyice batmasini engelledi.

Hemen ¢ekme halatini ¢ikardik, hanimlarin
da tezahiirati ile Halil’i kaldigi yerden aldik.
Sira Ufuk’ta idi. Buyiik bir cesaretle “agilin
ben geliyorum” diyerek islak kuma daldi ama
bizim bekledigimiz olmadi, batmadan gecti.
Bdylece hafif bir aracin arazide daha basarili
oldugunu ispatladi.

Kisa ama zevkli bir gezi olmustu. Ailelerin
bizimle beraber olmasi doganin kucaginda

bu geziyi daha da gtizel kilmisti. Hos bizim
buralarda her yer doga, ama is yoldan
ctkmaya gelince cevreye tamamen farkli bir
gozle bakiyorsunuz. Biz de Karadeniz'de
yasamamizin nimetlerini bu sekilde
kullaniyoruz. Belki her giin sinemaya tiyatroya
gidemiyoruz ama canimiz sikilinca ¢ikacagimiz
bir tepe hemen yani basimizda bulunabiliyor.

Aslinda bu hikayede komik olan ayda yilda

bir kere bir araya geldigimiz ve off-road
yaptig§imiz ekibin ayni binada oturmasi. Halil
karsi kapi, Ufuk’un ise tist komsum. Kendimizi
oyle kaptirmisiz ki hayatin akisina; iyi bir is,
iyi bir es, iyi bir ev, iyi bir cocuk, iyi bir araba
derken hayat akip gitmis ayaklarimiz altindan
ve biz yakalamaya ¢alisiyoruz.
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4x4 kampcginin riiyasi:
Her yere giden karavan

Off-road severlerin hemen hepsi ayni zamanda kamp severdir. Giiniibirlik gezilerinde hafif olmayi tercih eden
off-road’cular uzun siireli gezilerinde ailelerini ve kamp malzemelerini 4x4’lerinin arkasina atip doganin
kucaginda, yildizlarin altinda konaklamaktan hoslanirlar. Ama bazen -dzellikle ufak 4x4’lerde ya da biiyiik
ailelerde- off-road’cu 6nemli bir se¢imin esiginde bulur kendini. Karar vermek zorundadir: Ya kamp esyasi ya
da ailesi. ikisi birden araca sigmiyordur.

Her off-road’cunun hayali hap sekline
getirilmis kamp malzemeleridir. Bir kismi
sorunu piramit formunda goge yiikselen
portbagajlarla, bir kismi da aracin arkasina
taktigi romorkla ¢c6zmeye calisir. Hepsinin
kendine gore sakincalari vardir. Dogayi sevdigi
kadar ailesini de seven Ustelik tasarimci bir
ogula da sahip olan bir off-road’cu sorunu
keyifli ve basit bir sekilde halletmis. 4x4 bir
karavanla.

500 kg agirliginda fiberglas bir karavan
tasarlayan Welby Davidson, tasarimini farkli
arazi kosullarinda 20.000 km denedikten
sonra satis amacli tretmeye karar vermis.
Sistem ¢ok pratik. Kabin sistemi istenirse
herhangi bir 4x4 pick-up araca monte
edilebiliyor, istenirse de ayri bir sasi tizerine
yerlestirilip bir isvicre cakisi gibi 30 saniyede

acilip kullanima hazir hale geliyor. Yola
ciktiginizda ise kabinin aerodinamik yapisi,
genelde karavan tipi araclarin yarattigi
problemlerin aksine hava siirtlinmesini
minimum diizeyde tutuyor. Sistemin
agirliginin son derece disiik olmasi bir 4x4
ile birlikte hemen hemen yer yere tasinip
kullanilabilmesine olanak taniyor. Son derece
akilli bir tasarima sahip olan kamp kabini
farkli diizenekleri sayesinde, demonte halde
iken de bacak takilmak sureti ile tek basina
kullanilabiliyor.

Davidson kabinde ac¢ilma/kapanma
hareketini hizli bir sekilde yapabilmek

icin hava-yastikli siispansiyonlardan
faydalaniyor.

Davidson, deneme yanilma seferlerinin
ardindan yayli siispansiyonlari Nissan Patrol

kabin modelinde oldugu gibi tam havali
stispansiyonlar ile degistirince kabinin
yiiklenmesi ve indirilmesi son derece kolay
bir hale gelmis. ilk prototipte aractan ayrildigi
zaman da kullanilabilmesi icin dort adet
uzatilabilir bacak tasarlayan Davidson,
sistemin sakincalarini cabuk fark etmis. ilk
sistemde kabini ayirmak igin bacaklarda
bulunan sargi mekanizmalarini kullanarak
aracin {izerine dogru kaldirmak gerekiyordu
ki, bu da oldukga yavas ve zaman alan bir
islemdi. Daha sonra havali siispansiyon
sistemini tasariminda uygulamaya karar veren
Davidson kendi Nissan Patrol araci iizerine
yerlestirilen kontrol sistemi, kabinin altina
yerlestirilen bir kizak ve havali siispansiyon
ile agma-kapama islemini son derece basit bir
hale donustiirmis.



“Hava yastiklari monte edildiginde,
uzayabilen bacaklara da ihtiyag kalmadi.
Aracimi diiz bir yere stirliyorum, bacaklari
yerlestiriyorum, hava yastikli stispansiyon
sistemini calistirmadan dnce bacaklari
kilitliyorum. Sonra Nissan’in hava yastiklarini
sisirmeden dnce karavanin altindan
ilerliyorum. Kabin sistemini tekrar kilitlemek
icinse ayni prosediiriin tersini yapiyorum.”

Sistemde kullanilan Firestone hava yastiklari
tamamen ayarlanabilir yapiya sahip. Cok basit
bir sekilde hava basarak veya hava bosaltarak
karavan kullanicilarinin araglarini degisik
yiiklere ve arazi kosullarina bagli giivenlik ve
performans ozelliklerine gore ayarlayabilmesi
saglanmis. Kabin ici kontrolli olarak

monte edilen sistem sayesinde siiriiciilerin
durmasina gerek kalmadan yol durumuna
gbre en uygun siispansiyon ayari segilip
uygulanabiliyor.

Davidson, hava siispansiyon sisteminin diger
faydalarini daha ilk off-road’a ¢iktig1 giin
kesfetmis.

“Arag lzeri kontrol sistemi ile aracin
yiiksekligini arazi kosullarinin gerektirdigi
sartlara uygun hale getirebiliyorum ve

bu sayede gidebileceginiz yer ve arazi
secenekleri artiyor. Nehir ve derelerden
gecisler sirasinda hava yastikli stispansiyonu
sisirerek aracin yiiksekligini arttiriyorum.
Ayni islemi kayalik veya ¢cok engebeli arazi
kosullarinda da uyguluyorum. Acik ve diizgiin
yollarda ise diizenegi asaglya dogru indirerek
agirlik merkezini yere yaklastirip daha iyi

bir siirtis elde ediyorum. Bu sayede aracin
glivenlik ve siiris karakteristikleri inanilmaz
derecede iyilesebiliyor. Ustelik tiim bu
ayarlamalari, kabin icinde tek bir diigmeye
basarak yapabiliyorum.”

Tasarladigi kabini énce karisi ve ¢ocuklari

ile deneyen Davidson, prototipi ile uzun

ve keyifli parkurlari astiktan sonra hem
performansindan hem de karsilastigi
tepkilerden cesaret alarak prototipi tiretim
asamasina sokmaya karar vermis. Bu noktada
ipleri Endiistri miihendisi oglu Neil almis
eline. Kabine daha aerodinamik bir form veren

ve bir ¢cok ise yarar fikirle daha kullanisli hale
getiren Neil sayesinde kabin sistemi artik
meraklilarin karsisina ¢ikmaya hazir hale
gelmis. Bu arada sistem bir de isim kazanmis:
Innovan.

Tasarladiklari bu yeni kabinle daglarda,
kumsallarda, batakliklarda, ¢6llerde, zorlu
parkurlarda yaklasik 20.000 km yol yapan
aile sonunda karavanin 4x4 araglarina
kostek olmadigi gibi hayatlarini inanilmaz
kolaylastirdigina kesin olarak karar vermis.

Innovan Karavan keyfine diiskiin bir off-
road’cunun gerceklesen riiyasi.

iki kisinin yatabilecegi birer yatak, icerde ya
da disarida kullanilabilecek tam tesekkiilli bir
mutfak, ocak, buzdolabi, dus, tuvalet, klima,
TV, su depolari, su ve toz gecirmez dolaplar,
gerekirse birkag saniye icinde kurulabilen
tentesi ve daha neler neler...
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Simdi desem ki,
ormana gittim, kocaman bir su vardi.
Suyun ortasinda kadife berjer koltuk.
Bende gittim o Koltuga garptim.
Kim inanir?
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‘ Online abonelik;

4x4 Freelife dergisine abone olmak igin lutfen web sitemizi ziyaret edin.
www.4x4freelife.com

‘ Fax ile abonelik;

Bu sayfayi kesip, gerekli bilgileri eksiksiz tamamladiktan sonra
(0212) 220 65 80 nolu faks numarasina génderiniz. Aboneliginiz baslatilacaktir.

Ad
Soyad
Adres
Vergi Dairesi . Vergi no:
Tel
Fax
e-mail
| Kredi Karti Hesabimdan Aliniz Banka Havalesi
Kart Tipi VISA MASTER Banka Havalesi ile Giinderdim ilgili belge ektedir.
Aso Reklam lletisim ve Yazilim Hiz San. ve Tic. Ltd. 5ti.
Kart No: Garanti Bankasi Perpa Sub. Hs No: 459-6299757
Halk Bankasi Perpa Sub. Hs No: 17069
Son Kul. Tarihi: / Glvenlik Kodu

Kred| Knrtinmn srosesdsid
yetiili imaa boglufurda yer alan

1 Yillik Abonelik 50.000.000 TL Muumsaralann se B akami
6 Aylik Abonelik 26.000.000 TL isim [ imza

Halil Rifatpasa Mah. Aydinliktepe Sk. No:110kmeydani - Sisli - ISTANBUL
Tel: 0212 2223801-1608 Fax: 0212 220 65 80 http://www.4x4freelife.com e-mail: info@4x4freelife.com



Tek dokunusla 4x4 siiriise gegis

N

b

Isuczu D-Max 4x4'ler, 130 beygirlik 3.0 litre TOI motorlu otomatik vites ve 100 beygirik 2.3 litre TDI motorfu manugl vites segenekleriyle,
zirvede olmanem keyfini yagatwor. Ustelik, standart olarak sundugiu tek dokunusla x4 sinise gecis, sdricd ve yolcu hava yash),
EBD'li ABS, Immobiliser, multireflektdrlD halojen farlar, klima ve aliminyum alasimli jantlanyla da, Isuzu D-Max dxd'ler

keyifli bir siinls saglyor.
(hcrefisiz Mirgher Bilgi Haathe 0800 260 2651-52  www.isumucom tridmas




& Castrol

HONDA TOAKIYE AS.
www. honda.com.ir



