- " . I . L - ‘
. &N -. ' . S e Rl i]lﬂ JJJ&J "‘JJ,i

¢ o S ear )
5 San ] BN ROa0*
n (Fiyati: 5,25 . - . - T g '.,J!)!)'J]*" _r’

ad J.J.IJJ.,JJJJ“.LA

= :.‘.IH;J y] -

Ausdlanizli Sl SU)

Test Siirist

I [I vltara

. =

3 2006—

D|§ @[unugu yol araci

BET ou IJ IJJJ ,.-g" "
J/l |

ISOFF Serindere gezisi

ISSN 1304-9461

9%"7713047946004




Biz, misterilerinmizin ihtiyaclarina birebir uygun
ve bireysel ¢oziimler yaratiriz.

Misteri temsilcilerimiz sizi samimiyetle
dinlemek ve gerekli ¢oziimleri tiretmek icin
uygun zamaninizda sizi ziyaret edeceklerdir.

Fikirler, driinler ve insanlar diyalogumuzun temel
konusu olacaktir.

Karsilikli samimiyet, giiven ve basari bu
diyalogumuzun sonucu olacaktir.

“tasarim-tanitim-reklam”

e-mail:info@aso.com.tr
Tel: 0212 2223801
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Dis goriinus: yol araci Kaputun alti: yol-disi araci

Grand Vitara 2006

Yeni Discovery 3

Suzuki Grand Vitara’nin bu tamamen yenilenen
modelini, Suzuki Off-Road Takimi pilotu Mehmet
Becce ile inceledik.

Cift karakterli, ikizler burcu mu ne?
Sehirde asil beyefendi,
dogada maceraci serseri.

Yamaha 660 R

uzun yol, yol ve yol digi bir secenekte

Havai fisekler,
Parapant ve Off-Road

Bu ay Ahmet Demirtas’in test ettigi Yamaha 660 R,
Yamaha'nin 1980’lerden beri Urettigi 660 cc enduro
motorlarin bir devami.

2005 Turkiye Goodyear Off-Road Sampiyonasi
5. ayag! ISOFF’un bir organizasyonu ile
Bursa’'da kosuldu...

Ege mavisi
Akdenizli bir SUV

Renault Egeus

F

B

Goodyear Wrangler Cup 2005
Camurda son tango

Renault uzun zamandir adi dillerde dolasan yeni
konsept 4x4 araci Egeus’u, 15-25 Eylul tarihleri
arasinda Frankfurt'da yapilan Frankfurt Motor
Show’da ortaya cikardi.

2005 Goodyear Wrangler Cup’in bu Ggtinci ve son
yarisinda pilotlar yogun bir yagmur altinda ve kaygan
bir camur pistinde cok zor bir yaris gegirdiler.




Ben bu konvoyu
az once gordim sankl...

(deja vu durumu)

ISOFF’un neredeyse tiim {yelerini kapsayan “genel
kamp” projesi bu sene Sapanca sirtlarinda 45 araglik ve
yaklasik 150 kisilik bir katiimla yetinmek zorunda kald.

Draco Bulutlar tilkesinde,

Dinyanin tek doért ceker Ekspedisyon araci

gezgin olmak...

Karavanla ya da motor-karavanla yolculuk yapan

ve outdoor sporlarina ilgi duyan herkesin hayali, her Sonsuz erdemle kurdugum disleri, bir kenara biraktim
y(_arde g!debllecek, tlm arazi gartlarinda yol alabilecek pesinden kostugum sey iin. Mavi gkyiiziiniin anlamini
bir arazi-motor-karavandir... ve riizgarin ugultusunu, ayaklarim yerdeyken sorgula-

Land Rover G4 Challenge

Camel Trophy’nin kaldig! yerden devam
ediyor

madim. Yukarilara gitkmak ve orada olabilmek igin dis-
lerimi gokyliziinde aramaya karar verdim.

Dag Asma Maratonu

ile gi ?
4x4 ile gitmek kolay. Ya tabanvay 7 Aracinizi nasil yikseltebilirsiniz 111?

Helezon sistemli araglar

Yillarca profesyonel olarak Kiirek sporu ile
ugrastiktan sonra, biraz da outdoor deyip Camel
Trophy oradan da Land Rover G4 Challenge
elemelerine girip uluslararasi finallere katilma
basarisi gostermistim...

Catkapi Cat, Catkapi Cicekli

Bir aksamusti Cat’a vardik. Buraya ulagsmak

igin Uzungdél'iin Dami dedigimiz Arpadzii (ipsil)
Yaylasindan gegip zaman zaman 3.000 metreye cikan
yollarda tekerlek déndirerek ve ¢cok uzaktan Kagkar'a
bakarak ikizdere'ye varmistik...

Reklam indeksi Sayfa No
Car Club 1

Peterhanselile 1 saat Mitsubishi 5
Ford 6-7
Euro Park 10-11
Isuzu 19
Grand Oto 4x4 21
Suzuki 25
Goodyear 27
Bimtes 33
Michelan 35
Lassa 39
Hakbim 45

Paris-Dakar gibi diinyanin en zor yarigini, hem Magellan 49

de motosiklet kategorisinde, 8 yil boyunca bitiren, .

Ustelik bu 8 yilin 7’sinde Sampiyonluk kirsUstine Vatan Ticaret 51

ctkan, ardindan Mitsubishi takimina girip orada da Basecamp 61

birincilik kupasi ile sampanya igen bir kisi efsane . 5

olmaz da ne olur? Iste Stephane Peterhansel de Marketmg Ist 63

motorsporlari meraklilari igin bdylesi bir efsane. Serhat 75

Castrol Arka Kapak
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Editor

Aysin Uysal

Pardon, sizi birine

benzettim!

Eski giizel yillarda otomobil tasarimcilari
daha 6zgiirdl. Her dretici firma digerinden
bagimsiz ve de gizli bir sekilde kendi
teknolojisini gelistiriyordu. Her firma oturmus
cizgisinden taviz vermeden dis tasarimini
yapiyordu. Tasarim departmanlarinda
psikologlar ve istatistikgiler degil sadece
sanatcilar ve miihendisler bulunuyordu.

Oyle 10 yil sonranin tiiketici aliskanliklarini
belirlemek, sosyal yapiyi tahmin etmek,
ekonomik durumun ne yone meyledecegini
anlamak, insan psikolojisinin ne ¢esit araclari
satin almaya yonelecegini kesfetmek icin
yapilan testler, arastirmalar yoktu heniiz.

Eski giizel glinlerdi o giinler. Kullanin ya da
kullanmayin, begenin ya da begenmeyin

her otomobil 6zgtindu. Baktiginiz zaman
—ondeki amblemi inceleme geregi olmadan-
hangi marka aragla karsi karsiya oldugunuzu
hemen anlayabiliyordunuz.

Sonra her sey degisti. iletisim ¢agi baslad.
Teknolojide dev otomotiv firmalari bir

arada calismalar yapmaya basladilar. Firma
evlilikleri, bosanmalari, metres yasamalari o
kadar girift hale geldi ki, kimin teknolojisini
kim kullaniyor bir siire sonra takip edemez
hale geldik. Zaten benzer kokenlerden gelme
miihendislerle ve uzmanlarla ¢alisan, benzer
teknikleri kullanan ve benzer laboratuarlarda
arastirma yapan firmalar benzer sonuglara
ulagmaya basladilar. Araglarin derisinin
altinda neredeyse ayni sinir sistemi yer
almaya basladi.

Otomobillerin iskeleti evrim gegirip ayni
yone ilerlerken, dis goriinlisii de ayni ortak
kaygilarla bicimlendirilmeye baslandi.
Daha az yakitla, daha ¢ok siirat ve daha
cok denge icin riizgar tiinellerine giren

araglar, neredeyse birbirinin ayni sekillerle
disari ¢tkmaya basladilar. Gelisen malzeme
teknolojisi, rekabet kaygisi araglarin disinda
daicinde de benzer kalitede parcalarin
kullanilmasina neden oldu. Hemen hepsinde
ayni gozliik konacak boliim, ayni bardakliklar,
koltuk ayarlari, isiticilari, klima sistemleri,
farlar, bagaj hacmini arttirmaya yonelik

ayni keyifli hileler ve i¢ hacimle ilgili ayni
tanimlamalar ortaya ¢ikmaya basladi.

Ozgiinliige son civiyi de psikologlar ve
sosyologlar ¢akti. 10 sene sonrasinin hayat
sartlarini, aliskanliklarini ve beklentilerini
tahmin edip bu beklentilere uygun
otomobiller tiretmeye ¢alisan firmalar,
otomobiller piyasaya ¢iktiginda ayni
sonuglara vardiklarini fark ettiler. Tek bir
toplum vardi, arastirma yontemleri ayniydi ve
profesyonellerin vardigi sonuglar da ayniydi
tabii. Sonug, diinya ¢apinda bir otomobil
klonlama vakasi oldu. Tum ireticiler “en
uygun” otomobili tiretmeyi hedefledikleri
icin ve bu is icin “en uygun” uzmanlarla
calistiklariicin, renkleri ve adlari ve bazi ufak
detaylari farkli ayni arabalar, caddelerde
dolagmaya basladi.

Artik tiim arabalar birbirine benziyor. Onlari
birbirinden ayiran tek sey segmentleri ve
reklam kampanyalari. Birkag sinirda 6rnek
disinda, uzaktan bakildigi an taninan marka
kalmadi gibi bir sey.

Simdi ne olacak? Tiiketici bu dis goriiniisd,
teknolojisi, artilari ve ister istemez fiyatlar
birbirine ¢ok yakin arabalar arasinda
hangisini sececek? Tercihleri ne belirleyecek?

Ben yorumumu gelecek sayida yapacagim,
sizinkileri de merakla bekliyorum.
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Bir arac distiniin; katildig: yarisin ismi onunla birlikte anilir olmus. Mitsubishi Pajero... Son 5 yilin
Dakar sampiyonu. Zorlu ¢6l kosullarini rakipleri i¢gin daha da gekilmez kilmayi gelenek haline getiren
Mitsubishi, her katildigi yarista rekabetin kurallarini yeniden koyuyor. Yirekle, tutkuyla ve tiim
sinirlari zorlayarak. Siz de kendi sinirlarinizi zorlamaya ne dersiniz?

10. KEZ DAKAR SAMPIYONU. YENI MITSUBISHI

www.tems A.com.tr

MITSUBISHI
MOTORS




Yerinizi hazirlayin! Yeni Ford Ranger Thunder.

Macera tutkunuzu tetiklemek icin tasarlandi. 4x4 glclyle sinir tanmaz! Dogada da sehirde de...

Yeni FordRanger Thunder

Ford Otosan tarafindan ithal ediimektedir.
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¢ On koruma bari ¢ On sis farlar ¢ Tavanda portbagaj ® Yan basamaklar ¢ Ozel yilk bolimi kaplamasi ¢ Deri kaplama direksiyon simidii
ve vites kolu e Opsiyonel deri koltuk désemesi. Ayrintill bilgi icin, Ford Direkt Hatti 444 3673 ya da www.ford.com.tr




Dis goriinis: yol araci
Kaputun alti: yol-disi araci

d Vitara

-

Test Siirlisi: Mehmet Becce
Fotograf: Eraydin Erdogan

Grand Vitara Test Surisi

Bu ay sirada Suzuki’nin uzun zamandir merakla
beklenen yeni Grand Vitara’si var. Suzuki Grand
Vitara’nin bu tamamen yenilenen modelini,

Suzuki Off-Road Takimi pilotu Mehmet Becce ile

(¥ inceledik.
[ ]




Becce 2006 Suzuki Grand Vitara’da

en biiyiik degisikligin aracin disinda
gerceklestigini ve SUV segmentindeki
araclari andiran dis goriiniisiin araca
yakistigini sdyledi. Ama aracin dis
goriiniisii modernlesirken ve yol arabasi
goriintiisiine yaklasirken kaputun
altinda off-road yeteneklerinin hala ayni
kaldigini bilmenin de giizel oldugunu
hemen ekledi.

Dis Goriiniis ve ebatlar

Suzuki Grand Vitara bu kez dis goriintisiini
komple degistirmis. Hatta kaportanin highir
parcasi eskisi ile ayni degil. Aracin ¢izgileri
¢ok modern. Dis goriiniisii ile SUV araglara
yaklasmis, glinlimiiz trendlerine ayak
uydurmus. Su anda piyasada 5 kapi modeli
var. Yanilmiyorsam 3 kapi secenegi de sene
sonuna dogru gelecek. Aracin uzunlugu

4.5 metreye yakin, genisligi 1.810 mm.
Tavan yuksekligi 1.695 mm, Aks mesafesi
de 2.640 mm. Eski kasaya oranla ebatlar
biraz daha bilylimis. Bunda sanirim tiiketici
tercihlerinin biiyiik rolii var. Ustte port
bagaj yeri hazir, hobi kullanimi ya da kamp,
kayak gibi organizasyonlar icin cok uygun.
Kullanilan lastikler 16 ing jant.

i¢ Hacim ve tasarim

Aracin i¢ tasariminda kullanilan sade renkler
ve mat alliminyum cok zevkli. Rafine ve sik
gorlinliyor. Gostergeler kullanim kolayligi
dusunilerek yerlestirilmis. Isiklandirmasi
cok iyi. Gece ve giindiiz gosterge
1siklandirmasi secenekleri var. Teyp ve radyo
kontrolleri ve cruise control direksiyondan
kumandali. Diger kumandalara da rahatlikla
ulasilabiliyor. Koltuklar viicudu iyi kavriyor.
Havalandirma sistemleri, 6zellikle miizik
sistemi basarili.

Teknoloji

Suzuki’nin bu yeni aracindaki en buytik
degisiklik stispansiyonunda. 4 tekerlek
bagimsiz siispansiyona gecmis. Onler
MacPherson; arkalar ¢ok baglantili, bagimsiz
suispansiyon. Bu secim aracin yol tutusunu
ve dengesini arttirmis.

Suzuki Grand Vitara daimi 4 ¢eker bir

ara¢. Normalde, daimi 4 ¢ekerlerde en
biiylik sorun yakit sarfiyati ve ¢ok ¢alisan
parcalardan otiirii iceri gelen ses. Teknoloji
ileri gittikce bunlari astilar tabii. Grand
Vitara bir 6nceki modeline gore kilometrede

2 litre daha az benzin yakiyor. Normal yol
kullaniminda 100 kilometrede yolda 7-8 litre
arasinda yakit tiiketiyor. Bu agirlikta ve daimi
4 geker bir arag icin iyi rakamlar bunlar.

Aractaki en biytik degisikliklerden biri
sasinin kalkmis olmasi. Yeni jenerasyon
araclar gibi monokok govdeye gecilmis. Bu
bizi ilk basta hayal kirikligina ugratti. Ciinki
bir off-road aracinda sasi ¢cok 6nemli. Sasi
her ne kadar eski teknoloji gibi diisiiniilse
de off-road’da yapilacak modifikasyonlarda
sasinin varliginin biiyiik faydasi var. Suzuki
Grand Vitara’da sasiden vazgecilmis ama
bunun yerine iki tastyici travers kullanilmis.
Aracin yliki bu tasiyici traversler arasinda
dengeli bir sekilde dagitiliyor. On ve arkayi,
ylrlr aksami bu yarim traverslere tasitmis.
Bu durum, sasiden vazge¢mekle arazide
karsilasabilecegi sikintilar bertaraf etmis.

Suzuki Grand Vitara’da vites kutusu ve
kontrollere baktigimizda, arazide gergek
bir off-road kullanicinin basina dert olan
bazi elektronik aksama yer vermedigini
memnunlukla goriiyoruz. Arazide
karsilasacagimiz sorunlari ¢cozerken
yeni komplikasyonlar yaratan, daha ¢ok
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Guvenilir oto kiralama hizmetini ancak seckin bir firma
ve uzman personeli verebilir.

Tel: 0.212.663 6901 Faks: 0.212.663 6902 E-posta: info@europark.com.tr
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Ataturk Havalimaninda uluslararasi standartlarda 24 saat
ekonomi ve konfor sunuyoruz.

-~ EuroPark

Web Site: www.europark.com.tr rent a car



deneyimsiz off-road kullanicisina yonelik
elektronik destek ve kontrol sistemleri yeni
Grand Vitara’da yok. Sadece cruise kontrol
eklenmis. Digme ile kumanda yerine levye
ile kumandali arazi vites kutusu mevcut.

Motor

4 silindir, 16 valfli, 2 It benzinli, elektronik
kontrollti motorda, performans bir énceki

modele gore artmis. 140 beygirlik motor

¢ok daha seri bir kullanim getiriyor. Motor

kismini inceledigimde off-road mantiginin
devam ettigini goriiyoruz. Simdi imalatgilar
ses izolasyonunu arttirmak amaci ile
motorlari kapali paneller ardinda gizliyor, bu
da gerektiginde motora ulasmayi engelliyor.

Yolda

4 tekerlekten bagimsiz siispansiyon aracin
yol tutusunu, cadde kullanimini ¢cok konforlu
hale getirmis. Grand Vitara'da kullanilan
bagimsiz siispansiyon yol kullaniminda yol

tsttindeki ufak gukur ve tiimseklerde, ufak
engellerde ¢ok basarili. Ayrica iceriye cok
az sarsinti iletiyor. Ses izolasyonu iyi. 2 litre
motor kiiglik gibi diistiniliyor ama aktarma
organlarini da yardimi ile, araba gayet

iyi hizlaniyor. Suzuki Grand Vitara kendi
sinifindaki diger araglarla kiyaslandiginda
fren mesafesi iyi.

Acilar ve off-road yetenekleri
Bu yeni jenerasyonda yol keyfini daha da




arttirmak icin Wheel travel’dan, tekerlegin
asagl yukari hareketinden bir miktar vaz
gecilmis. Tekerlekler ¢ok fazla sarkmiyor. Bu
ozellik yolda, yol tutusunun en iist diizeyde
olmasini garantiliyor ama arazide sorun.
Asfaltta Wheel travel ne kadar az olursa o
kadar iyi.

Ebatlari off-road kullanim sartlari igin
biraz biiyiik. Benim tercihim off-road’da
kiiclik ebatli araglar. O nedenle 3 kapinin

gelmesini sabirsizlikla bekliyorum. Bir
onceki modele gore yaklasma ve uzaklasma
acilari iyilestirilmis. On tekerlekler arabanin
en dniinde, arka tekerlekler en arkasinda.
Bu durum 29 derece yaklagma ve 27

derece uzaklagma agisi getiriyor. Gayet iyi
rakamlar. Ama buna karsilik yol konforu g6z
oniine alinarak wheel base arttirildigi icin
boy uzamis, karin acisi eskisine nazaran
biraz daha kotii. 19 derece. Aracin yerden
yliksekligi 200 mm ortalama bir deger

olarak yeterli. Ara¢ genelde emsallerinden
yiiksekte. Aracin yere en yakin noktalari,
daha yukarda. Yeni gelistirilen siispansiyon
sisteminden dolay alt yiiksekligi iyice
artmis.

Suzuki Grand Vitara’yi benzerlerinden ayiran
ve off-road kullaniminda avantajli konuma
getiren en dnemli husus low vitesin varligi.
Low vites olmadan arag gergek bir off-road
yetenegi gosteremez. Ne kumda gidebilir,
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ne dik bir engeli asabilir, ne de camurda
performans verebilir. Suzuki zaten tiim
modellerinde off-road’u 6ne ¢ikartmis bir
marka.

Aracin altinda ¢eki kancalari kolay ulasilir
yerlerde, bu durum off-road’da sorun
yasadigimizda pratik agidan ¢ok 6nem
tasiyor.

izolasyon

Aracin ses izolasyonu basarili. Off-

road kullaniminda toz ve su agisindan
baktigimizda, toz izolasyonu da gayet
iyi. Suzuki Grand Vitara’da daha 6nceki
modellerinde de oldugu gibi fabrikasyon
bir su izolasyonu sistemi var. Bu etkili
su izolasyonu aracin su gegis yiiksekligi
limitlerini de etkiliyor kuskusuz. Elektrik ve
atesleme sisteminin herhangi bir sekilde
sudan etkilenme sansi hi¢ yok. Bu tarz

araglarda problem hava emis sisteminden
iceri su girmesi. Daha 6nceki Vitara
modellerinde bu sorun ¢ok iyi ¢6zlilmusti,
camurluk i¢inde su tutucu rezervuarlar
vardi. Su 3 kademe rezervuardan gectikten,
durulma kabindan gegtikten sonra hava emis
hortumuna ¢ikiyordu. Bu modelde motora
hava girisi aracin kaput hizasinda ve hemen
girisinde bir filtre var. Ara¢ bu seviyede

bir su ile karsilagsa bile, giren su ilk 6nce
aracin altindaki bir su haznesine aliniyor.

Su hazneye ¢okiiyor, hava hava filtresine
gonderiliyor. Oldu ya ilk hazneden gecti su,
bu kez hava filtresi haznesine geliyor. Hava
filtresinin altinda da bir su tutma haznesi
var. Aracin su izolasyon sistemlerinin iyi
olmasina ilaveten suya karsi korumasi ¢ok
iyi dlistintilmus. Dalga etkisini de dikkate
alarak neredeyse 1 metre derinliginde sudan
sorunsuz gegebilir.

Giivenlik

Guvenlik her durumda on plana ¢ikmis. ABS,
ECU immobilizer, EBD, fren destegi ve 6 hava
yastigl standart olarak sunulmus.

Olumlu

Suzuki dis goriinis olarak tist segment
araglara yaklasmis. Ama bu arada en
onemli nokta, arazi vitesinden, diisiik
oranli vitesten, orta diferansiyel kilidinden
vazgecmeyerek arazi araci kimligini
korumus. Aracin Wheel base’inin artmasi
ve siispansiyon secimi cadde konforunu ve
cadde sriis giivenligini arttirmis. Yaklasma
ve kacis acilari cok iyi. izolasyonu, Gzellikle
su izolasyonu ve koruma sistemleri ¢ok iyi.
Aracta 6zellikle vites kutusunda elektronik
sistemlerin kullanilmamasi, sadelik
gerektiren off-road kullanimiicin arti. Yakit
sarfiyati daimi 4 ¢eker bir arag icin oldukga
az. Tabii daimi 4 ceker bir arag¢ olmasi yol




kullaniminda ani siirprizlere karsi ¢cok
olumlu.

Olumsuz

Olumsuz noktalar Suzuki’nin bu modelinde
se¢mek zorunda kaldigi yol/yol-disi
dengesinden kaynaklaniyor. Bagimsiz
slispansiyon se¢imi zor sartlarda arazi
kullanimr i¢cin ¢cok uygun degil. Yine yol
kullanimi igin wheel travel’den biraz

feda edilmis, arazide ciddi bir kasintida
tekerleklerden birinin yolla temasi
kesilebiliyor. Yine yol kullanimi 6n plana
alindigi icin aracin uzunlugu arttirilmis ve
karin agisi kotiilesmis.

Goriisler

Suzuki Grand Vitara icin ilave
modifikasyonlar yapacak olsam, arkalara
disk fren ilave etmek isterim. Su an arkalar
kampana onler disk. Fren mesafesi bu

sekilde de yeterli ama gonlimden disk
geciyor. Vites secenekleri arasina cadde
kullaniminda hobi ve performans kullanimi
icin. daimi 2 ceker secenegini ilave etmek
isterdim. ilaveten araca icerden istendiginde
kapatilan ABS fren secenegi koyardim.
Biliyorsunuz ABS gevsek zeminde, hizli
kullanimda beklenmedik tepkiler verebilen
bir sistem.

Yiikseltme secenekleri icin araci biraz
inceledim, tabii ki uygun lastik ve yiikseltme
kiti ile bu araci da yiikseltmek ve off-road’a
daha elverisli hale getirmek miimkiin. Ancak
bu tarz bir girisimin masrafini ¢ikartmasi

icin Grand Vitara’nin 2. el satisinin oturmasi
gerekiyor once.

Sonug
Suzuki Grand Vitara SUV goriiniimiinde
gercek bir arazi araci kimligi tasiyor.

Diinyada bu tarz arag pek yok artik. Off-
road kullanimindansa on-road kullanimi én
plana ¢ikartiyor dreticiler. Bu segmentte
Suzuki Grand Vitara’dan son silahsor olarak
bahsetmek yanlis olmaz.

3 kapi se¢enegi daha sportif kuskusuz ama

5 kapi da ailecek, tam donanim outdoor
aktivitelerine katilmaya niyetlenen kisilere
rahat bir kullanim mekani veriyor. Arti yeni
Suzuki satis fiyatini eskisiyle neredeyse ayni
tutarak biyiik avantaj saglamis. Uygun fiyata
arazi araci almayi diistinenler icin dogru bir
secenek.

Kasa Tipi 5 Kapt
Motor Benzinli
2.0L
Siiriis Sistemi 4x4
Aktarim 5MT 4AT
BOYUTLAR
Uzunluk mm 4.470 o
(tam kaplamali kapak ile ) IS
Genislik mm 1.810 E
Yiikseklik mm 1.695 Lu
Aks mesafesi mm 2.640
iz genisligi On mm 1.540 wn
—
Arka mm 1.570
Yerden yiikseklik mm 200 ™
Minimum doniis yarigapt m 5,5 é
Yaklasma agist o 29 E
Engel asma agisi o 19 3
Uzaklasma agisi [ 27
KAPASITE
Oturma kapasitesi kisi 5
Bagaj kapasitesi Arka koltuklar yatirilinca (VDA metodu) litre 758
Arka koltuklar kaldirilinca (VDA metodu) | litre 398
Yakit deposu kapasitesi litre 66
MOTOR
Tip J20A
Silindir sayisi 4
Valf sayisi 16
Hacim cm3 1.995
Cap x Strok mm 84.0x90.0
Sikistirma orani 10.5:1
Maksimum gii¢ (hp/rpm) kW/rpm (140/6,000) 103/
6,000 - 140,040789
tork Nm/rpm 183/4,000
Yakit dagitim sistemi Cok noktadan enjeksiyonlu
Emisyon standardi uyu Euro 4
AKTARIM
Tip 5MT 4AT
Vites oranlarn 1. vites 4,550 2,826
2. vites 2,357 1,493
3. vites 1,695 1,000
4. vites 1,242 0,688
5. vites 1,000
Geri vites 4,436 2,703
Son disli orani 4,100 5,125
Transfer digli oranlan Yiiksek 1,000 1,000
Diisiik 1,970 1,970
SASI
Direksiyon Sonsuz vida disli pinyon
Stispansiyon On Bagimsiz MacPherson
Arka Cok baglantili
Frenler On Hava sogutmali disk
Arka Kampana
Lastikler 225/70R16
225/65R17
AGIRLIKLAR
Bos agirlik (min.)/(tiim donanimlarla) kg 1,505/1,575 1,520/1,590
Yiiklu agirlik kg 2.070
PERFORMANS
il hiz km/h 175 170
0-100 km/s hizlanma saniye 12,5 13,6
YAKIT TUKETIMI (2004/3/EQ)
Yakit tiiketimi €02 emisyonu g/km 220 228
Sehir igi litre/100km 11,6 12,1
Sehir dist litre/100km 7,6 7,9
Karma litre/100km 9,1 9,4



Havai fisekler,

Parapant ve Off-Road

Fotograflar: Esma Yilmaz
Caner Akkafa

2005 Tiirkiye Goodyear Off-Road Sampiyonasi 5. ayag1 ISOFF’un bir organizasyonu ile Bursa’da kosuldu. Bursa Alternatif
Sporlar Kuliibii BASK ve Glirsu Belediyesi isbirligi ile gerceklestirilen yaris 16-17-18 Eyliil tarihleri arasinda N1 ve N2’den
34 ekibin katilimi ile yapildi. Ferdi yariscilarin disinda, SUZUKI-LUBEX, CASTROL, iLFER, BIRLAS takim olarak kayit

yaptirdilar.

Gelecek yil Off-Road Yarislari diizenleme
planlari yapan ve bu konuda deneyim
kazanmak isteyen BASK baskani Omer Burg,

Tirkiye Sampiyonasina ev sahipligi yapmakla

ilk adimi atmis oldu. Yamag Parasiiti
parkurlari ile dikkati ¢ceken Giirsu’nun

Diskaya Kdyiinde yapilan yarista, outdoor
sporcularinin dikkatini bu bolgeye cekmek
isteyen Giirsu Belediye Baskani Orhan Ozcii
hem yarisin her aninda hissedilen destegi,
hem de diizenlenen parapant ve havai fisek
gosterileri ile takdir topladi.

Giirsu, Bursa’nin Ankara yolu iizerinde yesil
ve daglik bir ilgesi. Muhtesem manzarasi ve
ylikseklerde tramplen gibi Bursa’ya dogru
uzanan U¢ dag sirasi ile dikkat cekiyor.
Yamag Parasiitli alani olarak kullanilan bu
li¢ sira dag, bu kez yaris servis alaninin ve



kapali parkin hareketliligine ve kamp kuran

yariscilarin, renkli gériintiilerine sahne oldu.

En ortadaki al¢ak dag sirasinda Yemekhane
ve Yaris Servis alani kuruldu. Yaklasik 800
metre yliksekligindeki ikinci dag sirasinda
ise Kapali Park alani yer aldi. Ttim yariscilar
bunun, su ana dek karsilastiklari en giizel
manzarali Kapali Park oldugu konusunda
ayni gorlisii paylastilar.

Toplam 3 Orman ve bir Seyirci parkurundan
olusan yarista, yariscilar Cuma giinti Orman
etaplarini tanimak i¢in antrenman turlarina
ciktilar. Ancak firtina seklinde bastiran
yagmur, bir kismi iki ceker araglarla yol notu
almaya ¢ikan ekipleri hazirliksiz yakaladi.
Cogu yarisgl etaplar tamamlayamazken,
bir kismi etapta saplanip kaldilar. Onlari
kurtarmak diger yariscilara diistii. Off-road
dayanigsmasi devreye girdi ve yariscilar
rakiplerini camurdan kurtarip servis
alanina kadar gektiler. Yaris dncesi hava
kosullarindan 6tiirii yasanan problemler
baska bir dayanismayi 6n plana ¢ikardi:
iSOFF dayanismasi. Castrol adina yarisan

Cemil Islikgr - Tung Yalti

Ekrem Karadeniz - Atilla Altay

i{SOFF Baskani ve Baskan Yardimcisi Erkan
Birinci ve Selahattin Toper, yardim gerektigini
gordiiklerinde hig tereddiit etmeden yarisi
birakip yaris organizasyon ekibine dahil
oldular.

Cumartesi giini yapilmasi planlanan Orman
Etaplari, asiri yagis ve yol kaymasi yiiziinden
etabin bozulmasi ve giivenliginin risk altina
girmesi nedeni ile iptal edilmek zorunda
kalindi. Bu yiizden yarisgilar heveslerini
aksam yapilacak Seyrici Etabina sakladilar.
Engelli etap biciminde tasarlanan Seyirci
parkuru, 40 kapidan olusuyordu. Cumartesi
gece etabinda yariscilar, Kor Ugusu adi
verilen bu parkurun 18 kapilik balimini
kullandilar. Genelde dogal engellerden
olusan parkurda tek yapay engel Yaris
Organizasyon Komitesi tarafindan kazilan
dev cukurdu. Onun disinda 6zellikle dere
yatagina inen dik inisin yer aldigi 16. kapi
yariscilari ¢cok zorladi. Tek tur olarak gegilen
etapta “0” arag olarak ¢ikan Bursa’li off-
road’cu yan yatip izleyenlere korkulu anlar
yasatti. Bu kapi bir cok yaris¢iicin zor bir

engel oldu. Suzuki-Lubex adina yarisan
Mehmet Becce ve Castrol adina yarisan
Miifit Cirpanli kapida devrilme tehlikesi
atlattilar ve zaman kaybettiler. Suzuki-Lubex
takimi bu yarista takla yoniinden pek sansli
degildi. N1’de Cevat Cengiz yarisin en ilging
taklasini bu kapida atti. 3 takla atan Cengiz,
dort tekerlek tizerine Ustelik tam da 17.
kapinin yolu lizerine diismeyi basarinca,
duraksamadan gaza basip yarisa kaldigi
yerden devam etti. N2’de ise Wrangler ile
yarisan Cemil Islik¢i etabin takla rekorunu
kirdi. Once 2. kapida takla atip aracin sol
tarafini parcalayan Islikgi, 18. kapida da takla
atip bu kez sag tarafi hasara ugratti. Etabin
ilgi cekici bir kapi atlama sekli ise Saim Tekin
tarafindan yasandi. 15. kapidan 16. kapiya
inmek isteyen Tekin, yanlislikla 15. kapinin
disindan gecip, inilmesi ¢ok zor bir yerden
16. kapinin da disindan inerek asagi diistu.
Araci hasar alan Tekin yine de yarisi bitirmeyi
basardi. Etap sonunda takim arkadasinin bu
taninmaz hale gelmis Grand Vitara’sini kendi
araci sanan ve start almadigi halde aracinin
nasil o hale geldigini anlamakta giicliik ceken
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4x4 FreeLife

Mehmet Becce - Hakan Budak

Birinci’nin saskinligi goriilmeye degerdi.

ilk giin N1°de en iyi zamani 12 kapi numarali
Suzuki’si ile Nihat Keskin-Fikret Demirtas
yapti. Onu Suzuki-Lubex adina yarisan 1 kapi
numarali Suzuki ile Mehmet Becce-Hakan
Budak ve 8 kapi numarali Suzuki’si ile Ekrem
Karadeniz-Atilla Altay takip etti. N1’de en

iyi ic zamani Suzuki’ler alirken, N2’de en iyi
zamanlar Mitsubishi’lere ait oldu. 16 kapi
numarali ilfer Off-Road Team adina yarisan
Kenan Carpisantiirk-Kemal Yilmaz best
yaparken, onlari Suzuki-Lubex takimi adina
19 numara ile yarisan Ugur Kizil-Mutlu Cer ve
yine ilfer adina yarisan Giines Top-Cem Cetin
takip etti. Havai Fisek gosterileri ile renklenen
gece yarisin kritikleri ile sabaha kadar stirddi.

ikinci giin harika bir hava ile basladi. Sabah
9.00'da Giirsu Belediyesi’nin 6niinden
Belediye Baskani Orhan Ozcii tarafindan
verilen start sonrasinda ekipler sabah

Seyirci Etabini kosmak {izere yine daglara
tirmandilar. 40 kapilik etapta yarisgilar
camurlu zeminde zorlansalar da giizel
goriintiler verdiler. 17. kapiy dik tirmanisi ve
inisini kullanarak ge¢meyi basaran iki ekip,
Pajerosu ile Kenan Carpisantiirk-Kemal Yilmaz
ve Mercedes’i ile Levent Uysal-Hakan Celen
seyircilerin coskulu alkislari ile karsilasti.

Hemen sonraki iki etap ormanda kosulacakti.
Diskaya ve Karagol etaplari. Etaplar
yariscilar icin gercekten keyifli ve doyurucu
gecti. Yemyesil tepelerin, ancak bir aracin

. S

o :Lf;/f_nlt-_‘ly_s‘?l‘- H_alfan .C.elep B

sigabilecegi dar orman yollarinin, 440
metrelik ugurumlarin, dere yataklarinin yer
aldigi etaplarda yariscilar hem zevkli bir yaris
¢ikardilar hem de yeteneklerini gésterme
sansi buldular. ilk etap uzun diizliikleri ile
hiza olanak tanirken, ikinci orman etabi dar
yollari ve derin ¢camurla kapli cukurlari ile off-
road agisindan giizel gecti. Karagdl etabinda
g6lde yiizen niliiferlerin zevkini ¢ikaramayan
yariscilar yine de tepelerinde ¢ekim yapan
helikopterlere el sallama firsati elde ettiler.

iki check point verilmesi planlanan etaplarda
C.P’ler kestirme yol kullanimini engellemek
icin degil, hemen arkasindaki tehlikeli
gecisler nedeni ile yarisgilari yavaslatmak
icin verildi. Ancak ikinci orman etabinda
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Giines Top - Cem Cetin

bastan hesaba katilmasi miimkiin olmayan
bir sorunla karsilasildi. C.P olarak verilen
nokta yirtici coban kopekleri tarafindan istila
edilince jandarmadan yardim istendi 6nce.
Jandarma da orada kimsenin durmayacagini
beyan etti hemen. Direktdriin arabasini bile
1siran kopekler nedeniyle bu C.P iptal edildi.
Diger C.P’de de asiri heyecanli ve iyiniyetli bir
askerin, yol gostermek i¢in yaptigi hareketler
bir cok yarisciyr sasirtip yanlis yone gonderdi.

Etapta sorun oldugunu diisiinen yariscilar
C.P’i atlayip ilerden giktilar, ama herhangi bir
sorun olmadigini goriince soylene sdylene
geri C.P’ye gittiler.

Orman etaplarinda akillarda kalan
sahnelerden biri, dar yollarda takilan ve
yolu tikayan yariscilari gecip etaba devam
etmek isteyen Suzuki-Lubex pilotu Ugur
Kizil'in inadiydi. Mitsubishi ile yarisan Kizil

yolu tikayan araglarla agaclar arasinda
kalan daracik mesafeden aracini hiz alip
vura vura, kanirta kanirta ge¢meyi basardi.
ilfer adina yarisan Kenan Carpisantiirk’iin
hem yolda kalan yariscilari ¢ekip, yine de
en iyi zamanlara imza atmasi da unutulmaz.
Saim Tekin’in yarisi tamamlamazsa aracini
vurmakla tehdit ettigi yine ¢ok konusulan
bir haber oldu. Bu tehditten 6di kopan
aracin kapali parka kadar kor topal gelip,
stop ettigi an diferansiyelini parcalamasi
unutulmaz olaylarin arasinda yer aldi. Ama
gline damgasini vuran olay yaris disinda
gerceklesti. 3. Etabin sonunda, servis
alaninda takozlarin ustiine alinan Sadik
Vefa’nin araci hala anlasilamayan bir nedenle
takozlardan kurtulup bayir asagi 3 takla
atarak durabildi. Boylece Sadik Vefa, yaris
disinda, kendi i¢inde yokken, aracinin attigi
takla nedeni ile abondane olan ilk yarisgl
oldu.

Orman Etaplarinin ardindan yarisgilar
diizenlenen parapant gosterilerini izleyip
moral buldular ve son etabi, engelli etabi
tamamlamaya gittiler. Giiniin sonunda 3
etabi best time yaparak tamamlayan Suzuki
Ekibi Mehmet Becce-Hakan Budak N1'de
birinci olurken, N2'de iki best time ile ilfer
Ekibi Kenan Carpisantiirk-Kemal Yilmaz
birinci oldu. iki giiniin sonuglarini merakla
bekleyen ekipler bir yandan da Giirsu
Belediyesi tarafindan diizenlenen kokteyle
katildilar. Kesin sonuglar a¢iklandiginda
sampanyalar arasinda herkes birbirini ve
organizasyonda calisan gorevlileri kutladi.

KTG | KN | YARISMACI 1.S0R0CU 2.S0R0CU ARAG MARKA PUAN PUAN TOPLAM | SAMP.
PUAN PUANI

N1 SUZUKI-LUBEX OFF-ROAD TEAM MEHMET BECCE HAKAN BUDAK SUZUKI 12 49 61 15
N1 4 | CASTROL RACING TEAM MUFIT GIRPANLI HALIT AGAN SUZUKI 0 48 48 12
N1 8 | EKREM KARADENIZ EKREM KARADENIZ ATILLA ALTAY SUZUKI 10 36 46 10
N1 12 | NiHAT KESKIN NIHAT KESKIiN FIKRET DEMIRTAS SUZUKI 15 22 37 8
N1 9 | SUZUKI-LUBEX OFF-ROAD TEAM YALGIN TURKELI TURHAN FiLiz SUZUKI 8 22 30 6
N1 7 | SUZUKI-LUBEX OFF-ROAD TEAM ZAFER ISERI SAVAS YILMAZ SUZUKI 1 27 28 5
N1 11 | ALI GOKHAN YAZICI ALI GOKHAN YAZICI BENAN ENGIN SUZUKI 0 26 26 4
N1 14 | FERRUH GELEBI FERRUH GELEBI MURAT KARAHAN DAIHATSU 6 12 18 3
N1 10 | SUZUKI-LUBEX OFF-ROAD TEAM M.CEVAT CENGIZ AHMET TINKIR SUZUKI 5 11 16 2
N1 13 | TEKIN GOK TEKIN GOK {SMAIL ALPER ERTAN SUZUKI 2 11 13 1
N2 16 | ILFER OFF-ROAD TEAM KENAN GARPISANTURK KEMAL YILMAZ MITSUBISHI 15 43 58 15
N2 17 | ILFER OFF-ROAD TEAM GUNES TOP CEM CETIN MITSUBISHI 10 31 41 12
N2 23 | SUZUKI-LUBEX OFF-ROAD TEAM CEMIL ISLIKGI TUNG YALTI JEEP 0 37 37 10
N2 19 | SUZUKI-LUBEX OFF-ROAD TEAM UGURKIZIL MUTLU CER MITSUBISHI 12 25 37 10
N2 20 | CASTROL RACING TEAM UMIT UYAR A.KAZIM ARAL JEEP 4 27 31 6
N2 24 | MURAT TASLIDAG MURAT TASLIDAG MALIK AKKAFA JEEP 0 25 25 5
N2 29 | NECMi iNAN NECMi iNAN MAHMUT AKULKE JEEP 3 22 25 5
N2 27 | BIRLAS OFF-ROAD TEAM Z.VOLKAN GONULALAN SENER OZKAY MITSUBISHI 8 17 25 5
N2 25 | EMIN OzAY EMIN OZAY ERDOGAN OZAY JEEP 0 13 13 2
N2 21 | HUSEYIN AKBULUT HUSEYIN AKBULUT ERKAN KAYIRAN LAND ROVER 0 11 11 1
N2 34 | TARIK SAGLAM TARIK SAGLAM GUNEY AZSIN LAND ROVER 6 5 11 1
N2 30 | HAKAN CELEN LEVENT UYSAL HAKAN CELEN MERCEDES 0 9 9 0
N2 32 | ERTAN ESIM ERTAN ESIM UMIT URAL JEEP 5 1 6 0
N2 28 | BIRLAS OFF-ROAD TEAM AYDILEK YUNLU MELEK SENOL MITSUBISHI 0 3 3 0
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Ege mavisi

Akdenizli bir SUV

Renault Egeu

K

Renault uzun zamandir adi dillerde dolasan yeni
konsept 4x4 araci Egeus’u, 15-25 Eylil tarihleri
arasinda Frankfurt’da yapilan Frankfurt Motor
Show’da ortaya ¢ikardi. O zamana kadar tek bildi-
gimiz aracin Ege denizinin derin mavi, civit sularini
cagristiran adi —ve rengi- ile ¢ekici goriintiisi ol-

mustu. Simdi elimizde daha fazla bilgi var, ama en
onemli sorunun cevabi eksik: Renault 6niimizdeki
yillarda bu araci gelistirip tiretimine gececek mi,
yoksa Renault’un diger 4x4 denemelerinde oldugu
gibi Egeus da yerini baska bir konsept 4 ¢ekere
birakarak ortadan silinecek mi?

Son yillara bakti§imizda Renault’nun,

4x4 araclar konusunda 6zel bir ilgisi
oldugunu soyleyebiliriz. Ama ayni

zamanda soyleyebilecegimiz baska bir

sey, Renault’un 4x4 konusunda ¢izgisini
hentiz tam belirlemedigi ve arayis icinde
bulundugu. Renault, fuarlarda sergiledigi
farkli segmentlerde 4x4 araglari gelistirme
konusundaki kararsizligini bir sonraki fuarda
farkli bir 4 ceker arag ortaya ¢ikararak
gOsteriyor. Goriinen o ki su ana dek 4 ¢eker
araclar konusunda gelmek istedigi noktaya/
araca heniiz ulasmamis ve devam etmeye
degecek kadar giivendigi bir araci heniiz
ortaya ¢ikartmamis.

Son derece pratik ve kullanigli gériinen

Kangoo 4x4’den baslayarak Renault’un 4
ceker araglar konusundaki arayisi, hobi
araci goriintimiine yakin Koleos’la ve
Volkswagen’den ¢ok 6nce ortaya ¢ikardigi
Touareg’le devam ediyor. Renault’un 4
cekerler konusunda son araci —aslinda
tretime giren ilk araci- Scenic ise hak ettigi
ilgiyi en azindan Tirkiye’de gérmemis.

Simdi Renault’u yeni bir 4x4 denemesiile
karsimizda goriiyoruz. Egeus. Bu 4x4 SUV,
glinimiz trendlerine uygun olarak ne tam
bir off-road araci ne de tam bir sehir araci.
Hani modacilar illa ki her gardropta bir siyah
elbise gerekir diye tuttururlar kadinlar icin.
Sozlesmis gibi hepsi de kaliteli bir siyah

diiz elbisenin, farkli kombinasyonlarda

hayat kurtaracagi iddiasinda bulunmayi
ihmal etmezler. Topuksuz ayakkabi ve spor
bir ceketle giindelik, yiiksek topuklular ve
inci kolye ile gece, sacakli deri kemer ve
cizmelerle otantik olarak kullanabilmek igin.
Egeus da o tarz bir arag iste. Genis i¢ hacmi,
farkli koltuk yerlestirme secenekleri ve
rahatligi ile her yere gitmelik bir minivan, seri
cizgileri ve yiiksek teknolojisi ile hiz ve ataklik
sunan bir performans araci, 4x4 6zellikleri ile
de spor ve macerayi hedefleyenlerin kankasi
bir off-road araci. Size de tercih etmek
kalmis, bugiin karakterimin hangi yoniini
ortaya doksem diye.



isin gercegi Egeus, SUV boyutlari sayesinde
icte liks bir minivanin rahatligini ve
konforunu, dista ise akici hatlari ile bir
performans aracinin ¢izgisini yansitiyor.
Ustelik arac 4 tekerden cekis dzelligiile,
strtictstine bir de off-road se¢enegi sunuyor.
Gergekten “siyah elbise” sinifi bir ara¢ Egeus.

Renault Endustriyel Tasarim Direktdri Patrick
le Quément’e bakarsaniz; bu otomobil, sehir
ici ve uzun yolda bir SUV, suirus keyfi, sikligi
ve sportif dzellikleriyle de bir ¢esit “yiiksek
coupé”. Ama bu kavram kargasasi dogal. Bu
olusmakta olan, gelisen yeni arag sinifina
6zel bir ad bulununcaya kadar otomobil
tireticileri ve kullanicilarr ile biz yazicilari ve
anlaticilar sikinti yasamaya devam edecegiz.

Simdi topladigimiz bilgilerin 1s1§inda
Frankfurt Otomobil Fuarinda sergilenen
bu ilgi ¢cekici aracin 6zelliklerini anlatmaya
calisalim.

Dis tasarim

Renault Egeus, dis goriinis olarak Renault’un
daha 6nceki konsept modelleri Wind ve
Fluence’den izler tasiyor. Goriintlisii her an

sizi kapip keyifli bir yerlere gotiirecekmis gibi.

Yerinde durmaz, enerjik ve sabirsiz duruyor.
Nasil i¢ goriiniimiinden bir performans araci
oldugu anlasilmiyorsa, dis gériinlimiinden
de bir 4 ¢eker oldugu belli olmuyor. Egeus
alisageldik SUV goriintiisiinden uzakta. Dis
goriintsline baktigimizda, bu aracin arazide
de gitmek i¢in tasarlandigini agiga vuran
ipuclari sadece ebatlari ve agilari.

Uzun motor kaputu ile aracin 6n tarafi sade
cizgilere sahip. Farlarin altinda yer alan hava
girisleri araca kendine has enerjik bir goriinti
veriyorlar. Kendi icinde yon degistirerek
onden arkaya uzanan yan cizgiler,
olusturduklariisik oyunu ile aracin diiz
hatlarini kirtyorlar ve tek par¢adan olusmus
goriinen formuna hareket kazandiriyorlar.
Yan kapti kollari, kasanin yan ¢izgilerinin

akiciigiyla uyumlu olarak karoseri igine
gomull. Elinizi yaklastirdiginizda, kullanim
kolayligi saglamak amaciyla optik bir sensor
kapi kolunu birkag santimetre disari dogru
cikartiyor.

Uzun kaputu, kisa 6n ve arka dingil ¢ikintilari,
yola oturuyormus hissini veren kavisli

arka ¢camurluklari ve arka camin tasarimi
aracin spor goriintlisiinii pekistiriyor.
Tasarim hatchback ile coupe arasinda

bir yere oturtuyor araci. Tam bu noktada
aracin yiiksekligi devreye giriyor. Klasik bir
hatchback modele gore yerden daha yiiksek
konumlanmasi ve 22 in¢’lik biiyik lastikleri
aracin off-road yetenekleri hakkinda ip uglari
veriyor.

Aracin ici

ic tasarimina baktigimizda, pratik ve rahat
bir kullanimin hedeflendigini gériiyoruz.
Yiiksek oturma konumu genis bir goriis alani
saglarken, ara¢ bagimsiz dort koltugu ile bir



tist gam otomobil konforunu sunuyor. Genis
ic mekanda kullanilan malzemelerin kalitesi
ve uyumlu renkleri hemen dikkat ¢ekiyor.
Dosemeler ve orta konsol renkleri aracin
zengin mavi tonuna uyum saglarken koltuklar
sicak sari renkleri ile yumusak bir tezat
yaratiyorlar. Aracin Ege’nin derin sularini
cagristiran rengi, orta konsolda kullanilan
mavi tonlar ve vatoz kanatlarini andiran 6n
paneller bir su alti araci goriintiisii yaratiyor.

i¢ mekan, bir orta bar ile ayrilmis iki saydam
kanatli cam tavant ile aydinlik. ister bir
minivan olarak kullanilsin ister bir outdoor
aracl, esyalar ve bunlarin arag iginde
yerlestirilecegi mekanlar unutulmamis. Orta
konsoldaki ti¢ bilyiik gbz ve 6n kapilarda yan
gozler bu gereksinimi tamamen gideriyor.

Analojik ve dijital ekranli gosterge
tablosunun orta kisminda, GPS sistemi ile
baglantili veri aktaran boliim yer aliyor.
Siirtictiye kolaylik saglamasi agisindan
GPS’den alinan verilere gore tavsiye edilen
hiz bu ekranda gosteriliyor ve hiz degerinin
asilmasi halinde, 1sikli bir LED siirliciiyu
uyariyor. On panelin {ist kismina ve
otomobilin ortasina yerlestirilen interaktif bir
ekran, otomobil icindeki bilgilerin, 6zellikle

ayrintili navigasyon verilerinin, diger yolcular
tarafindan da paylasilmasini sagliyor.

Arazi moduna gegildiginde, 6n panelde yer
alan bir egim 6lcer, otomobilin egim agisini
gostermek ve devrilme tehlikesi halinde
strtictiyli uyarmak icin otomatik olarak
devreye giriyor. Kumandalar, Touch Design
tasarimina uygun. Direksiyonda yer alan
kumandalar ve orta konumda, sade ¢izgileri
ile vites kolu ele tam olarak oturuyor.

Koltuklar konforlu olmasinin yani sira,
sira disi bir sekilde rahatlik sagliyorlar.
On koltuklar disa dogru kavisli ve 6n
koltuk minderleri araca binis ve inisleri
kolaylastirmak tizere 70 mm algaliyor. Zit
yonlere dogru agilan orta direksiz kapilar,
arka koltuklara da rahatlikla erisilmesini
sagliyor.

Bagaj tasariminda da kullanisliligi ve rahatligi
baz alan keyifli fikirlere rastliyoruz. Bagaja

iki bolmeli bir kapr ile erisiliyor. Birinci
bolme, klasik bir arka bagaj kapisindan
olusuyor; motorlu ikinci bolme ise alcalarak
surgilu bir yiikleme platformu olusturuyor.
Bu diizen agir ve genis esyalarin rahatlikla,
glic sarf etmeden yiiklenmesini sagliyor. Bu



Yeni Grand Vitara ile yasanacak cok sey var.

Icine gir ve yasal!

Hayata seyirci kalmak yerine, her anin, her firsatin v
tadini doya doya ¢ikarmak istiyorsan, igeri gir...

Kimi zaman kentin karmasasinda kimi zaman da
doganin kucaginda heyecanli, renkli ve coskulu SUZUKI
bir diinya sana sunuluyor. Daha ne bekliyorsun? Way of Lffe I

Suzuki Otomobil Pazarlama ve Ticaret A. $.
www.suzuki.com.tr




platformun yiiksekligi elektrikli kumanda
ile ayarlaniyor ve bagaj hacminin boliimlere
ayrilmasini sagliyor .

Gii¢ ve kontrol
Egeus’un 250 bg’lik 3.0 litre dizel V6 motoru
glic ve ceviklik garantisi veriyor. Euro 4 gevre
normuyla uyumlu olan bu motor bir partikdil
filtresine sahip.

4x4 aktarma sistemi tamamen otomatik:
Yola tutunma diizeyine gore, dort tekerlek
lizerinde %0 ile %100 arasinda ¢ekis ayar
olanagi sunuyor. 7 kademeli otomatik vites
kutusu ile birlikte kullanilan bu aktarma
sistemi, yakit tiiketiminde ve CO2 emisyonun
degerlerinde iyilesme saglarken, tst diizey
bir stirtis keyfi sunuyor.

Lastikler

Egeus, Michelin Eden Weiss lastikleri ile
donatilmis. Binek otomobil yol tutusu ile
arazide seyir kapasitesi icin 6n ve arka
dingillerde farkli lastikler kullanilmis. Bu
lastikler otomobilin ¢ift yonli kullanim
amacina uyum gosteriyor.

Lastik yapisi, yuvarlanma direnci
azaltmak, dolayisiyla yakit tiiketimi ve CO2

emisyonlarini diistirmek amaciyla 6zel olarak
tasarlanmis. Kompakt ve kapali desenleri
minimum deformasyon, dolayisi ile minimum
enerji kaybi sagliyor. Az kertikli ve ince yapili
lastik, arazi sartlarinda yiiksek tutunma
diizeyini garanti ederken, seyir giiriiltiistintin
azaltilmasina katkida bulunuyor. On lastigin
daha az kesimli ve kanalli orta boliimu gii¢
aktarimini ve islak zeminlerde tutunmayi
kolaylastiriyor. Arka lastikler ise, 6zellikle
virajlarda tutunmayi maksimize etmek

amaclyla daha masif bir omuz yapisina sahip.

Montupet tarafindan 6zel olarak gelistirilen
jantlara takili lastiklerde Pax System
sayesinde, stepne gereksinimi olmuyor.

Far sistemleri

Egeus’lin boomerang seklinde farlari Valeo
isbirligi ile 6zel olarak gelistirilmis. Cift renkli
LED’li glindiiz fari ve sinyal lambalari blok
icerisinde bir arada bulunuyor. Egeus’un

tiim aydinlatma fonksiyonlari yiiksek
performansli diyotlarla saglaniyor. Fluence
modelinde oldugu gibi, kumanda sistemi 1s1k
miktarinin ve dagiliminin, siiriis kosullarina
uyarlanmasini sagliyor.

Virajli yollarda, elektronik kumandali bir
sistem ile 151k huzmesinin yonlendirilmesi

saglaniyor. Otoyolda, diyotlar karsi yonden
gelen siirtictilerin g6ziini kamastirmadan
siirekli optimal bir aydinlatma mesafesi
saglamak iizere otomatik olarak devreye
giriyorlar ve ayar fonksiyonu sagliyorlar.

Giin i1sigina yakin renkleri ile daha yiiksek
konfor ve daha genis goriis alani sunuyorlar.
Diyotlarin kullanim émrii, mevcut tim 1sik
kaynaklarindan ¢ok daha uzun.

Gordiigiumiiz gibi Renault, bu yeni

konsept aracinda farkli begenileri ve farkli
gereksinimleri en uygun karisimla bir

araya getirmeyi diislemis. Bizce bu arag
tam da giinlimiiz trendlerine uygun. Farkli
markalarca halen retilen ya da gelecek
senenin modelleri olarak tasarlanan bir
cok SUV aragta gelistirilen sistemlerin
benzerlerini tagiyor. Bu bilgileri, aracin uguk
kagik olmayan, gercekci ve ¢ekici tasarimi
ile birlestirince Egeus’un gelecek senelerde
yollarda dolagmasini engelleyen bir sey
yokmus gibi duruyor.

Bizce Renault, Egeus ile bu kez 4x4
seytaninin bacagini kiracak.
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Karademz,

Jeep

= Aysin Uysal
Fotograflar: Ahmeg

Jeep’in adinin nerelerden geldigi hala bilinmiyor. iki baskin goriis var bu konuda. ilk goriise gdre Amerikan
Ordusunda, her ise uyar anlaminda “General Purpose” olarak gecen bu aracin bas harfleri =GP- bir siire sonra
Jeep olarak tekrarlanip, kabul gérmiis. ikinci goriis nedense bana daha keyifli geliyor. Her arazi sartinda
ilerleyebilen ilk ara¢ olarak Amerika’da dogan bu 4x4, adini bir ¢izgi film kahramanindan -her kiliga girebilen ve
her yere ulasabilen Ucan, the Jeep karakterinden- esinlenmis. Jeep kendine 6zgii, pek etrafi takmayan, kendi
yeteneklerine giivenen, miicadeleyi seven, iyi niyetli, mizah anlayisi giiclii kuvvetli bir sanal kisi. Karakteri

03 Ve Jowp Grand Cherohes

kesinlikle bizim tanidigimiz 4x4 Jeep ile ¢akisiyor.

Bir de Karadeniz’le.

C] serisi Jeep’lerden bu yana oldukg¢a uzun
bir yol kat eden Jeep markasi zaman iginde
siirlis keyfinden, doga ile uyumundan,
kullanana verdigi “her yerde ilerler”
gliveninden bir sey yitirmeden bazi artilar
kazandu. Eyliil ayinda Jeep’in son geldigi
noktayl gormek, yeni Grand Cherokee’leri
test etmek icin Karadeniz yaylalarinda ilgi
cekici bir hafta sonu gecirdik.

Bir ay dnce tiirkiiler ve sakalar diyari
Karadeniz'de bir hafta dolasmis, déniiste
ruhumun bir kismini o sisli, yesil yaylalara
emanet etmistim. Firsat bu firsat, gecerken
onu da alirrm diye disiindiim ben de.

Karadeniz gercekten kendine 6zgi
ayr bir gezegen. Tirmanirken sislerin

arasindan yaklasik 600 farkli ton yesil
gorebiliyorsunuz. (Yesilin tonlarinin sayisi
639 muydu?) Vadilerde serbestce gezinen,
¢am agaclarinin arasinda dolasan sis
bulutlari, yesil daglardan hoplayip ziplayarak
akan derelerin kopiiklerine karisiyor. Sis
agaglarin yapraklarindan damliyor, yolda
amacsizca geziniyor, yaylalarda hayalet
arabalar halinde gozlerden gizlenmemize
neden oluyor. Yaylalardan asagilara

dogru baktiginizda ayaklarinizin altindaki
bulut kiimeleri, bir bulutlar gezegeninde
yasadiginizi dogruluyor. Evler genelde tek
basina, bazen ikili tiglti gruplar halinde
yiiksek ve tabii ki yesil tepelerde uzak

ve ulasilmaz duruyor. Yiizyillardir ayni
yamaclarda gizlenmis yasayan insanlar
bir merhaba demek icin, teleferiklerle

T

-

ucurumlardan asagi inmek ya da sis iginde
kilometrelerce yol kat etmek zorundalar...
Hep gd¢ yollarinin, hep harami akinlarinin
yollarinin {izerinde yasamislar. Hep
gizlenmek, korunmak geregi duymuslar. Hep
silahli yasamislar. Once gercekten gerektigi
icin sonra da sadece alistiklari ve onsuz
yapamadiklari igin.

Farkli bir gezegende diger insanlardan
uzakta yasamak farkli goriis agilar saglamis
Karadeniz’lilere. Kalender, keyifli, hayati hos
yerlerinden tutan bir irk olarak gelismisler.
Hayata, olaylara biz diinyalilarin akil
erdiremedigi agilardan bakarak eglenmisler.
Karadeniz’in, gozlere, goniillere heyecan
veren; ama ayaklara gegit vermeyen bu
koyu yesil, sisli yamaglarinda yasayan




Karadeniz'liler, uyum saglamak adina
heyecanli, sicak ama celikten yapilma bir
inat ve miicadele duygusu ile donanmis
olarak yasamislar. Belki de bu nedenlerden
Karadeniz, yeni Grand Cherokee’nin lansmani
icin en uygun yer olmus.

Persembe aksami bir Karadeniz klasigi

ile basladi. Kirmizi isikta gecen yayalara
“Nereye gidiyorsun boyle?” diye hisimla
ctkisan trafik polisi ayni sertlikte almisti
cevabini: “Gorlimceme gidiyorum, sana ne!”.
Cuma sabahi Trabzon’da genel bir brifingin
ardindan araglarimiza gectik. Bugiin Siimela
Manastir’ndan baslayip, Karadeniz sahili
boyunca Rize’yi gecip Firtina vadisine uzanan
bir parkuru asacaktik. Karadeniz sahillerinde
yeni insa edilen otoyolda aracimizin yol
performansi hakkinda ilk izlenimlerimizi
alacak, daglara tirmanan bol virajli daracik
yollarda hiz ve denge uyumunu gorecek ve
Ayder yaylasinda hazirlanan 6zel off-road
parkurunda Jeep’imizi hak ettigi kosullarda,
yol disinda sinama sansi bulacaktik.

Manastirdan ana yola kadar olan kivrimli,
zevkli virajlarda Grand Cherokee ile
Karadeniz’in uyumunu ilk kez izleme
sansim oldu. Bu arada hemen belirteyim
ozellikle 6nden bakildiginda Grand
Cherokee’nin klasik Jeep goriintiisiine geri
dondugiuni gosteren detaylari cok sevdim.
20 yasini askin bir CJ8’in sahibi olarak

bu konuda biraz muhafazakar oldugumu
itiraf etmekte sakinca gérmiyorum. Bir
onceki modele kiyasla dingil mesafesi
arttirilmis. Bu durum off-road siiriisiinde
karin agisi yoniinden sorun yasatmaya
aday olsa da, yol siiriisiinde fazladan
denge ve konfor sagliyor. Onlerin bagimsiz
siispansiyon olmasi da yine yol siiriistinde
karsilasilabilecek ufak engeller agisindan
olumlu bir puan. Power Tech 3.0 V6
Common Rail Dizel motorun en hosuma
giden tarafinin cevreci olusu oldugunu
soylemek isterdim, ama degil. En ¢ok sesini
sevdim. Bir dizel kullandiginizi size hemen
unutturan yiiksek tork tiretme kapasitesi ve
muhtesem homurtusu ile camlar acik gitmeyi
daha keyifli hale getiriyor. Bu arada yagisli
havada, kaygan yayla yollarinda ve hizli
slirliste otoyolda deneme firsati buldugum
gibi frenleme sirasinda direksiyon hakimiyeti
ve fren mesafesi etkileyici.

ic mekanin benim yasli Jeep’imle tek

ortak yani biyiiklugi. Tavan mesafesinin
biraz al¢aldigi hemen goze ¢arpiyor. Deri
koltuklarin, 6n konsolun yapisi, kullanilan
malzeme bu aracin dncelikle yolda rahat
ve konforlu kullanim amagli tiretildiginin
ipuglarini veriyor. Elektronik arag bilgi
merkezi —EVIC-, Turkiye’de de ¢alismasi
dort gozle beklenen Navigasyon sistemi,
sirictiye ve yolcuya ayri ayar secenesgi
sunan klima sistemi, miizik sistemi rahat
bir yolculuk s6zii veriyor. Bu donanim ve
konfor, araci yoldan ¢ok yol disi kosullarinda
kullanmayi ve camurlamayi tercih eden bir
insan grubundan oldugum i¢in bana biraz
fazla geliyor. ister istemez o giizelim deri
koltuklara bulasan ¢camur lekelerinin nasil

goriinecegini, su gegislerinde iceri dolmasi
muhtemel suyun elektronik sistemlere ne
gibi iyilik distindiiglini tasarliyorum.

Tum bunlari araci Rize yolunda hiz sinirlarini
pek umursamadan siirerken inceledigimi
soylemek hos olacak ama isin gercegi o
sirada sadece an’i yasamaya verdim kendimi,
inceleme isini aksam otelin girisinde yaptim.
Yemek molasi icin Hiisrev’de durduk tabii

ki. Glintin esprisi, vejetaryen oldugu icin etli
kuru fasulye yemek istemeyen arkadasimiza
garsonun yardimci olmaya ¢abalayan
cevabiydi tabii ki: “O zaman kofte yaptirayim
hemen!”

Yemekten hafif bir mayisiklikla kalktik.

Aslil son darbe bizi birkag kilometre dtede,
Firtina Deresinin hemen yani basinda

yer alan lokantada bekliyordu: Ustii

bir parmak kestane bali kapli siitlag. O
noktadan Ayder’e olan tirmanis genelde
dolu bir mide ve yavas bir siiriisle gecti.
Ayder yaylasinda tekrar bulutlara girdik.
Bizim icin orada minik bir off-road parkuru
ve sip sak bir test hazirlanmisti. Dogrusu
parkur Grand Cherokee’nin yetenekleri

g6z oniline alindiginda biraz onur kiriciydi
bence. Yeni bir tiiketici kitlesinin degisen
gereksinimlerini karsilamaya yonelik konfor
ogeleri bile Jeep’in asil karakterini, arazi
sever bir ara¢ oldugu gercegini értemiyor.
Sulardan ve ufak bir tiimsekten gegip kayalik
bir parkuru tamamladik Jeep’le. Bu arada
vites kutusunun tamamen elektronik degil,

bir cesit levye ile kumanda edilen mekanik
bir sistem olusu, arazi sartlarinda elektronik
devrelere pek inanmadigim icin fazlasiyla
hosuma gitti. Aracin yaklasma ve kagis
acilar 34.1 ve 27.0 ile glizel ama yiiksekligi
(ground clearance) ve karin agisi gercek off-
road sartlarinda Jeep’imizi biraz stirtindiiriir
gibi gorliniiyor. Bu arada 4L pozisyonunda
ABS fren sisteminin otomatik olarak devre
disi oldugunu belirtip araci off-road’da
sinirlarinda kullanmayi hedefleyen kisilerin
yiiregine su serpeyim. Quadra-Drive Il, Active
4WD sistemi ve elektronik limited slip kilitli
diferansiyeller aracin off-road yeteneklerini
sonuna kadar kullanmak icin gidikliyor insani
ama bir baska bahara ve bir baska parkura...

Gece Ayder yaylasinda, ¢caglayana bakar tatli
bir otelde konakladik. Gecenin siirprizi ise
ne halaylar ne de Karadeniz yemekleri idi.
Somine basinda, koca minderlere gomiiliip
ickilerimizi elimize aldigimizda gitari ile gelip
bize ¢ok giizel birkag saatlik bir miizik ortami
saglayan Ege’ydi siirpriz. Ya da, kapida
dinlemek i¢in beklesen Ayder’li kadinlarin
dedigi gibi, “Ece”.

Karadeniz gezisi ve Jeep lansmaninin sonuna
geldigimizde kafamizda ikisi birbirine
gecmisti. Her yere gidebilen, her ortamda
bulunabilen, doga ile miicadeleyi seven,
inatci ve keyifli olan Karadeniz insani

miydi, Jeep miydi? Artik Karadeniz, the Jeep
demenin zamani gelmemis miydi?
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Yeni Discovery 3’ii ISOFF’un Sapan a
_,..-etme sansini buldum ArabayLF
" soyle bir seth"tuT :

Araci teslim alirken Fatih bey bana tim
sistemleri anlatti. Biraz sonra detaylarina
girecegim o kadar ¢ok elektronik sistem
vardi ki, aklimda bir soru déniip duruyordu.
Peki ama biz off-road’cuyuz aracin altini
camur kapladiginda tiim bu sistemler,
sensdrler nasil calisacak? Bunu anlamanin
tek yolu vardi, aract gamura batirmak.

Ogle yemegini yiyecegimiz balik ciftligine
dogru ilerlerken yol boyunca manzarasina
doyamadigimiz nefis bir gél vardi. Cok dik
bir yokustan egim inis kontrol diigmesini
kullanarak yuriime hizinda asagi indim.
Oniimde bir arac genisliginde uzayan camur
ve sonra gol basliyor. Batacagimi bile bile
sanki camuru gececekmis gibi gazladim.
Tabii ki battim. Ya camuru ge¢seydim, golde
ne yapardim bilmiyorum, ama ¢ift vingle
geri geri ¢ekildigimde istedigim olmustu.
Dort tekerlek ve aracin alti camurdan
goriilmiyordu. Tekrar yola ¢ikarken aldi mi
beni bir telas, serseriligi bu kadar abartmasa
miydim? Ya sensorler ariza verirse? Ya
sistemlerden biri ¢calismazsa? Bosuna
telaslanmisim. Arizanin a’si, yanlis ikazin y’si
yok.

Aracin ici o kadar genis ki, ben kamp
gecesi cadirda yer olmasina ragmen aracin
icinde yattim. 7 kisilik koltuk takimindan
en arkadaki 2’li ve ortadaki 3’lu koltuklar
yatirdigimda diimdiiz olan alana uyku

tulumumu serip icine girdim. Cam tavandan
yildizlari seyrederek uykuya daldim.
Yagmurlu kamp gecelerinde kuru kuru
uyuyup, kuru kuru kalkmak icin harika bir
2 kisilik 4 tekerlekli siyah ¢adir. Hem de
kaloriferli.

Ozelliklerine gelince, kontak anahtarimi
cevirdiginizde marsa basmadan birkag saniye
sistemlerin devreye girmesini bekliyorsunuz.
Direksiyon simidi boslugundan goziiken
tabloda sadece devir saati, hiz, 1s1 ve yakit
gostergeleri var. Diger tim bilgiler lazim
oldugunda veya istediginizde elektronik
ekranda goziikiiyor. Kontrol tablosunda
bircok sekilli ikaz 1siklari yanarak beliriyor,
sonra teker teker soniiyorlar. Bunlardan biri
yanik kalirsa veya yolculuk sirasinda yanarsa
yesil renktekiler sistemin devreye girdigini,
sarl yananlar dikkat edilmesi, kontrol
edilmesi gerektigini, kirmizlar ise durup
devam etmememizi, arizayi gosteriyor. Cep
telefonunuzu arag sistemine dahil ettiginizde
direksiyon tizerindeki agma kapama
dugmelerinden kullanabiliyorsunuz. Speed
kontrol ve miizik sistemi ayar diigmeleri

yine direksiyondan kumanda edilebiliyor.
Mizik sisteminde 14 hoparlorli harman/
kardon, dikkatinizi cekerim harman/kardon,
ses anfisi, kokpite entegre 6’li CD ¢alar

var. Ayrica tiim arka koltuklar icin kulaklik
modiilleri mevcut. Elektrikli acilir tavan ve

bakislari uzenmz se
sektdriinde Sal

otomatik klima i¢ aksesuarlardan diger ikisi.
Gelin simdi marsa basalim. Kompakt grafit
demirden, elektronik kontrollii turbo ve
yliksek basincli enjeksiyonlu, 24 supapli,
2720 cc’lik, V6 dizel motor ¢calismaya basliyor
ama siz duymuyorsunuz. O kadar sessiz

ki calistigini sadece gostergelerden takip
edebilirsiniz. Arag siirekli 4 ¢eker. Kaldiktan
sonra 4x4’e baglanacagina, kalmadan ge¢
mantalitesine sahip.

Maksimum gii¢ 190 beygire 4000 devir/
dakikada ulasiyorsunuz. Sadece 1900
devir dakikada olusan 440 Nm’lik torku, 18
inglik alasim jantlara takilmis 255/60’lik
lastiklere aktarmak icin, isterseniz Command
Shift’te alip kendiniz dokunarak vites
degistirebileceginiz gibi, her seyi alti vitesli
otomatik sanzimana da birakabilirsiniz.
Normalde Hi ile standart yiikseklikte

giden araci bir diigme ile Low pozisyonuna
aldiginizda arag off-road konumuna gegiyor
ve havali siispansiyon yaklasik 5 cm kadar
ylkselmenizi sagliyor. Hiz 40 km’yi asinca
tekrar otomatik olarak standart pozisyona
déniiyor.

Elektronik sistemlere gelince, aracta
havalandirmali disk frenli, dort kanalli
antiblokaj fren sistemi (ABS), acil durumlarda
bu sisteme ekstra basing saglayan elektronik
fren yardimi (EBA), en fazla yol tutusu
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saglayan elektronik cekis kontrol (ETC)
mevcut. Dinamik denge kontrolii (DSC) ve
monoblok govde-sasi teknolojisi sayesinde
capraz gecislerde burulma olmuyor. Sol 6n
tekerlegi gommiisken sag arka tekerlek
havada kalsa bile, kapilar asfaltta diiz
durdugu kolaylik ve kalitede agilip kapaniyor.
Aktif viraj kontrol sistemi (ARM) ise virajlari
alirken dengeyi korumak igin tekerleklerin

az veya fazla donmesini dnleyen frenleme
sistemiyle birlikte ¢alisiyor.

Elektronik havali sispansiyon, yolcularin
veya yiikiin dne-arkaya, saga-sola dagilimi
ne olursa olsun sabit ve dengeli siiriis
yiiksekligi veriyor. Elektronik park freni bir
diigme ile cekiliyor ve hareket ederken gaza
bastig§imizda otomatik olarak birakiliyor.
Aracin navigasyon sistemi dokunmatik
ozellige sahip, yliksek ¢dzunurlikld 7 ing LCD
ekranla ¢alisiyor.

2718 kilo agirligindaki aracin maksimum
romork cekme kapasitesi 3,5 ton. 4.83m
uzunlugunda ve aynalariyla 2.19 m
genisligindeki ara¢ 5.72 m’lik yaricapta U
donis yapabiliyor. Bu sasirticl. Carpisan

otomobillerin nasil birden yana dondugini
hatirlayin, bu buyklikteki bir 4x4 icin ayni
keyif sasirtict. Slispansiyonlar off-road
modundayken su ge¢me derinligi 70 cm.
Yaklasma agisi 37.2 derece, tepe acisi 27.9
derece, uzaklasma agisi 29.6 derece. Yakit
harcamasi sehir icinde 13, uzun yolda 9 litre.
Ben ilaveten off-road yaptigim icin 100 km’de
14 litre yaktim. On ve arkadaki park mesafe
kontrolii sehir icindeki parklarda kolaylik
sagliyor.

Bir tistlin 6zellik daha! Terrain Response
diigmesi. Bes ayri pozisyonda
kullanabildiginiz digmeyi cevirdiginizde
aracin motor, sanziman, siispansiyon ve
cekis ayarlar bulundugunuz ortamdaki en
iyi stiriis sartlarini vermek igin kendi kendini
ayarliyor. Diigme etrafindaki figiirleri soldan
saga dogru siralarsak ilki genel kullanimda,
ikincisi ¢im, cakil, kar gibi kaygan
zeminlerde, tiglinciisti derin izlerle, orman
yollari, yumusak camurda, dérdiinciisii
yumusak kumda ve kum tepelerinde,
besincisi kaya tirmanisi, taslar tizerindeki
yavas siirtiste kullaniliyor.

Sari egim inis kontrol diigmesi ile dik
yokuslari inerken ayaginizi gazdan, frenden
cekiyorsunuz ve arag kendi iniyor. Tabi o
diklikteki yokusu inerken yillarin verdigi fren
refleksinizi dizginleyebilirseniz.

Olmus iste olmuuuus! Biz off-road’cular
yillarca ya arazide ¢ok basarili, ancak
konforu, liiksli olmayan 4x4’ler, ya da liiks
ama arazide hicbir ise yaramayan 4x4’ler
kullandik. Biitgesine uyan arkadaslarimiz
her ikisinden birer tane edindiler. Hatta
bazilarinin bir de kii¢iik binek araci oldu.
Hem konfor hem arazi basarisi hem de kiigiik
binek otomobil rahatligi yeni Discovery 3’te
birlesmis.

Arkadaslar miijde, tekrar tek araca
gecebilirsiniz. Tek bandrol, tek tasit
muayenesi, tek sigorta, tek anahtar, tek yakit
deposu.
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Imroz’u
pedallamak

Emre TOK

Bisikletle uzun tur yapmak... Topragi,
sicagl, yagmuru hissetmek...
Kulaginizda miizik, elinizde kontrol,

ayaklarinizda giic...

Hafta sonlarini ve tatilleri doga ile bas basa gecirmek isteyenler
icin birebir bir ilac... Hem bisiklet hem de Gokceada... Vahsi dogasi,
sessiz ve sakin insanlari, olmayan kalabaligi ile profesyonel
yasamdakiler icin bir agri kesici neredeyse...

Canakkale’ye Tekirdag tizerinden giderken
Eceabat’a 2-3 kilometre kala Kabatepe
sapagindan Gok¢eada tabelasi ile
karsilasiyor ve aycicek tarlalari arasindan
akiyorsunuz dogaya... 1 saat 45 dakika
siiren yolculuktan sonra Tirkiye’nin

en bilyiik adasi tekerleklerinizin ya da
ayaklarinizin altinda...

Limandan 7 km sonra varilan merkez,
kiictik ve tipik bir Tiirkiye kasabasi
gorlinlimiinde. 2 banka 1 Ptt, bir kag
restoran, market, resmi ve askeri

binalar. Ama asil keyif kendinizi attiginiz
yokuslarda, ormanlarda, gollerde ve
glinesin lilkemizde en son battigi yer olan
Gizli Liman'da...

Sizlere turistik bir yazi degil ama dogada
bir profesyonelin, kalbi siirekli gezmekle
atan birinin hissettiklerini yazmak
istedim. Stresi, sorumluluklari, ztinttleri
geride birakmak icin pedal bastigim
tatillerimde, dinledigim muziklerin
anlami, ictigim suyun tadi, riizgarin
kaskimin icinden gecip basimi oksamasi
bile sehir icinde yasadig§imdan o kadar
farkli ki... Pedala bastik¢a tirmanmak,
terlemek... Kas giictintin sicakligini tim
benliginizde hissetmek... Aci cekmek
ama sonunda hedefinize, rotaniza
ulasmak... 2 giinde 200 km yol kat etmek,
25 litre su igmek., belki de bir daha

hi¢ gormeyecegim kisilerle tanismak,
sohbet etmek, Poseidon’un kizdigi zaman
imroz’u* salladig firtinada cadirlarda
konaklamak...

600 evin miibadele ve sonrasinda
terk edildigi rum koylerinde sessizligi

dinlemek... Sabah 8'de pedala basmaya
baslamak, molalarla birlikte gece 22°de
kamp yerine varmak... Yokuslarda
Coldplay, Depeche mode, U2 esliginde
yaban kecileri ile beraber kagmak...
Nereye? Her zaman i¢imizde olan, bir
turld disa vurulmayan o duygularin
kendiliginden ortaya ¢ikmasi... Bos
yollarda, ara¢ gérme frekansinizin
saatte bire diistiigl yollarda korkusuzca
gezmenin keyfi...

Diinyada icat edilmis en 6nemli bulus
unvanini yillardir kimselere kaptirmayan
Bisiklet’le tanisin... Gok¢eada’ya gidin...
70km/h hiz ile yokuslardan inerken
riizgari hissedin... Gizli Liman’da Giines’in
batisini izleyin... Tuz g6liinde ¢gamur
banyosu yapin... Kefaloz’da surf yapmaya
gelen Bulgar ve Yunanli genclerle sohbet
edin, Derekdy’de terk etmenin ne demek
oldugunu hissedin, Eski Bademli’'de
muhtesem tas evleri goriin, Kalekdy’tin
Kalesine ¢ikin, adanin {istiinde ugmak
isteyin...Yoldan meyve alin, koyliilerle
dertlesin, kiigtik ¢ocuklara yaninizda
gotlirdiigiinliz hediyelerden verin...
Onlarin giilimsemesine ortak olun...

Goreceksiniz... Pazartesi cok farkli
baslayacak...
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Yamaha 660 R Test Siirtis
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660 R
uzun yol, yol ve yol C
bir secenekte

Bu ay Ahmet Demirtas’in test ettigi Yamaha 660 R, Yamaha’nin
1980’lerden beri rettigi 660 cc enduro motorlarin bir devami. Bu
motosikletin atasi, enduro’cularca ¢ok iyi taninan 660 Tenere.

Zaman icinde ufak degisikliklerle gelisen motosiklet simdiki hali
. ile hem yolda hem de yol disinda maceraya atilabilecek goriintiiye
Test: Ahmet Demirtas biirinmis.




Dis Goriiniis

Yamaha 660 R, orta sinif bir enduro
motosikleti. Genel goriintiisi giizel. Dis
hatlari tam bu sinif motosiklete yakisan
sportif biraz da saldirgan bir hava tasiyor.
Uzun sivri camurlugu, egzozlar ¢ok sik
olmus. 660 Tenere’ler ile kiyasladig§imda
goriintli sadelestirilmis. Sonugta ortaya XT
ile Tenere’nin mixi ¢ikmis. Spor bir havasi
var. Gostergeler genelde iyi diizenlenmis.
Kilometre saati digital ve okunakli. Bence

ikaz lambalari biraz kii¢tik kalmis, kolay
okunmuyor. Bu modelinde yag lambasi da
gostergeler arasinda yerini almis. Eskiden

yag lambasi konmazdi Yamaha endurolara.

Mesela 660 Tenere'de yag lambasi yoktu.
Sanirim bu durum firmanin bu konuda
kendine giiveninden kaynaklaniyor. Ciinki
bu motosikletler ayni zamanda saseden
de yaglama yapiyorlar ve su ana dek

yagsizliktan 6tirt sorun yasamis ya da yatak

sarmis bir Yamaha ile karsilasmadim.

Agirlig1 165 kg, ki bu da bir yol endurosu igin
gayet basarili. Eskiden enduro motosikletler
190-200 kg agirliginda olurlardi.

Lastikler

Arka 130/80/17 ve 6n 90/90/21. Arka 17
jant, 6n 21 jant. Normal enduro motosiklet
icin uygun boyutlarda.

Teknik
Kuru kartel —saseden yaglama — sistemi
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mevcut. Sogutma sistemi cok iyi. Sogutmall
bir motoru var, ayni zamanda sasede

yag donduriyor. Bu yag hem soguyor,

hem de yiiksek miktarda yag barindiriyor
motor. Normalde yagsizlik sorunu hig¢
yasamamasl bu yiizden. Eskiden karbiirator
kullaniliyordu, simdi enjektére donmiis
durumda, zaten herkes oraya dogru gidiyor.
Elektrik marsli. Kick start kullanilmamis.
Zaten bir cok markada yok bu sistem. Frenler
gayet basarili. On arka disk fren. On disk bu
motor icin yeterince biiyiik ve bu da iyi bir
durus sagliyor.

Siispansiyon

Yol enduro siiriictistiniin her isini gérecek
yeterlikte siispansiyon var. On 225 arka 200
mm. Bu motosikletle motokros yarislarindaki
gibi rampa atlamayi diistinmezseniz eger, yol
disinda da rahat edebilirsiniz.

Denge ve siiriis

660 R sehir ici kolay ve rahat kullanimli.
Yolda yeterince keyifli, manevrasi yiiksek
ve stabil bir motosiklet. Gidisi ve durusu
gayet iyi. Yeterince giicli. Yol endurosu
goriinimind korumak adina ¢ok fazla
aerodinamik kaygilari olmamis. 140-150
km gibi bir siiratte konforunu koruyarak
gidebilir. Uzun yol kullanimi da rahat.

Yol disi

Yamaha 660 R, bence %80 cadde, % 20 yol
disi egilimli bir motosiklet. Bu motosikletle
istediginiz yol disi parkurlarinda gezi
yapabilirsiniz. Orman i¢i parkurlarda, yangin
yollarinda sizi istediginiz yere gotirebilir.
Tabii bu off-road yaris amagli bir motosiklet
degil. Bu motosikletle yaris parkuru gibi

parkurlara girmek miimkiin degil, 6zel lastik
gerekir yoksa kayar gider. Zaten kullanilan
lastik de yol agirlikli segilmis, ama orman
yollarinda asiri camur olmadigi siirece

bu lastikle de rahat hareket edebilirsiniz.
Lastigi degistirip uygun bir off-road lastigi
koyarsaniz, yagisli havalarda ve bol camurlu
zeminlerde de rahat hareket edebilirsiniz,
ctinkli motosikletin giicli bu isi yapmaya
yeterli.

Goriisler

Dis goriinis ve yapist ile cok keyifli bir yol
endurosu bence. Giizel tasarlanmis, sik bir
motosiklet. Toprak gezi endurosu. Asfalt
yolda da basarili. Uzun yolda tek sorunu
Turing sinifi olmadigi igin aksesuar koyacak,
top case baglanacak yeri yok. Spor bir
motosiklet bu.

Ozellikle saglamligi ve sorunsuzlugu
etkileyici. Glineyde 6zellikle rent-a-bike
piyasasinda saglamligi nedeniyle bu
motosiklet ¢cok kullaniliyor.

Olumsuz buldugum tek yeri motorun
disinda su pompasinin yeri. Motorun en
onilinde ve fazla disarida oldugu i¢in diisme
durumunda sorun yasanabilir. Tabii ben
diisme testi yapmadigim icin kesin bir sey
soyleyemeyecegim.

Sonug olarak Yamaha 660 R hem sehir igi,
hem uzun yol hem de yol disi segeneklerini
degerlendirmek isteyen kisiler igin iyi bir
secenek.

XT 660R - Ayrintili Teknik Ozellikler

Motor tipi Tek silindir, 4 zamanli, SOHC, 4
supap, su sogutmali

Silindir hacmi 660 cc

Cap x Strok 100 X 84 mm

Kompresyon orani 10:1

Maks. giicti 45 HP-6.000 devirde
Maks. Tork 5.95 kg-m-5.250 devirde
Yaglama Kuru karter

Yakit sistemi Yakit enjeksiyon
Debriyaj tipi Islak, ¢cok diskli
Atesleme TClI

ilk Calistirma Elektrik marsli

Vites kutusu 5 vites

Tahrik Zincirli

Sase

On siispansiyon

Teleskopik ¢atal

Arka siispansiyon Masa
On teker hareket mesafesi 225 mm.
Arka teker hareket mesafesi 200 mm.

On fren Tek disk, f 298 mm.
Arka fren Tek disk, f 245 mm.
On lastik 90/90-21 M/C 54S
Arka lastik 130/80-17 M/C 65S
Boyutlar

Boyutlar (UxGxY) 2.240 x 845 x 1.230 mm.
Sele yiiksekligi 865 mm

ki teker aras| mesafe 1.505 mm

Min. Yerden yiikseklik 200 mm.

Agirlik 165 kg

Yakit kapasitesi 15 litre (5 litre yedek)
Yag kapasitesi 2.9 litre
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A Lassa Competus Kesif Konvoyu 2005 tamamlandi. 63 kesif tutkunu
18 aracla, dort gun boyunca Dogu Karadeniz Yaylalari'nin nesesini,
zorlu yollarini, buyusind, tarihini, mutfagini, flora ve faunasi
kesfetti, yeni insanlar tanidi. Kesif tutkunlari 4x4 araglarda Lassa
Competus'un ustiun performansini yasadi ve unutulmaz kesif
hikayeleri ile eve dondu.

Lassa Competus ile kesfedecek daha ¢ok sey var...Lassa
Competus Kesif Konvoyu 2006 parkurunu belirlemek icin hemen
adresine gir, oy ver. 2006 icin oy
verdigin parkur secilirse, sen de bu yeni kesfin bir parcasi
olabilirsin.
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Goodyear
Wrangler Cup
2005

Camurda
son tango

MWW, isofr org. i,

In..

2005 Goodyear Wrangler Cup’in ikili gruplar halinde miicadele eden

bu g¢iincii ve son yarisinda pilotlar arag ciftlerinin estetik hareketlerini
yogun bir yagmur altinda ve kaygan yorumladigimizda; bazen agir cekim
bir camur pistinde ¢ok zor bir yaris kayislarla yumusak, bazen de sert
gecirdiler. Derin balgik zeminde donisler ve parkurda zig zag figiirlerle
zorlukla ilerleyen ve sik sik kayarak hasin goriintiiler sergileyen bu dansa,
diger araglarin 6niinii kesen yariscilar ~ ¢camur tangosu demek daha dogru

seyredenlere bir cins camur balesi olur.
sundular. Aslinda, diisiiniiyorum da

Kenan Carpisantiirk -
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4 Eyliil Pazar giinii istanbul Off-Road Kuliibii
tarafindan Autodrom’daki off-road parkurunda
diizenlenen yaris 11.30’de formasyon turu ile
start ald. [ki senedir yapilan bu yarista, senenin
basinda belirlenen 32 katilimci, 6zel bir off-road
hiz parkurunda dértlii kalkisla start aliyorlar.
Eleme usulii devam eden yarista, beraber start
alan her dort yarismacidan ilk iki zamani yapan,
bir st tura gegmeye hak kazaniyor, diger iki
yarismaci eleniyor. Kategori ayrimi yapilmadan
kosulan yarista Mitsubishi Pajero’larla Jeep
CJ5’ler ya da buggy’ler yan yana start aliyorlar.
Standart olarak Goodyear Wrangler MT/R’lar ile
yarisan pilotlar start aldiktan sonra parkuru 3
kez kat edip, bu siire icinde birbirlerini ge¢mek
ve ilk iki sirada finis gérmek igin tiim becerilerini
gosteriyorlar.

Bu tek tip lastik yarisinda, parkur hem kulla-
nilan Wrangler lastiklerin hem de yariscilarin
tum performanslarini sergilemelerine olanak
taniyacak zorluktaydi. Havanin yagisli ve
zeminin islak olmasi zaten beklenen bir seydi
ama aslinda hiz agirlikli tasarlanmis par-
kurda, zeminin diz boyu derinlikte camurla
kapli olmasi yarismacilarin stratejilerinde
degisiklik yapmalarini gerektiriyordu. Agir
sartlara aliskin araglar ve pilotlar bile parkur-
da gergekten giic anlar yasadilar. Tam Eyliil
basina yarasan bir sekilde hava, kizgin gii-
nesten kuvvetli saganaga, oradan da hemen
tekrar kizgin giinese donduigi igin parkur
neredeyse 15 dakikada bir sekil degistirdi.
Kuvvetli yagis sonrasi tozlu zemin bir anda
killi balgiga dénerken, giines acar agmaz
kuruyan toprak lastiklerin agtigi izleri derin
kanallar halinde kuruttu. Sonraki yagista da
bu kanallar farkli e§imlere akarak ilging off-
road engelleri olusturdular.

Ayni anda start alan yariscilar, arka arkaya
turladiklari ve artik alistiklarini diisiindiikleri
parkurda, her dénuste bilinmedik, beklen-
medik engellerle karsilastilar. E§imden asagi
kayan toprak nedeniyle, yarisin bir kisminda
yariscilar sézlesmisler gibi ayni noktada
parkurdan giktilar ve yarisa geri donmek icin
olmadik akrobasi numaralari sergilediler.
Ozellikle yokus yukari ikinci sert virajda oyu-
lan zemin bir ¢cok yarisciya tuzak kurup, hizla
geldikleri etapta birden zamkla yapismis gibi
donup kalmalarina neden oldu. Bazi anlarda
parkurdaki tim 4 arag farkli yerlerde sapla-
nip, santim santim ilerleme miicadelesi verdi.
Bazen de spin atan yariscilar diger araclarla
burun buruna ilgi cekici goriintiiler verdiler.
Bazi araclar donen bale figiirleri sergilerken
bazilari da bir saga bir sola agir tempolu vals
yapiyorlardi. Yagis altinda parkurda takip
edilen genel cizgi ise zig zag dikis cizgisiydi.
Tur sonlarinda ¢gamur banyosundan ¢ikmis
gibi gorlinen araglarda kim kimdir tanimak
mumkiin olmuyordu ve camur banyosunun
estetik amacli yararlarini géz éniine aldigi-
mizda araglarin soyle bir temizlenmis halleri
sok ediciydi. Yaris sona erdiginde, giin icin-
de birbirlerine carpa c¢arpa ilerlemeye calisan
araglarin goriintiileri gizellik enstitiisiinden
degil kavgadan ¢ikmis gibiydi.

Yaris 5 tur halinde kosuldu. Her turda en

iyi iki zamani yapan tur atlarken, elenenler
—bazen araclarinin pes etmesi, bazen pilo-
tun ufak bir hatasi, bazen de sadece sans
faktoriiniin onlardan degil karsilarindaki
yaris¢idan yana islemesi nedeni ile- parkurun
cevresindeki seyircilere karistilar. Her tur
sonunda yarismaci sayisi giderek azalirken
heyecan dozu giderek artti. Seyirciler en ¢cok
27’ser puanla Sampiyonada birinciligi payla-
san Erkan Birinci ve Kenan Carpisantiirk’iin
miicadelesine odaklandilar.

ilk turda 8 kalkis yapildi. Gruplar A'dan H’a
kadar siralandi. Ayni anda start alan yarisgi-
larin se¢imi 6zel bir bilgisayar programi ile
gerceklestirildi. Bdylece daha dnceki yaris-
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larda dereceleri benzer olan yarisgilarin ayni
anda start almasi engelledi. Karma gruplar
ortaya ¢iktl.

ilk kalkista, A Grubunda, 1 numarali Mit-
subishi Pajero ile Kenan Carpisantiirk, 70
numarali buggy ile Selguk Akkafa, 66 numa-
rali Suzuki Samurai ile Erdal Akdogan ve 79
numarali Suzuki Grand Vitara ile Yalgin Tiir-
keli start aldilar. Carpisantiirk startta hemen
en dne gecti, ama ikinci virajda en arkadan
gelen Akkafa’nin buggy’si tarafindan gecildi.
Akdogan daha ilk anlarda aracinda sorun
yasayinca ilk turun sonunda yarisi birakmak
zorunda kaldi. Bu kalkista ilk sirada finisi
goren buggy ile Akkafa olurken onu Carpi-
santirk takip etti.

B Grubunda, 52 numarali buggy ile Can Ta-
hincioglu, 53 numarali Suzuki Grand Vitara

ile Saim Tekin, 81 numarali Jeep CJ5 ile Hiise-

yin Ozkara ve 30 numarali Jeep CJ5 ile Yekta
Kadayifci birlikte start aldilar. Tahincioglu hig
zorlanmadan hemen 6ne gecti ve bu kalkisi
birinci tamamladi. Tekin de aracini fazla
zorlamadan ikinci sirada finis gorerek tur
atlamayi garantiledi.

C Grubunda karma bir arag¢ goriintiisii vardi.
78 numarali Suzuki Vitara ile Ekrem Karade-
niz, 7 numarali Jeep CJ5 ile Murat Taslidag,
20 numarali Lada Niva ile Ufuk Tekin ve 54
numarali Mitsubishi Pajero ile Ugur Kizil start
aldi. Tekin spin atip zaman kaybederken
miicadele Karadeniz ile Kizil arasinda gecti.
Parkuru 3. gegislerinde Taslidag ile carpisan
Kizil zaman kaybetti. Sonucta bu kalkista ilk
iki sirayl Karadeniz ve Taslidag aldi.

D Grubunda 33 numarali Pajero ile Giines
Top, 99 numarali Land Rover ile Hiiseyin Ak-
bulut, 25 numarali Jeep CJ5 ile Sezai Otles ve
43 numarali Jeep CJ5 ile Mustafa Alkili¢ start
aldi. Yogun yagmur altinda kaya kaya yarisan
pilotlardan Top bu kalkisi birinci sirada ta-
mamlarken, Akbulut ikinci olup tur atladi.

E Grubunda 44 numarali Jeep CJ5 ile Miifit
Girpanli, 34 numarali Jeep CJ7 ile Sadik Vefa,
77 numarali Jeep ile Zafer Demircan ve 68
numarali Land Rover ile Tarik Saglam bir ara-
da start aldilar. Bu turda yizu gilenler cetin
bir miicadele verip finise 6nce ulasan Sadik
Vefa ve Miifit Cirpanli oldu.

F Grubu, 21 numarali Jeep CJ5 ile Nihat
Keskin, 51 numarali inter Scout ile Haldun

Ulgen, 31 numarali Suzuki Vitara ile Cevat
Cengiz ve 48 numarali Wrangler ile Cemil
Islikgrdan olusuyordu. Bu turdaki en ilging
arag Wrangler Cup’a Wrangler’iile giren Islik-
¢l’ya aitti tabii. Start aninda 6ne gecen Islikgi
yarisi 6nde bitirirken onu Ulgen takip etti.

G Grubunda 64 kapi numarali Pajero ile ilyas
Sénmez, 13 numara ile Suzuki ile isak Ben-
zesin, 14 numarali CJ5’i ile Selahattin Toper
ve 22 numarali leopar desenli CJ’si ile Ertan
Esim start aldi. Esim ilk virajda takla atarak
yaris disi kaldi. Benzesin 6nde giderken,
Sénmez’i ge¢meyi basaran Toper yarisi ikinci
sirada bitirdi.

H Grubunda 2 numarali Suzuki Grand Vita-
ra’si ile Erkan Birinci, 16 numarali Suzuki
Samurai ile Semih Ulker, 69 numarali Jeep
CJ8’i ile Ahmet Tinkir ve 28 numarali buggy’si
ile Mehmet Aktan start ald. Start aninda
one gecen Birinci etabin ilerleyen kilomet-
relerinde Tinkir tarafindan gegcildi. Tinkir’i
yakin takibe alan Birinci aradigi firsati tinlii
2. virajda yakaladi. Ancak camurda saplanan
Tinkir durunca Birinci de hemen arkasinda
hareketsiz kaldi. Bazilarinca bu Birinci’nin
asiri centilmen tavri seklinde yorumlandi ve



Tinkir tekrar hareket eder hale gelmeden Bi-
rinci’nin onu ge¢mek istemedigi iddia edildi.
Bu arada buggy de ¢camurda saplanip kaldi.
Bu kalkista Birinci ilk sirada finis alirken onu
Tinkir takip etti.

ilk tur miicadelesinin ardindan ikinci
tura ge¢meyi basaran isimler su

sekilde belirlendi.

Selguk Akkafa Buggy

Can Tahincioglu Buggy
Murat Taslidag Jeep
Hiseyin Akbulut Land Rover
Ekrem Karadeniz Suzuki
Giines Top Mitsubishi
Kenan Carpisantiirk Mitsubishi
Saim Tekin Suzuki
Sadik Vefa Jeep

Cemil Islikgl Wrangler
izak Benzesin Suzuki
Ahmet Tinkir Jeep
Selahattin Toper Jeep

Erkan Birinci Suzuki
Miifit Cirpanli Jeep
Haldun Ulgen Inter Scout

ikinci turda ilk eslesen dortlii Selcuk Akkafa,
Can Tahincioglu, Murat Taslidag ve Hiiseyin
Akbulut oldu. iki buggy, bir Jeep ve bir Land
Rover. Yaris cok heyecanli gecti. iki buggy
kalkis aninda hemen 6ne ciktilar ve miicade-
leye basladilar. Virajda kalan Akkafa hareket
yetenegini kaybedince diger yariscilarin timi
tarafindan gecildi. Hareket etmeyi basaran
Akkafa tekrardan oniindeki araglar gecerek
Tahincioglu’nun arkasinda yarisi siirdiirmeye
basladi. Bu arada biraz 6nce Akkafa’nin kal-
dig1 noktada bu kez Tahincioglu kaldi. Akkafa
yarisi onde gotiirlirken bu kez lastiginin pat-

lamasi ile devam edemeyecek durumda kaldi.

Bu ¢ok heyecanli gegen ve liderligin devamli
el degistirdigi yarisin sonunda ilk iki sirada
bitirip tur atlayan yariscilar Murat Taslidag ve
Can Tahincioglu oldu.

ikinci turda ikinci kalkis Ekrem Karadeniz,
Giines Top, Kenan Carpisantiirk ve Saim Tekin
tarafindan gerceklestirildi. ki Mitsubishi ve
iki Suzuki. Liderligi ele gecirmek icin yapilan
miicadelede Karadeniz ve Tekin ¢arpisan
arabalari oynadilar siirekli. Onlar ¢arpisip
dururken Carpisantirk ilerleyen metrelerde
liderlige oturdu. Karadeniz de aracindan fir-
layan lastikle zor durumda kaldi. Lastik araci
terk edip finise dogru ilerlemeye basladi. Bu
kalkisin sonunda ilk iki siray iki Mitsubishi
paylasti. Carpisantiirk ve Top. Uciinciiligii
Karadeniz’in lastigi aldI.

Ucitincii kalkista Sadik Vefa, Cemil Islikgt, izak
Benzesin ve Ahmet Tinkir eslesti. Islik¢i ve

Vefa giizel bir ¢ikis yaptiklari yarista ilk iki
sirayl daha kalkista aldilar ve bu siralama
finise kadar degismedi.

Dordiinct kalkista Selahattin Toper, Erkan
Birinci, Miifit Cirpanli ve Haldun Ulgen start
aldi. Bu yarista Turkiye Sampiyonasinda ayni
ekipte yarisan {i¢ aracin ayni anda start yeri-
ne gelmesi ilgi cekici bir goriintiiydd. Yarigin
ilerleyen dakikalarinda Birinci spin atip onu
takip eden diger iki takim arkadasi ile burun
buruna geldiginde goriintli daha da ilgingles-
ti. Bu arada Ulgen de etapta yan olarak ha-
reketsiz kalmisti. Bir siire araglardan hig biri
kipirdamayi basaramadi, sonra bir karambol
halinde hep beraber hareket ettiler. Bu kar-
gasada etabin disina cikan Ulgen diskalifiye
edildi. Bu arada Birinci aracindaki mekanik
bir arizadan dolayi bu turda iddiasini kaybet-
ti. ilk iki siray1 alan yaniscilar Cirpanli ve Toper
oldu.

3. Turda iki kalkis yapildi. ilkinde Murat Tas-
lidag, Kenan Carpisantiirk, Sadik Vefa ve Se-
lahattin Toper start aldi. U¢ Jeep bir Pajero’ya
karsi. Kalkista 6ne gecen Carpisantiirk ve
Vefa rakipleri ile arayr acarak finise arka arka-
ya geldiler ve tur atlayip yari finale ¢ikmaya
hak kazandilar.

2. Tur sonunda tur atlamayi basaran
yariscilarin isimleri:

Murat Taslidag Jeep

Kenan Mitsubishi
Garpisantiirk

Sadik Vefa Jeep
Selahattin Toper  Jeep
Cemil Islikgl Wrangler
Miifit Cirpanli Jeep

Can Tahincioglu Buggy

Giines Top Mitsubishi

ikinci kalkista Cemil Islik¢i, Miifit Cirpanli,
Can Tahincioglu ve Giines Top start aldi. Ta-
hincioglu yarista aracindaki sorundan otiru
kaldi. Bu yarisi Top ve Islik¢i 6nde bitirdi.

Yari Final Grubu: Kenan Carpisantiirk, Giines

Top, Sadik Vefa ve Cemil Islik¢r'dan olusuyordu.

Bu kalkista sinirler iyice gerildigi icin 3 kez
hatali kalkis yasandi. Sonunda start alan ya-
riscilar kiyasiya bir miicadeleye giristiler. iki
hatali kalkistan 6tiirii 15 saniye cezasi olan
Vefa bu olumsuzluga bir de spin atip zaman
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kaybetmeyi ekleyince iddiasini yitirdi ve yari-

si az farkla dordiincii olarak tamamladi.

Final kalkisinda iki Pajero karsi karsiya geldi-
ler. Kenan Carpisantiirk ve Giines Top.

Garpisantiirk bu final yarisinda ne derece
alirsa alsin 2005 Genel Klasmanda Sampi-
yonlugu garantilemisti. Startta 6ne gegen
Garpisantiirk’d yakin takibe alan Top bu
yarisi birinci bitirmesi halinde 2005 Genel
Klasman’da Erkan Birinci ile birlikte ikincilige
oturacakti. Carpisantiirk bu garanti pozisyo-
nuna ragmen yarisa asilmayi birakmayinca
ortaya seyri giizel, heyecanli bir yaris ¢ikt.

* Giines Top

iki yarismacinin da birbirini zorladigi bu tur
Carpisantirk’iin birinciligi ile sonuglandi. Bu
derece ile Carpisantiirk hem yarisin bu ayagi-
nin hem de 2005 Goodyear Wrangler Cup’in
birincisi oldu.

Yaris bittigi icin sicak i1sinlarini gondermeye
baslayan giines altinda yapilan keyifli 6dl
toreninde ilk tice giren yariscilar birbirlerini,
diger yariscilari ve seyircileri sampanya ile
bol bol islattilar. Bu arada seyircilerden de
eline sampanya gecirenler dogruca yariscilari
1slatarak intikam aldilar. Bu yarisin sonucuna
gore 2005 Goodyear Wrangler Cup 3, ayak
Genel Klasman su sekilde belirlendi:

1. Kenan Carpisantiirk | Mitsubishi
2. Giines Top Mitsubishi
3. Cemil Islikgl Wrangler
4, Sadik Vefa Jeep

5. Selahattin Toper Jeep

6. Miifit Cirpanli Jeep

7. Murat Taslidag Jeep

8. Can Tahincioglu Buggy

9. Saim Tekin Suzuki

10. | Hiseyin Akbulut Land Rover
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Otobandan 15 araglik bir 4x4 konvoyu ge¢cmesi sizce siradan mi?

Olagan disi oldugunu kabul edin.

Peki yarim saat sonra 15 araglik bir 4x4 konvoyu daha gegerse
otobandan?

Yarim saat sonra bir tane daha?
Bu siradan mi?

Otoban kiyisindaki insanlar ya “ben bunu sanki daha once
gormiistiim” hissine kapildilar ya da tarihin Agustos sonu oldugunu B o r——
disiiniip go¢ eden 4x4’lerle karsilastiklarini sandilar belki de. . '



BEN

eBU KONVOYU

redeyse tiim Uyelerini kapsayan
ojesi bu sene Sapanca

5 araglik ve yaklasik 150 kisilik
bir katilimla yetinmek zorunda kaldi. Gelecek
senelerde yaz sonu kamplarina full kadro
katilimi hedeflediklerini sdylediler off-
road’cular.

Kuliip gezileri s6z konusu oldugunda “hard
off-road” mu olsun, “light off-road” mu olsun
tartismalari ayyuka ¢ikip farkli beklentiler
dalgalanmaya baslayinca bu kez “karma
off-road” gezisi karari alindi. 3 ayri grupla
yola ¢ikan off-road’cular, sectikleri tarzda ve
siddette macerayi yasayip ayni kamp yerinde
bulustular. Béylece off-road’da her problemin
en az bir keyifli ¢dziimi oldugu gercegi tekrar
ortaya cikt.

Biz 4x4 Freelife ekibi olarak li¢ 6zel test araci
ile yola ¢iktik. Isuzu D-Max, Suzuki Grand
Vitara ve Land Rover Discovery 3. Suzuki
Grand Vitara’nin yol disi testini Mehmet
Becce'den, Discovery 3’iin maceralarini Derya
Kiziltas’tan okuyacaksiniz. Ben de size Isuzu
D-Max’la gegirdigim kampi anlatacagim.

Kampa D-Max pick-up ile katilmaya karar
vermemin en bilyiik nedeni giiclii ve konforlu
bir aragla yola ¢ikma keyfi oldugu kadar
devasa bagaj secenegi idi. Ustelik bu kez
kapali bagaj sayesinde esyalarin yagmurda
1slanma gibi bir sorunu da yoktu. Ancak

WINCE GORDUM
SANKI..

(deja vu durumu)

Aysin Uysal

kamp sabahi esyalarimizi yiiklemek icin
D-Max’in basina geldigimizde giintin ilk
siirprizi ile karsilastik (inanin son siirprizi
degildi) D-Max’in kilitli bagajinin anahtari
aracin icinde yer almiyordu. Yer paspaslarinin
altini da kapsayan kapsamli arastirmamizin
sonucunda ikinci secenegi degerlendirdik:
Arka koltuk. Sonugta bu geziden D-

Max’in bagaj kapasitesi ile ilgili bilgi ile
donemeyecektim ama hig¢ degilse arka
koltuk kapasitesinin, iki kisinin tiim kamp
esyalarini alacak boyutta oldugu gercegini
6grenmistim.

Sabah 8.30 konvoyu ile hareket etmek iin
benzincideki bulusma noktasina geldik.
8.00 konvoyu —mavi grup- az rétarli yola
¢tkmak iizereydi, 9.00 konvoyunun —kirmizi
grup- erkencileri de toplasmaya baslamisti.
Renkli bir hareketlilik icinde konvoy sirasini
belirleyen kapi numaralarimizi ve bu gezinin
ana sloganini tasiyan ¢ikartmalari araglara
yapistirmaya basladik: No Sponsor No
Problem.

Farkli sabah kahvaltilari, ev yapimi kekler,
borekler ve termos termos ¢aylar arabadan
arabaya ikram edilirken start vakti de geldi.
Isuzu D-Max ile bizim konvoyun —siyah

grup- art¢r araci olarak konvoyun sonundaki
yerimizi aldik. Kackarlarda da Mazda pick-
up’la art¢rydim- Sansim pick-up ile artgiliktan
yana acildi. Bu yaz pick-up’i arkada gordim
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galiba. Daha ilk kilometrelerde konvoyda
ufak tefek sorunlar boy géstermeye basladi.
Ufak bebekleri olanlar ara ara durup daha
rahat pozisyonlar ararken bazi araglarda

da klasik “aracin altindan bir ses duyulma”
sendromu bas gostermisti. Calismayan
araglari “hadi hep beraber” usulii ile
calistirip ilerlememizdense kayda deger
bulup hig¢ bahsetmiyorum bile.

Giselerden ¢iktigimizda konvoyumuz ilk
gecici firesini verdi. Arka diferansiyelinden
gelen sesi su ana dek duymamazliga

gelen 8 numarali Suzuki ekibi baskilara
dayanamayip tamirci arama karari aldilar. Bir
aracin esya ve yolcusunu diger araclara pay
etmek s6z konusu oldugunda milletin gozii
bizim D-Max’a takildi ister istemez. Meger
arka bagaji tamamen doldurdugumuzu ve
artan esyalari arka koltuga koydugumuzu
saniyorlarmis. Durumu 6grenince ¢dziim igin
kafa kafaya verildi. Sonunda biraz yer-alti
yontemleri ile arka bagaji agmayi basardik.
Bizim ve kalan ekibin, hatta arabalarinda

yeterli yer olmayan bazi diger ekiplerin tim
esyalari bagaja atildi ve hala yer kaldi. Simdi
gonil rahatligi ile sdyleyebilirdim: Isuzu
D-Max’in bagaji 17 kisilik kamp esyasini
alabilecek kapasitedeydi.

Biz art¢i olarak sorunlari ¢6zmeye calisirken
konvoyumuzun 6ndi ilerleyip Suadiye’ye
varmisti bile. Tarif tizerine Suadiye’ye
ulasmaya calisip hicbir yerde yol tabelasi
gbremeyince bir an Bagdat caddesinde
Suadiye’de mi bekliyorlar acaba siiphesi
hasil oldu. Tam bu noktada arka konvoyun
-9.00 konvoyu- telsiz konusmalarinin
menziline girdik. Ortak arastirmalar sonucu
Suadiye tabelasi kofteciler ve ¢ekyatgilarin
tabelalar arasina gizlenmis bir sekilde
ortaya ¢ikarildi ve hemen konvoyumuz
menziline vasil olundu. Suadiye’de hafif bir
tedirginlikle bulduk konvoyu. Kéyde onlara
uzayli muamelesi yapiyorlarmis, neyse tas
atan falan yokmus.

Suadiye’den Yuvacik barajina dogru ¢ikan

harika bir yolda ilerlemeye basladik. Yol bizi
derin ve yesil bir vadiye getirdi. Yol boyunca,
tamiratlarini bitirip arkadan gelen Suzuki
ekibine yol tarif edecegim diye kendimi
paraladim. ilk sapaktan sol, cataldan sag,
micirli yoldan yukari, T’den saga. Sonra
off-road konumuna girdik, tarifler giderek
tuhaflasmaya basladi. incir agcindan yukari,
iki tasin arasindan yoldan disari, gilek
tarlalarindan asagi, gélden iceri.

Bastan belirtmistim ya hafif ve agir off-road
gruplari var diye. Her grup ilk toplanma
yerine farkli bir rotadan ulasacakti. Bizimki
ne deve ne kus, melez bir grup oldu.
Hesapc¢a emanet araglarimizi hirpalayici off-
road kosullarina sokmayacaktik ama bizde
de bir gol kenari off-road macerasi var ki,
kimsede yok. Fazla ayrintiya girmeyecegim
sadece bas rolde birbirini kurtarirken digeri
batan iki aracin oldugunu soyleyeyim.
Sonugta ikisi de hareket etmez hale gelince
—gol kenarinin killi balgik oldugunu soylemis
miydim?- ikisini birbirine vingledik, vinci
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calistirdik. Nasilsa biri hareket edecek, sonra
da gidip otekini kurtaririz dedik.

Tum gruplar —-ama ge¢ ama erken- Recep’in
yerinde bulustuk. Firinda alabalik ya da
mantarli kofte. Su kenari, 6rdekler, suda
hoplayan kopekler, ufacik otopark alaninda
50’ye yakin irili ufakli tuhaf araba, saskin
bakisli Recep’ler... Maceralar degis tokus
edildi, yemekler yendi ve hemen yola ¢ikildi.
Her konvoy basi ve her konvoy sonu ve

her konvoyun arasi toplanip kendini buldu
ve yine farkli farkli rotalardan aksamki

kamp yerine ulasmak i¢in yola ¢ikildi. Hafif
serpistiren yagmurun altinda, dag cilegi,
incir, seftali, erik, armut, ayva, findik ve ceviz
agaclar arasinda, bazen tadimlik birkag
yemis alarak ilerledik. Ama kirmizi toprak bir
yolun kiyisinda koca bir bégirtlen tarlasinda
uzunca bir mola verdik. Yavas yavas

yagmur bitti ve kizil bir toz basladi. Kapali
camdan bile giren cinsinden bir toz. Biz de
D-Max’imizin camlarini kapatip klimamizi
calistirdik bir giizel, kiskang bakislarin

altinda. CD calarimiza sevdigimiz CD’leri
doldurduk ve kampa kadar konfor kokan
bir yolculuk yaptik. Arada bazi off-road
parkurlarindan da ge¢mis olabiliriz, ama
inanin hissetmedik.

Aksam isti kamp yerine ulasti§imizda
—agaclar icinde nefis bir yesil alan- diger
gruplardan ses seda yoktu heniiz. Bu
aksam ISOFF olarak toplu bir aksam
yemegi yiyecegimiz ve malzemelerin de
kayip kirmizi ve mavi gruplarda oldugunu
dustintrsek vahim bir durumdu bu tabii

ki. Ustelik tiim grupta sadece benim cep
telefonum cekiyordu. Once, durdugum
noktanin mucizesi olarak degerlendirildi
ve o noktaya genel bir akin oldu, ama ben
diger bir noktadan oglum ile konusmayi
basarinca yorumlar kesildi. Tabii benim cep
telefonumun ¢ekmesinin aslinda somut bir
yarari yoktu —oglumun elini cam kestigini
6grenmenin disinda- ¢linki diger kayip
gruplar kesinlikle telefon cekmeyen bir
noktadaydilar.

Sonugta elimizdeki tiim yiyecekleri bir araya
getirmeye baslarken diger gruplar pes pese
kampa ulasti. Tabii ki bir takim maceralarla
gelmislerdi. Gegtikleri tropikal ormanlari,
sarmasiklarla kapli batakliklari, 6liimciil
cukurlari ve dik tirmanislari ballandira
ballandira anlatmaya basladilar. Ama
araglarin hali biraz acikliydi dogrusu. En
zavallisi da Zafer’in durumuydu. Parkurda
stop eden aracini Carpisantiirk’iin aracinin
arkasina baglamis ve tiim off-road parkuru
boyunca cekilmisti. Bu ¢ekilmenin dogal
sonucu olarak aracin 6nce bir sonra diger
lastigi patlamig, on tamponu kopmus ve
Zafer’in “Birak beni, vazgectim, burada
kalacagim” yalvarmalarina karsin Kenan “Hig
olur mu, bana teslim edildin, seni eve kadar
cekecegim” diye tutturmustu. Zaten Zafer
grubun “bahtsiz adami” tintini ertesi giin
de siirdiirdil. Bu sefer bagka bir aragla ¢iktigi
off-road turunda cep telefonunu yitirdi.
Hemen bir off-road arama ekibi olusturuldu.
(Artik anlamaya basliyorsunuz degil mi, cay
karistirilirken dayanamayip oynayan tipler
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gibi biz de vara yoga off-road yapiyoruz,
elimizde degil) Cep telefonu bulunamadi
ama giizel bir off-road parkuru bulundu.
Gergi iddiaya gore Zafer tepinip duruyormus
bu arada, “Ben bu yolda kaybetmedim
telefonumu” diye ama goriinen o ki diger yol
daha eglenceliymis.

Bu etapta da bazi araclar kalip ¢ekilince
soyle bir fikir olustu: Zor bir parkura girerken
tim araclari elastik straplerle birbirine
baglayalim, arada kalan olursa hig inip
baglama isi ile ugrasmadan digerleri onu
ceksin. Bir tek olumsuz bir tarafi vardi fikrin
goriintise gore, ondeki arag hizla ilerlemeye
calistiginda ve bu arada arkadaki siki bir fren
yaptiginda konvoy birbirine giriyordu.

Kampa ¢ikarken 6glen aksam yemeklerinin
kuliip tarafindan organize edilecegini
biliyordum ama bu gidip yukli bir kamp
alisverisi yapmami engellememisti. Kampin
vazgecilmez bir gelenegi de kamp alisverisi.
Ozetle, normal yasantinda suratina
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bakmadigin tirld wvir zivir alip ates basinda
yemek. Ben de ananas kurusundan meyvali
sodaya, israil sarabindan cikolataya kadar
her tirlt gereksiz malzemeyi satin alip oyle
kampa gelmeden rahat edemedim. Ne o oyle
uyku tulumunu al kampa git, otel gibi. Ben
kampa kamp demem, eziyeti olmayinca.

Kampin bir diger vazgecilmez gelenegi de
kamp atesi tabii ki. Bulundugumuz yaylada
ates yakmaya uygun derin ¢ukurlar vardi
neyse ki. Toplam 4 ates yakildi ve atesler
arasi ebat ve yiikseklik agilarindan siki bir
rekabet basladi hemen. Tabii centilmenlik
ve giivenlik sinirlari icinde. Bizim iki ates
canavarimiz vardi, Kutay ve Vladi, o nedenle
birinciligi kimseye kaptirmadik. Ates

biraz azalip normal sinirlarda yanmaya
basladiginda bu iki evcil canavar, kuru dallar
ve kozalaklarla atesi besleyip, biiyiitiyorlardi
yine. Gecenin ilerleyen saatlerine kadar

pes etmeden atesin yanindaki bir brandada
oturan Yusuf en sonunda yenilgiyi kabul
edip gece 1’e dogru geri kagmak zorunda
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kaldr. Hayir, olay sahsi degil. Kutay’in
sadece Yusuf’u yakmak gibi bir niyeti yoktu
kesinlikle. Maksat yaris olsun. Sonugta
ates canavarlari Pinar tarafindan kiitiikle
kovalaninca yarisi birakmaya ikna oldular.

Bu arada kamp yiyecek alisveris gelenegi
konusunda yalniz olmadigim anlasildi,
herkesin getirdigi cesitli ates basi yiyecekleri
elden ele dolastirildi, diger ateslerden
gelen ikramlar kabul edildi. Diger ateslere
ziyaretler, iade-i ziyaretler, gecerken
ugramalar, manisi yoksa babamlar aksam
sizin atese gelecekler demeler, yan atesten
geliyorum, annem varsa cezve istedi tiri
talepler basladi; sarki ve tiirkii repertuari
desildi, 30 sene dncesine kadar gidildi.

Bir bagka kamp gelenegi, “Geceyarisi
sucugu” yapildi. (Yazarin Notu: Gece yarisini
gecince illaki birinin karni acikir ve cani sucuk
ekmek ister. Digerleri deli misin bu saatte der
ve orali olmazlar. Cani sucuk ekmek isteyen
gider, mangalda ya da ateste cizirdatarak 20




kisilik sucuk yapar, sonra herkes birden acikir
ve hepsi yenir.)

Bu arada ani bir dedikodu dolasti dillerde.
Rivayete gore bu gece Mars diinyaya en
yakin noktaya ulasacak ve ay boyutlarinda
goriinecekti. Basladik beklemeye. Harika
yildizlar, utanga¢ samanyollari, hatta

birkag cevik kayan yildiz gordiik ama Mars
gezegenine rastlamadik. Derken gecenin
2’sinde agaclarin arasindan bir parlaklik
belirdi ve yavas yavas yiikselmeye basladi.
Hah dedik, geldi. Mars yiikseldi, yiikseldi...
(Bu arada daha diin normal bir yildiz
goriinimiinde olan gezegenin bir giin icinde
ay boyutlarina gelecek kadar yaklasabilmesi
kimseye tuhaf gelmedi o sira. Sanirim bunda
kampin diger bir geleneginin, ates basi
saraplarinin da payi var). Isilti agaclarin
arasindan kurtulup acik goge yiikseldiginde
bu ay boyutlarinda cismin gercekten de ay
oldugunu fark ettik. Tabii hilal bir Mars yoksa.

Gece ninni niyetine ¢akallarin korosunu ve tiz
¢igliklarini dinledik. Sabah kimimiz bagrislarin

yan tepedeki izci kampindan geldigini iddia

etti ama, gecenin bir kériinde tiim izci kampi
ahalisi, oymak basindan “Ciglik atilacaaaak!
Aaat!” komutu almadilarsa zayif olasilikti bu.

Pazar sabahi nedense canimiz kahvalti
¢cekmedi —belki de birkag saat dnce yedigimiz
sucuk ekmeklerdendir. Yine de gelenekleri
bozmadan sucuklu yumurta, domatesli
salatalikli, zeytinli, 3 ¢esit peynirli, tereyagli
bir sofra hazirladik, caylari demledik ve silip
stplrdiik. Gelenek igin canim. Bagka bir sey
degil.

Biz, nedense istiimiize bastiran rehaveti
atmaya calisirken, ¢ocuklar ¢eteler halinde
etrafta kosturup duruyorlardi. Zaten kampin
yarisi cocuk. Cogu da iki ceker. Bazi 6-7
aylik 4 ceker emekleyen vakalar var ama
cogu ortada kosar pozisyonda. Kosmakla
kalmamis ceteler, bir de parkur hazirlayip
yaris tertiplemisler. 2 kisi, birinin sag ayagi
otekinin sol ayagina bagli, cesitli engelleri
asmaca, ziplamaca, hoplamaca. Sakin hafife
almayin zor bir is bu. Koordineli ve ekip ruhu

ile hareket etmenin ilk adimi. Bu sekilde
ylrliyebilmek, hele de kosabilmek icin askeri
koordinasyondan ¢ok fazlasina gerek var.

Cocuklar parkur hazirlayip eglenirken
biyukler de 4x4 oyuncaklari ile cevre
parkurlara dalmislardi. Sonugta tirmanilacak
bir stirii tepe, gecilecek dereler, asilacak
kayaliklar vardi. Gorev bilinci ile hepsini
yaptilar. Toparlanip ¢ikmamiz tabii ki 6gleden
sonrayi buldu. istanbul’a gidisimiz de ayri bir
maceraydi.

Yolda ara ara durup benzin almaya, ¢ay
icmeye kalkistigimizda ¢ocuklar hemen bizim
araclarin, 6zellikle de boyutlari nedeniyle
hemen goze ¢arpan Isuzu D-Max’in etrafina
tslistiyorlardi. Soru da nedense ayniydi:
“Kaginci oldunuz abla?”



Land Rover

G4 Challenge

Camel Trophy’nin
kaldigi yerden devam

ediyor

4x4 bir araciniz varsa —ama yeni nesil, yiiksek
bir spor arabaya benzeyenlerden degil, eski
tarz, kaba saba ve hasin olanlardan- yolda
giderken ya da arkadaslarinizla ormandan
cikarken ya da Anadolu’da iicra bir yerlerde
kamp kurdugunuzda illa ki biri yaniniza gelip
sormustur “Abi, bunlar ne boyle, Kamel Trofi
mi yaplyorsunuz?”

ISOFFda off-road hakkinda biiltenler, yazilar
yazip, genelde “ofrood” da ne ki?” cevabi
aldigim o ilk giinlerde, karsimdakine biraz
araclar, takim ruhu, dayanisma, zor doga

sartlarinda miicadele, kamp gibi seylerden
bahsettigimde, “Haa! Camel Trophy gibi bir
sey, anladim.” derlerdi.

Camel Trophy, markanin dniine ge¢meyi
basaran ender organizasyonlardan biri

oldu, hatta Camel’i sigara ile ilgisi olmayan
bir Camel Trophy markasi yaratmaya ve
malzemelerini satmaya yonlendirdi. Tabii
benim fikrimi sorarsaniz bu organizasyonda
markanin dniine gecen diger sey, Land Rover
araglardi. Camel Trophy 6nce 4x4 araglardan
vazgecip sonra da tamamen sona erdiginde

bir cok kisi gercekten tiziildi. Simdi de Land
Rover, G4 Challenge ile macera alaninda
bayragi biraktigi yerden tekrar aliyor.

2003 yilinda yapilan ilk Land Rover

G4 Challenge’de; New York kentinde,
Broadway’de baslayarak, Giiney Afrika,
Avustralya ve Las Vegas Moab Coli’nde
son derece zor doga ve iklim kosullarinda
gerceklestirilen yarisma 16 iilkenin katilimi
ile biyiik bir miicadeleye doniismusti.
4x4 kullaniminin disinda farkli outdoor
sporlarinin 6n planda oldugu yaris, yine




8 lilkeyi temsil eden, kadin ve erkeklerin
rdugu cift uluslu ekipler, iki kitada dort
 yayilan ve Nisan 2006’da baslayip 4
bir donem boyunca, zorluklarla
eklerini sergileyecekler.

slirecek olan yarismada,
dece arag siirtistinde degil,
stan dag bisikletine, GPS (yon bulma)
vitelerinden temel denizcilige kadar
bircok konuda yarismacilar yeteneklerini
kullanacaklar. Baslangi¢ ve bitis noktasi
trkiye arasindaki binlerce mil boyunca siirecek bu
decek 3 macerada, etaplarda Freelander, Discovery
or Kalesi’nde 3, Range Rover Sport’lar kullanilacak.
asi Se¢cmelerde ise, Yarismanin birincisi ise 6diil olarak 2006
eye hak kazanacak bir model bir Range Rover’in sahibi olacak.

Land Rover G4 Challenge 2006’ya katilacak
olan iilkeler:

*Tirkiye *Avustralya *Belcika ve Liiksembo-
urg *Brezilya *Sili ve Kosta Rica *Fransa *Al-
manya *Yunanistan *irlanda *italya *Japonya
*Hollanda *Giiney Afrika *ispanya *Rusya
*Tayvan *Arjantin *ingiltere

Land Rover G4 Challenge 2006’ya katilim icin
gerekenler

* 21 yas ve Ustl olmak

* Temsil ettikleri tilkenin vatandasi olmak
veya o lilkede yasal olarak ikamet ediyor ol-
mak

* Gegerli bir siiriicti ehliyetine sahip olmak ve
herhangi bir ceza almamis olmak

* En az iki yil siirlis deneyimine sahip olmak

* Konusabilecek diizeyde Ingilizce bilmek
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‘yollar burada ayriliyor. Otel Cancik’"

kati ise bakkal, kahve, lokanta ve hers

satildig1 bir diikkan. Oyle ki karabina, Ka rnp
da var. Rasim Amca otelin sahibi ve ayni
zamanda Baskoy’iin muhtari. Muhtarlig .

:1 -gok eskiye dayaniyormus, koltugunu

... koruma-konusunda’ Demirel’in rekorunu

klrngl ‘soyleniyor. En-glizel muhlamaw, en

R guzel menemeni burada yiyor, en giizel ca§i

‘burda i iciyoruz. Gumb.urtuyle akan kocaman
iki dere de burada birlesiyor. Derelerin sesi
hep yagmur yaglyormus HISSI uyandlrlyor

aylacfllk cok ESkl gaglardan berl yaygin -

; ’{# x olmus 0r‘ne§uﬁ(ac'kar in (Khackar, anlami

3 dlkﬂltas) e'teRle.[mdek'?myayla icin;'dagin
e 5 : 'arka ywiﬁndekn\(ys,ufelﬂller ile.bu taraftaki
unutolah pu yayla'hlrL$|md|ki adrDavali
Yayla.s, ,Karademzll nufusunun ezici bik
gogunlugwbuyu.k ,'fehh'ferde yasjyorsa da,
yazlafl b.lr R'ag gtmlhgune de olsa geT'p ._‘ )
yaylala

v At dgmz’de Yayla.;nulklyetl de hep sorun _ -
~¢ikarsiniz” diyg

’ _Hemﬁnlller yiiz ylldlr dav_ajllarm|§ Asil ac_i_l -

adet. Motorla zor ¢iktigimiz bazi yaylalarda,

¢amur icinde Alman plakali gurbetci
arabalarina rastladik.

tiipii, hatat, orak, sikke, ¢ivi, inek ;mglraguf.;,_Jl Ertesi giin amacimiz Elevit yoniine gitmek.
'y#-Buralarda hava durumunu tahmin etmek ya
""ﬁa meteorolojiden izlemek cok gii¢. Yilin

iinii yagmurlu. Yiikleri indirdik, sadece

ka alar ve yagmursavar giysilerimizi

| uz motora; O sirada Cemal Giilas ve
ekibjnffgorityoruz,’ Canmk’te yemek molasi
verlyorlarTa 1§masak da inceden bir selam
verlyor&am seyyahlar olarak ustaya...
Kahvede&‘E&blyle lafliyoruz. Cicekli diye
bir yere izi 6neriyorlar. “Bakin hava
giize], orgt%‘ bolgeyi gorebilirsiniz,
sonra da don Elevit yoniine

kllmlza yatityor,
Ba;koy yoniine llz 4 km sonra .
“bu yotu da Kale-l Bala 'xbnﬁfne sola dogru

- terkedi |yoruz Kaleyl i'etm meyince
' fdrketmek zor. Kayala lesmls bir
kale ve Z‘lkale.glbl bif zaraya 3

glrmlyor ¥azL|kj(oyund ahp d
(;lgeklr’ye g‘:lklyoruz Izle?ﬂ m‘r'n;tiam toprak .

yol blr anda bittyor Orda #{2 de,

#

hakim bu ince uzun tepede rengarenk, ama
sarinin baskin oldugu cicekler karsiliyor
bizi. Bu isim bosuna degil, diz boyu ve
kendine 6zgii kokusuyla farkli bir sarhosluk
yaratan cicekler bunlar. Baskoy tarafindan
cok ilerde (60 km kadar) Cimil yaylasi
iizerinden ikizdere’ye cikan yol-uzaniyor
asagilarda. Onun arkasi heybetli zirvesiyle
Vercenik (3.711 m). Basimizi biraz sola
cevirince Tatos Dagi seciliyor. Onun da biri
3.540 m biri 3.510 m olan iki tane sivrisi
var. Yerlerde cekirdek kabuklari ve mermi

* kovanlari var bol bol, yani haftasonlari

ziyaretci akinina ugradigi muhakkak.
Hemen yakindaki kocaman c¢esmeyi
de goriip seneye burada mutlaka kamp
yapmaliyiz diyor ve ayriliyoruz.

: Ayni yolu doniip Cancik'iizerinden diger

yola vuruyoruz motosikleti. Buradaki yayla
isimteri-hep Ermenice kokenli. Ornegin

Elevit (Elhovid) yokus.yayla demek.

Elevit’teki bakkal amcayla yogun bir '
muhahbbete daliyoruz. “Biitiin bu evlerin
parasi Rusya gurbetinden geldi” diyor. f
100 yil kadar once, Rus |§gal| zamanmdg
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Rusya’ya gitmisler calismak icin ve
genellikle pastanecilik yapmislar. Halen
Tiirkiye’nin pek ¢ok yerinde de pastanecilik
yapiyorlar ve hakli bir sohrete sahipler.
Rusya’ya gidenler doniince konaklar, evler
yaptirmislar. Ornegin Camlihemsin’in

Konaklar (Makrevis) Mahallesi i¢lerinde St.

Petersburg yapimi ¢ini sobalariyla miithis
giizellikte konaklardan var. Elevit’ten
Tirevit’e (Tirhovid) giden yol biitiin bu
gezinin en zor parkurunu olusturuyor. Yolu
kesip gecen derelerden birini gecerken
ayak bilegimin iizerine dek islaniyorum.
Cok dik, cok engebeli ve son derece gevsek
zeminli bir yol. Kenarda ariza yapmis bir
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kamyonet goriiyorum. Bakinca nedeni
anlasiliyor, karteri delinmis. Tirevit Elevit’e
gore daha biiyiikce bir yayla. Dagdan

inen teyzelerle sohbet ediyoruz, bize
topladiklari bir ottan hediye ediyorlar
demet demet. Ordaki adini animsamiyorum
ama rokanin ta kendisi bu.

Amacimiz yolun bittigi yere kadar gitmek.
Tirevit cikisinda da dere var, gecmeye
kararliyim ama dereyi ge¢en minibiise
bakinca cayiyorum. Tastan daracik bir
yaya kopriisii yapmislar. Motoru calistirip
viteste yaninda yiiriiyerek bu kopriiden
geciriyorum. Aslinda biitiin su gecislerinde

yiiregim agzima geliyor. Benim Honda
Africa Twin 90.000 km’de ve yillardir maruz
kaldigi kotii kosullara ilk tepkisini daha

4 giin 6nce verdi. Dagilan arka gobek
bilyasini ve bilya dagilinca parcalanan
kegesini Askale’de (Erzurum) biraktik.
Ayni boyutta piyasa isi bir rulman taktik
ve vurduk daglara. Rulman tamam da kege
olmadigi icin toz, toprak ve en 6nemlisi
suya acik artik. Bu da orta diizeyli risk
demek.

11-12 tane ¢ok keskin viraj donerek 600-
700 metrelik bir ucurumu ¢ikiyoruz. Arka
vadinin bitiminde Palovit Yaylasi (Palhovid,




anlami sisli yayla) bulunuyor. Burada bize
cay ikram eden bir amca Firtina Cayina
baraj yapilmadigina cok icerlemis(!). “Ne
giizel gol olurdu, hem de barajin bentini
kesme tasla kaplardik, betonu gizlerdik
turistik olurdu” diyor. Saka yapiyor
sanlyorum ama maalesef fena halde ciddi...
Allahtan biitiin bu daglarda onun gibi
diisiinen baska birine rastlamadik.

Palovit’te yol ikiye ayriliyor. Asagilara inen
yol Amlakit yaylasinda (anlami kisir burun)
son buluyormus. Biz yukarilara tirmanan
yolu alarak Apevanak yaylasina ¢ikiyoruz.
Karayolu ile ulasilan en yiiksek yer galiba
burasi. Kéyliiler 2.700 metrede oldugunu

soyliiyorlar. Apevanak ¢ig diismesine
miisait oldugundan evler bu cografyaya ve
kosullarina uygun yapilmis. Duvarlari ¢cok
alcak ve evlerin yarisi topraga gomiilii.

Cat’a doniis yolunda sis geliyor ya da yerel
agizdaki soylenisiyle “duman ¢okiiyor”.
Vadinin iist taraflarindan icerlere dogru
kocaman bir bulut kosa kosa geliyor. Bir
kag dakika icinde gbz gozii gormez oluyor.
Tirevit’e varmadan o 11-12 virajlik tepeye
¢ikinca sisli bolgeler asagida kaliyor ve
sicacik giinesle karsilasiyoruz.

Cat’a doniisiimiiz genellikle inis seklinde
oldugundan daha da zorluyor bizi. Bunun

icinde tiim giiniin yorgunlugu, soguk, sis ve
karanligin da etkisi var elbette...

Aksam fazlasiyla hakettigimiz muhlamalan
yedikten sonra dagli cayli yokuslu tiirkiiler
takiliyor dilime. Banu ise kameraya
kaydettigi goriintiilere bakiyor. Niyeyse en
¢ok su Manisa tiirkiisiine takiliyorum:

Oduncular dagdan odun indirir
Goziim yasi degirmenleri dondiiriir

Sonra odamiza cekiliyor uyku kardese
veriyoruz elimizi...

Ekim 2005

2
4
@
@
4
w
<
X
<




Ekim 2005

60

4x4 FreeLife

- DUnyanm

_-ték C!b’rt gelz'{_-'_e'r Ekébébd.iéyon aracl

DL ThS—, o BT i ] [ -
read

1 =2
Ll

N =k Iu_
|

-~ y 1

=

Karavanla ya da motor-karavanla yolculuk yapan ve outdoor sporlarina ilgi duyan
herkesin hayali, her yerde gidebilecek, tiim arazi sartlarinda yol alabilecek bir arazi-
motor-karavandir. Arazide, her ¢cesit engelde rahatlikla yol alabilen bu tarz bir aragla
caninin istedigi yerde kamp kurmak ve bu arada tiim konforunu yaninda tasimak
mimkin olurdu. Sonunda biri, Shahn Torontow hicbir otomobil Ureticisinin listesinde
bulunmayan bu araci, binlerce saat emek harcayarak yapti. Ve karisina hediye etti.

Draco diinyanin tek seyahat tipi AWD

aract. Shahn Torontow bu araci karisi

V.Ross Johnson i¢in tasarladi. Vahsi doga
fotografcisi, pilot ve gezgin olan V.Ross,
gecirdigi bir hastalik nedeni ile tekerlekli
sandalyeye bagimli olunca, Shahn karisina
olan askinin bir gostergesi olarak onun
dogada yolculuk yapmayi siirdiirebilmesi
icin 0zel bir arag tasarlamaya karar verdi. Bu
arag¢ hem her tiirlli arazi sartinda ilerlemeli,
hem i¢inde karisinin 6zel durumundan
otirii gerek duydugu tiim donanimlar ve
profesyonel gerecleri bulundurmali, hem

de uzun siire uygarliktan uzak yolculuk
edebilmek i¢in gerekli tiim konforu
barindirmaliydi. Shahn, boyut ve teknik
ozellikleri nedeniyle OSHKOSH M1000 ARFF

(Havalimani yangin kurtarma) tipi bir arag ile
calismalarina basladi ve daha sonra binlerce
saat harcayarak hemen hemen her yerde tam
bir liiks saglayan bu olagandisi araci yaratti.
Aracina bir takim yildizin ve efsanevi son
ejderhanin adini verdi, Draco.

Shahn, 2002 Haziraninda tamamladigi bu
aracin ¢ollerde, daglarda, camurda, firtinada
ve tipide karisini glivenle tasiyabilmesi igin
hicbir masraftan kaginmadi. Arag igine dus,
sauna, yardimcl 1sitma sistemi, 1si tasarufu
saglayan koruyucu pencere kepenkleri, CCD
izleme/glivenlik sistemi, GPS, bilgisayarla
iletisim icin genis bant uydu baglantisi ve
bir asansor yerlestirdi. Yapilmasi her giin

10 saat calisarak, toplam 3000 saat siirdi.

Aracin maliyetini hesaplarken harcanan
zaman ya da harcanan para kistaslardan
sadece bazilari. Aracin yapim projelendirme
safhalari, kullanilacak malzemenin segimi,
denenmesi gibi detaylar bu maliyet hesabinin
icinde gorlinmiiyor.

Shahn: “Seyahate ¢ikamiyorduk, ben de

bizi Kanada ve ABD’nin uzak bélgelerine
dogru fotograf yolculuklarina ¢ikaracak ve
boylece esimin hastaliktan baska seylerle
ilgilenmesini saglayacak olan bir 4WD
karavan yapmaya karar verdim” diye acikladi
projenin ¢ikis noktasini. Karisinin 6zel saglik
sorunlari nedeni ile uzak bolgelere, en

yakin yardim olanaginin yiizlerce kilometre
uzakta oldugu collere ya da ormanlara
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gidecek bu aracin giivenlik ve siiriis sistemi
kusursuz olmak zorundaydi. Arag hicbir
sekilde bozulmamali, yolda kalmamaliydi. Bu
nedenle arag dretilirken ilk hedef kullanilan
sistemlerin kendine yetebilmesi ve giivenligi
oldu.

Temel arag, Oshkosh Firmasi tarafindan
1979 yilinda iiretilmis olan bir OSHKOSH
M1000 ARFF idi. Shahn, araci havalimani
midirligilinden sasi ve iskelet halinde satin
aldi ve ardindan 1.5 yil siiren modifikasyon
islemi basladi. Motor sokiildi, sanziman
yeniden toplandi ve her iki diferansiyelin
dislileri tamamen yenilendi. Siispansiyon
sistemine havali dual sok eklenerek aracin
orijinal lastik dlgiilerinin kullanilir durumda
kalmasi saglandi (445/65R22.5)

Aracin tahrik sistemi bir Caterpillar 3406A
turbo ve 1.400 dev/dak’da 335 HP gii¢ ve
1.355 Nm tork ireten bir motor. Sanziman,
dort ileri Allison 740HT otomatik ve hava
kilitli diferansiyellere sahip tam zamanli dort
tekerlekten cekis sistemi bulunuyor. Draco’da
hava sogutmali frenler, radyator lizerinde
otomatik hava kesicileri ve fan, ve lizerinde

90 metre kablo sarili olan 9.000 kg cekme
kapasiteli bir hidrolik mili i¢in PTO sistemi
mevcut.

Kurtarma operasyonlari igin gerekli olan
donanimin igcinde 21.000 kg’a dayanikli iki
strap, iki koruyucu agag strapi, dort zincir ve
tic makara tertibati ve ayrica arka tekerlekler
icin bir ¢ift makarali zincir bulunuyor.

Shahn: “Ozellikle bazi parcalarda ¢ok yogun
bir iscilik uygulandi, aracin bir cok par¢asinda
montaj i¢in 6zel bir teknik kullandik. Aracin
teknik donanimi kadar i¢inde de 6zel
teknikler uyguladik, mesela banyo ve dus
sistemlerinde montajin tamamlanmasi 10
giin siirdii.”

Aracin icinde bir ¢cok yerde ¢ok daha pahali
olmasina ragmen paslanmaz celik kullanildi.
Deri doseme ise goriilmeye deger — hig
sliphesiz ki ask ile yapilan bir ¢calismanin
sonucu.Aracin her bir kismi tistiin bir iscilige
sahip ve hicbir harcamadan kaginilmadigi
asikar. Ornegin taban levhasinin altindaki ses
gecirmez katmanin maliyeti, yeni bir taban
désemesinden daha fazla. Aracin igindeki su

sistemi bile ii¢ ayr kisma ayriliyor. icmek ve
diger ihtiyaclar icin temiz su, lavabolardan ve
distan gelen gri su ve sadece tuvaletten gelen
siyah su.

Draco, 2003 yilindan bu yana cesitli arazi
tiplerinde toplam 80,000 kilometre yol
katetti, bu arada iki kasirga ve bir kar

firtinasi atlatti. 3 yildan bu yana da Oshkosh
Kamyon’larinin {reticilerini, camur drag
yariscilarini, DARPA Biiyiik Yaris katilimcilarini
bir araya getiren ve Wisconsin eyaletinde
diizenlenen EAA’nin (Deneysel Hava Birligi)
tnli ziyaretgilerinden birisi oldu.

Bu aragtan diinyada sadece bir tane var. Ve
simdi bu arag satilik.

Karisinin saglik durumu giderek bozuldugu
icin artik yolculuga ¢itkamayan Torontow,
sonunda bu “6zel” araci elden ¢ikartmaya
karar verdi. Araci kim ya da hangi kurum
alacaksa gercekten 6zel bir 4WD’a sahip
olacak.

Fiyati mi? Sadece $300.000
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aratonu

4x4 1le gitmek Kol#y.

tahanvay

Ali Riza Bilal

Yillarca profesyonel olarak Kiirek sporu ile ugrastiktan sonra,

biraz da outdoor deyip Camel Trophy oradan da Land Rover G4
Challenge elemelerine girip uluslararasi finallere katilma basarisi
godstermistim. Bu yarismalar sirasinda gerek harita okuma, gerekse
4x4 kullanmanin egitimlerini ¢cok iyi verdiler. Tabii hemen arkasindan
cogu Camel’ci gibi bende de bir 4x4 hastaligi bas gosterdi. E ben de
duramadim, aldim bir tane.




Sanmayin ki aracimi sadece
sehirde, kaldirim ¢ikmakta
kullaniyorum. Normal bir
arabanin, burnunun ucunu bile
sokamayacagi sik ormanlara,
camurlara daliyorum dalmasina
ama 4x4’imuin de bir siniri var.
Camurda batarsin, gikamazsin.
Mutlaka ekip olacaksin ki, baska
bir ara¢ yardim etsin. Vincin olacak
vingleyeceksin. Camurlu havada
¢amur, kuru havada kuru zemin
lastigin olacak. Bir an geldi, “Aman
ya bu kadar liks yeter, bence
bunlari tabanvay yapmak lazim.”
dedim. “4x4 Ustatlari, vinglesin,
¢amurda ugrassin. Bu sefer

ben kosarak, sirtimda gantam
yanlarindan gecip gidecegim”
diyerek 6.s1 dizenlenen “Dag Asma
Maratonuna” katildim.

Dag Asma Maratonu, Dask‘in organize ettigi
cok giizel bir yarisma. Verilen 3 parkurdan,
performansiniza uygun olani segiyorsunuz.
Elinize bir harita tutusturuyorlar, gideceginiz
yerler de not kagitlarinda koordinat olarak
veriliyor. Kontrol noktalarini bir gece 6nce
isaretleyip, ekip arkadasinizla birlikte
rotanizi belirliyorsunuz. Amag en kisa siirede
ilk geceki ara kampa, ertesi giin de ana
kampa ulasmak. Tabii bu arada asacaginiz
daglar, zirveler, yaylalar da cabasi. Eh

bizde de “Maceracilik” var ya, “Tamam”,
dedim. “Hemen katilalim”. Zaten antrenman
yapiyorduk. Tam da iistiine geldi.

Bu yarisla ilgili size nasil bir hazirlik
safhasi gecirdigimi degil, arazide neler
yasadigimi anlatmak istiyorum. Boylelikle
bu tip maceralarda neler yapilmamasi
gerektigini daha iyi anlarsiniz. Tecriibe
konusacak siki durun....

Ankara’da Beypazari’ni bilirsiniz. Orayi gegin
biraz, Karasar var. Oraya 25 km uzaklikta
Egriova var. Ana kampimiz orasiydi. iddiaya
gore cevrede iki tane de ayi vardi, biri sagir
biri kér. inanmazsaniz sorun. Ha bu arada
Egriova’nin tlirkdleri stiper, tavsiye ederim.
Geceden ekip arkadasim Baris ile birlikte
rotamizi hazirladik, gercekten kisa ve iyi
parkurlar ¢ikarttik. Bu rotalari gecebilmek
icin antrenmanli olmak gerekiyordu. Hem
devamli yiriiyiip tirmanacaksiniz hem de
sirtinizda ¢adir, uyku tulumu iki gtinlitk
yemek, ilk yardim kiti v.s. tasiyacaksiniz.

Sabah 5.40’da start alacaktik. 5°de kalktik.
Baris’in hazirladigi kahve ve sandvigleri
atistirdiktan sonra ¢adiri toplayip start yerine
geldik. 6 dakika sonra start alacagiz. Harita
pusula bende. Rota belli. Gece karanliginda
pusulada Kuzeyi bulmaya calisirken Ali abi

yanima gelip, bin tirli soru yagmuruna
basladi. “AliRiza ordan mi gideceksiniz
“, “Hangi Kontrol noktasi var”, “Kosacak
misiniz”, “Bakiim haritaya”...

1.madde

Siz harita ile mesgulken kimsenin yaniniza
gelip kafanizi karistirmasina, hele hele
sabahin 5:30’unda daha afyonunuz bile
patlamamisken sakin ola izin vermeyin!

Akabinde ekip arkadasim Baris, “AliRiza
haritayi yanlis tutuyorsun aman tam terse
cevir” diye uyardi.

2.madde

Siz siz olun, haritaci sizseniz ve ne
yaptiginizdan eminseniz baskasinin soziinii
dinlemeyin!

Boylece, “Team Tuareg Turk, Cikin!” komutu
ile start aldik. Ve gitmemiz gereken yoniin
tam aksine daga tirmanmaya basladik.
Kamptakileri diistinebiliyorum; bu adamlar
boyle hizli ve kararli neden tam aksi yone
gidiyorlar diye diisiiniip durdular herhalde.

15 dakika tirmandiktan sonra Baris’a, “Yahu
Baris, tam arkamizda iki sivri tepeli dag
olmasi gerekirken ben bir zirve goriiyorum*
dedim. Haritaya baktik ve tam bozum.

Tam aksi istikamete gittigimizi anladik. 15
dakika kaybetmistik. Kampa doniip anlamli
giiliimsemelere maruz kalmamak igin baska
alternatif bir rota ¢izdik.

3.madde

Siz siz olun, baskalari giilecek diye
kararinizdan caymayin.

Alternatif rotada, arayl kapamak icin bir
siire kostuk. Bu arada orta ve kisa parkurda
yarisan bazi ekipleri ve iki tane de uzun
yarisma ekibini gectik. Ama ¢izdigimiz ilk
rotada gitmedigimizden yolu uzattik. ilk
kontrol noktasina gelirken yolda bir coban
gordiik ve ona gidecegimiz golu sorduk.

4 madde

Sakin, Sakin, Sakin yerel halka, hele ki
cobanlara yol sormayin. Ya haritada yazan
mevkileri bilmezler, ¢iinkii yerel halk ve
haritayi yapanlar ¢evreye baska ad vermis
olabilir; ya da “Aha surdan diiz git orada
dere gorecen ordan dimdirek gittinmiydi
bulursun” derler, ama ne akan bir dere
vardir, ve hatta ne de yatagi...

Hal boyleyken 4 saat kadar 1 numarali
kontrol noktasinin 50 metre ¢evresinde
dolasip durduk. Tabii haritada olmayan
yollarin da karsimiza ¢ikip bizi sasirtmasi

da cabasi. 5 saat sonunda ilk noktayi
bulunca, yaristan koptugumuzu anladik.
Ama bu bizi yildirmadi. Team Tuareg Turk

bu isi bitirecekti. Laf aramizda arkamizda

2 ekip daha vardi. 2 Numarali zirve noktasi
2050 metre yiiksekliginde bir dagdi. Yaylaya
inmeden, yani irtifa kaybetmeden zirve
yaptik. 3 numaraya giderken stratejik bir
karar almamiz gerekiyordu. Cizdigimiz
rotadan gitseydik gecikecektik. O anda bir de
sis bastirdi. Hemen alternatif bir rota ¢izdik.
Daha dik yamacglardan ama daha kestirme.
Biraz da riskli.

H.madde

Yarista bazen risk almak gerekir. Giivenligi
elden birakmamak ve ekip arkadasina
giivenmek kaydiyla.
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Gok dik kayalik yamaci olan dag eteklerinden
sis icinde gectik. Tekrar orman seviyesine
indigimizde onlarca yaban domuzu yuvasi
gordik. Yaban domuzlari sik koklii agaglarin
arasina yuva yapip oralari eselerler. Uyurken
ya da pusuda yatarken goriilmemek icin
agacin dal ve koklerini kullanirlar. Orada
olmadiklari zaman oranin bir yuva oldugunu
anlarsiniz. Yuvalar gectik, acaba kor ve sagir
o iki ayi ile de karilasir miyiz distincesi ile
bayagi yiriidiik. 3 numarali kontrol noktasi
bir yayladaydi. Oraya inmemiz epey siirdii
clinkii hem ¢ok asagidaydi hem de sis

icinde yoniimuzi bulmamiz gerekiyordu.
Biraz sonra ince sis dagildi. Orman icinden
ilerleyerek haritadaki yol ve sapagi bulduk ve
deli gibi yagan yagmur altinda, akan dereye
oradan da yaylaya geldik.

Kontrol noktasi bir tasin yanindaydi. Deli
gibi yagan yagmur ve riizgar hakemleri de
fena hirpalamisti. Orada, bizden geride olan

2 takimin da yanisi biraktigini 6grendik. Tam
biz ¢ikarken orta parkur kosan 2 geng sporcu
geldi. Yagmur, doga sartlari ve kaybolmak
onlari fena ezmisti. Biz Baris’la kagidimizi
onaylattiktan sonra hig vakit kaybetmeden
yola koyulduk. Kaybedecek zaman yok
¢linkii zaten en gerideyiz. Hakemler giderken
yiiziimiize bir garip baktilar. Anlayamadim
nedenini!

4 numarali kontrol noktasi bizi bayagi
zorladi. Bu noktadan sonra ara kamp var. Ve
onlimizdeki ekibi yakalayabilme sansimiz
var. Haydi dedik birbirimize. iki tane daha
inip ctkmamiz gereken dag var. Kaginci bu
yahu???

4 numaraya geldigimizde bizi biraz seving
biraz da saskinlikla karsiladilar. Yine
nedenini ¢ozemedik. Haydi Baris dedim,
basalim gidelim ara kampa, yarin gazlariz
artik. Baris haritaya bakti ve kotii haberi
verdi, 6niimiizde bir nokta daha vardi.

6.madde

Ne yapiyormusuz? Haritaya daha iyi bakip
diger noktalara da yaptigimiz gibi tiim
noktalari fosforlu kalem ile harita iizerinde
ciziyoruz ki noktay: atlamayalim. Biz neden
sadece o noktayi kursun kalem ile ¢izmisiz.
Nedenini bilmiyoruz.

Offfff, iste bu kadar kendini kaptirmis ve
dinlenecegine inandirmisken bir nokta
daha oldugunu duymak hakikaten ¢ok zor
geliyordu insana. Tamam dedim Baris’a
neresiymis? “Kadilar Aladag Yaylasi” dedi.
Tamam buldum. En kestirme yolu da buldum.
Haydi gazlayalim. Hakikaten gazladik. Cok
iyi bir tempo ile. Arada, Bolu ve Beypazari
arasinda gordiigiim en iyi yayladan,
Kuldan yaylasr’’ndan gectik. Sadece su
ikmali yapmak i¢in cesmede duraladik. Bu
arada yaklasik 9 saattir ylridugtumiizii ve
tuvalet molalari harig¢ hi¢ durmadigimizi da
belirtmek istiyorum.

/.madde

Aman! Minimum 2 saatte bir durup
beyninizi toplamak, ne yapiyorum ben
demek icin de olsa bir 5-10 dakika durun
soluklanin. Hata yapmanizi dnler.

Bdyle hizli bir sekilde tirmanip iniste yaylayi
gordiik. Bu zamanlarda artik yaylalarda
kimseler kalmiyor. Ama bu yaylada bazi
insanlar vardi ve sesleri geliyordu. Hah
dedik, kesin hakemlerin sesi. O da ne! Ne
hakem ne bir isaret??? Nasil olur? Kagitta
kontrol noktasi olarak bu yayla yazili. Aman
Allahim! Birden ger¢ek simsek gibi cakti
aklimda. “Baris acg, koordinata bakalim.
Yayla dogru olabilir de koordinat bu yaylanin
baska bir tarafinda verilmis olabilir” Acip
baktik ki evet, koordinat yaylanin yaklasik
1.5 km giiney batisini gdsteriyordu.

8.madde

Siz siz olun sadece isme degil,
koordinatlara bakarak da saglama yapip
rotanizi ¢izin.

Maalesef geri kalan yolu, bitmez tiikenmez
bir 1.5 kilometreyi yokus yukari yuridiik.
Eger bir 6nceki kontrol noktasinda dogru yeri
isaretleseydik, cok daha kestirme bir yoldan,
daha kisa zamanda, yorulmadan gececektik.
Dogrudan yayla ismini okuyunca, yaylaya
rota yapip hem uzun yoldan, hem daha ¢ok
tirmanarak, hem de vakit kaybederek geldik.
Bu da moralimizi fazlasiyla bozdu.

Son kontrol noktasinda birkag hakem
toplanmisti. Kagidimizi onaylattiktan sonra
yine hig vakit kaybetmeden doniise gectik.
Hakemlerde yine soru dolu saskin gozler.
Biz yine bir mana veremedik. Doniis yolu ise
gercekten uzundu. Begendigimiz yaylaya
geri doniip, arkasindaki dagr asmamiz
gerekiyordu ki, bu dagin inisi hayli uzun ve



zorluydu. Ayrica yari yolda giin batacagindan
epey risk de tasiyordu. Kuldan yaylasinin dag
yamacinda ilk gercek molamizi verdik. Geriye
kalan yarim avug ceviz, badem ve kuru incir
ile kuru misli yedik. Bir tane de ¢ikolata

bar. Giiniin en liiks yemegi bu olmustu.

Biz yerken giin batti ve hava karardi. Gece
olunca ulu ulu ¢am agaglari, 6niintizde
yiikselen u¢suz bucaksiz daglar ve yaylalar
gercekten korku verici olabiliyor. Hele ki ayi
ve kurt gibi hayvanlarin yasadigi yerlerde.
Bunlari da diistinerek koyulduk yola. Ciddi
bir tirmanis bekliyordu bizi. Yorgunluk

iyice bastirmisti. Yaristan énce, bantladigim
ayaklarimdaki bantlari ¢ikarttim. Nedense
bant ayagimi daha da yara yapmisti.

9.madde

Uzun yiiriiyiislerde, macera yarislarinda
ayak tabanlarinin su toplamasini 6nlemek
icin bantlamak gerekir. Ama bantinizin
ipek bant veya duck tape olmasi gerekli.
Ayaginiz terledigi zaman acgilacak bir bant,
ayaklari inanilmaz kétii yapar.

Gece karanligi iyice ¢oktiiglinde hayvan
sesleri de duyulmaya basladi. Bdyle bir
ormanda ilerlerken devamli konusmak
gerekir. Her turli hayvan aslinda insan
sesinden korkar. Zaten kendisine zarar
verilmeyecegini anlayan hayvan, insana
saldirmaz. Tabii ¢cok a¢ degilse... Bu
dustnceler icinde maalesef yorgunluk

yiiziinden birbirimizle pek konusamadan
tepeye vardik.

Tepede belki 1sik gorebiliriz umuduyla
bakindik. Clinkii haritamiza gore ara

kamp asagidaydi. Ama nafile, ne bir i1s1k

ne baska bir sey. Demek ki bu dag inisi
haritada okudugumuz gibi uzun ve dikti.
inise gectik. Artik ayaklarimiz gercekten
Pinokyo’nun tahta bacaklar gibi gidiyordu.
Cok dikkat etmemiz lazimdi. Her yer

taslikti ve yiirimek zordu. Yorgunluk hat
safhadaydi. Bu da konsantrasyon ve algiyi
bozuyordu. Her an bir sakatlik olabilir

diye azami dikkat gdsteriyorduk. Yuizdiik
ylizdiik kuyruguna geldik, tam kamp girisi
sakatlanmayalim. Tabanlarim inanilmaz
agriyordu. Tabanlarimda su toplayan

yerler coktan patlamisti ve canli derinin
corapta siirtiintistini hissediyordum
devamli. Dizlerim ise isyanlardaydi. Gece
karanliginda ufacik kafa lambasinin 1s1g1
ile, taslar arasinda yokus asagi inmek
dizlerimi isyan ettiriyordu. Tek diistincem
parkuru bitirmekti. Yaklasik 45 dakika kadar
indigimizi saniyorum. Diiz zeminde patikaya
ulastigimizda ara kampa ¢ok az bir yolumuz
kaldigini anladik. Adimlari siklastirarak
ilerledik. Kosmak istiyorduk ama gercekten
dizlerimiz miisaade etmiyordu.

Kisa bir siire sonra (aslinda bana yil gibi
geldi ) ara kampa vardik. Herkes gelmis
ates basinda sohbet ediyordu. Hafif bir
alkis ve ne oldu sorulari esliginde kayit

masasindaki hakemlere geldigimizi belirttik.
Ates basina oturduk yemeklerimizi ¢ikarirken
hakemler: “Ya anladik, ilk kontrol noktasinda
kayboldunuz, bulmaniz saatler siirdii, geride
kaldiniz. Ama birakmadiniz. Her kontrol
noktasinda birakirsiniz diye bekledik; her
seferinde gozlerinize bakiyorduk ama degil
birakmak yorgunluk ifadesi bile géremedik”
dediler. Barig’la ben “Biz buraya bitirmeye
geldik. Giindliz ya da gece ; bu giin ya da
ertesi gilin. Bizim i¢in bitirmek 6nemliydi.
Kaybolmak ya da geride kalmak 6nemli
degil.” dedik. Amacimiz takim olarak yarisi
derece ile sonlandirmakti. Basta yaptigimiz
taktiksel birkag hata yiiziinden geride
kaldik. Bu da hem 6ndekilerle aramizin
acilmasina, hem de ayaklarimizin ertesi

glin kullanilamayacak duruma gelmesine
yol acti. Bu arada saatime baktigimda 15
saat 15 dakika yiiriytp tirmandigimizi ve
11.500 kalori yakmis oldugumu gordim. Eh,
muhtesem bir doga i¢inde ¢ok giizel bir 15
saat; 11.500 kalorilik bir antrenman hig de
fena sayillmaz. Yaninda ilk defa katildigimiz
dag asma maratonu da.....

Seneye dereceye girmek igin taktik
hatalarimizi diizeltip gelecegiz. Antrenman
mi? Her zaman var. Dag asma yarismasindan
ciktik. Kas’a gidiyoruz. Meis-Kas arasi deniz
kayagi maratonuna katilacagiz.

Orada goriismek uzere.....

Ekim 2005

67

4x4 FreeLife



Ekim 2005

4x4 FreeLife

Paris-Dakar gibi diinyanin en zor ya-
risini, hem de motosiklet kategorisin-
de, 8 yil boyunca bitiren, iistelik bu 8
yilin 7’sinde Sampiyonluk kiirsiisiine
¢ikan, ardindan Mitsubishi takimina
girip orada da birincilik kupasi ile sam-
panya icen bir kisi efsane olmaz da ne
olur? iste Stephane Peterhansel de
motorsporlari meraklilari icin boylesi
bir efsane.

Dakar’da Mitsubishi tarafindan yaris igin
6zel hazirlanan ve performans limitlerini
zorlayarak dretilen Mitsubishi Pajero/
Montero Evolution ile yarisan Peterhansel,
Dakar Rallisi’nin son 16 yillik zaman dilimi
icerisindeki en basarili pilotu. Mitsubishi’nin
Dakar seriivenini tanitmak igin Tiirkiye’ye
gelen Peterhansel ile kisa bir test siirlisii ve
kisa bir sohbet yapma sansini yakaladik.

Utangac bir tavirla, motosiklet ile yarismanin
getirdigi zorunlu yalnizliktan sikildigi igin
4x4 alanina ve Mitsubishi takimina gectigini
itiraf eden Peterhansel, motosikletle
baslayip 4x4 ile devam etmenin ona getirdigi
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avantajlar olup olmadigini sordugumuzda,
tek basina motosikletle yarismanin ona
ozellikle mekanik konularda kendi kendine
yetme giiveni getirdigini soyledi. ikinci
avantaj da ekip ici iliskilerinde ortaya
¢tkmis. Motosiklet kullanirken, ayni anda
hem arag stirmek hem de yol notu bulmak
zorunda olan Peterhansel, co-pilotu ile

ayni dili konusmasinin ve onun yasadigi
zorluklari takdir etmesinin kolay oldugunu
soyledi. Soru lizerine, motosikletle baslayip
4x4 aragla devam eden Dakar kariyerinde,
bundan sonraki asama olarak kamyon
sinifina atlamayi kesin olarak diisiinmedigini
belirten Peterhansel, motorsporlari hayatinin

zorluklarr arasinda 6zel yasantinin sekteye
ugramasini saydi ilk. Biri 12 biri 15 yasinda
iki cocugu olan Peterehansel esi ile yollarini
ayirmis. Ozel hayatinda motorsporlarinin
getirdigi enerjiyi, karmasikligi, yogunlugu
simdiki kiz arkadasinin ¢ok iyi anladigini
soyledi giilerek, ¢linkii o da yaris¢iymis. Bos
zamanlarini gegirme tarzi, yarig antrenmani
ile asir benzerlik gosteriyor: Motosiklet, jet
ski, karting, squash.

Peterhansel yagmur gibi yagan sorulara
cevap vermeye calisirken, sanki bana
Dakar’da yarismaktan daha fazla
zorlaniyormus gibi geldi. Onun i¢in olduk¢a




hafif olan pistte, test siirlisii sirasinda
Mitsubishi’yi kullanirken ise tamamen
farkli bir kisi ile karsilastik: Sakin,
kendinden emin, aragla bitiinlesmis, seri
bir pilot.

Peterhansel’e simdiden Dakar’da basarilar
diliyoruz.

Stephane Peterhansel

Peterhansel 1965 Fransa dogumlu.

ilk motosikletini 8 yasindayken, yine

bir yaris¢i olan babasi hediye etmis.
Peterhansel 15 yasinda motosiklet
yarislarina girmeye basladi. 1991 yilinda
Dakar’daki sampiyonluklarinin ilkini
yasayan Peterhansel, yedi sampiyonlugun
ardindan motosiklet kategorisinde
yarismay! birakti. 8 senede aldigi 7
sampiyonlukla zaten bu alanda bir efsane
haline gelmisti.

Motorsporlarinin her alaninda basarili
olabilecegini, dort tekerlek lizerinde de
yarisip dereceye girerek kanitladi. 1999
yilinda Yamaha motosikletini birakip
Nissan otomobile gecti. 2000 yilinda
Dakar’da ikinci oldu, 2001 yilinda da T1
birinciligi geldi. 2002 yilinda Mitsubishi
ile yarismaya basladi. Mitsubishi takimi
ve 4x4 ile birincilikler arka arkaya geldi.
Dakar’daki tintinii de 2004 ve 2005 yilinda
Mitsubishi takimi ile birinci gelerek
perginledi. Tunus ve Morocco Rallilerinde
de 2004 yilini birincilikle tamamlayan
Peterhansel, Hubert Auriol’den sonra iki
ve dort tekerlekli araglar kategorisindeki
basarilariyla yer alan ikinci isim olarak
motorsporlari tarihine gecti.

Yaris ge¢misi

1991 : Birincilik, Dakar Rallisi (motosiklet)
1992 : Birincilik, Paris-Le Cap (motosiklet)
1993 : Birincilik, Dakar Rallisi (motosiklet)
1995 : Birincilik, Dakar Rallisi (motosiklet)
1996 : Birincilik, UAE Col Rallisi
(motosiklet)

1997 : Birincilik, Dakar Rallisi (motosiklet)
/ Dordiinciiliik, UAE C6l Rallisi (motosiklet)
1998 : Birincilik, Dakar Rallisi (motosiklet)
/ Birincilik, Chamonix

1999 : Yedincilik, Dakar Rallisi - Nissan
2000 : ikincilik, Dakar Rallisi - Mega

2001 : Birincilik, Dakar Rallisi -Nissan / T1
2002: Birincilik, Tunus Rallisi / Birincilik,
UAE Col Rallisi - Mitsubishi Pajero
Evolution

2003 : Uciinciiliik, Dakar Rallisi / ikincilik,
Baja Italya / Birincilik, UAE C6l Rallisi -
Mitsubishi Pajero Evolution

2004 : Birincilik, Dakar Rallisi / Birincilik,
Tunus Rallisi / Birincilik, Morocco Rallisi

/ Sekizincilik UAE Cal Rallisi - Mitsubishi
Pajero Evolution

2005 : Birincilik, Dakar Rallisi - Mitsubishi
Pajero Evolution

F1’de sona yaklasirken

Serkan Ketenci
serkanketenci@4x4freelife.com

Formula 1 ile ilgili biittin beklentilerin Turkiye
GP’sine odaklandigindan mi nedir, istanbul
yarisindan sonra artik Formula 1’e olan ilgi
dagildi. Kuskusuz takvimin son yarislarina
yaklasmamiz nedeniyle, kazananlarin sekil-
lenmis olmasi da bunun en biiyiik sebeplerin-
den biri sayilabilir.

Bu sezon, en ¢ok taraftara sahip Ferrari icin
gercekten ¢ok koti geciyor. Schumi kendini
gosterdi gosterecek derken sezonun sonuna
geldik. Belgika yarisinin yagmurda yapilmasi
nedeniyle kendisinden bir siirpriz beklerken,
bu sefer de onu engelleyen, Bar Honda pilotu
“Kamikaze” Sato oldu. Su an i¢in 6niimiizdeki
sene Bar Honda ile devam etmeyecegine ke-
sin goziyle bakilan Sato’nun, F1’de kadro disi
kalmasi da s6z konusu olabilir. Sampiyonluk
yarisinda Alonso-Raikkonen c¢ekismesi halen
devam etse de, Alonso’yu artik sampiyon ilan
edebiliriz zannediyorum. Ote yandan Kimi Ra-
ikkonen’in basina gelenlere ragmen 2.’ligini
koruyabilmesi de bence alkisi hakkediyor. Bir
¢ok yarista damali bayragi goremeyen Kimi,
bence onimiizdeki sezonun en biyiik sam-
piyon adayl. Markalar klasmaninda Renault-
McLaren ¢ekismesi hala devam ediyor, son
yarisa kadar da devam edecek gibi goriiniiyor.
Bakalim kazanan kim olacak?

Formula 1’in glindemi su an transferler {ize-
rine kurulu. Takim degistirenler, takimini de-
gistirmemek icin ugrasanlar, kadrolarda yer
bulamayanlar, caylaklar derken, agiklamalar
ardi ardina geliyor. Son durumu incelersek,
Renault ve McLaren takimlari yola mevcut pi-
lotlariyla devam edecek gibi goriintiyor, Red-
Bull, Coulthard ile devam ederken Minardi’yi

de satin alarak 2. takimiyla da yarismaya bas-
layacagini agikladi. Bu durumda Minardi pi-
lotlarina ne olacagi tam bilinmezken, GP2’nin
basarili yarisgisi Scott Speed’in Liuzzi ve Kli-
en ile birlikte kadroda olacaklari kesin gibi.
Barrichello’nun ayrilmasiyla Ferrari’de 2. pilot
koltuguna Felippe Massa gecerken, Schu-
macher takimin ilk pilotu olmaya devam edi-
yor. Williams ile s6zlesme yapmasina ragmen
gitmek istemeyen Button, Williams’a yiikli bir
tazminat vererek so6zlesmesini iptal ettirince,
Bar Honda’da Ferrari’den ayrilan Barrichello
ile birlikte yarisacagl kesinlesti. Honda’nin
diger pilotu Sato’nun durumu ise simdilik
belirsiz, bir Japon firmasi olan Honda, Japon
bir yarisciyla daha ¢ok sponsor destegi alabi-
lecegini dustintiyor olmali. Williams, BMW ile
yollarini ayirinca Sauber’i satin almisti, pilot-
larinin kimler olacagi tamamen belirsizligini
korurken, diinya sampiyonu unvanina sahip
Jacques Villeneuve kontratinin gecerliligini
korudugunu ifade ederek seneye de yarisa-
cagini bildirdi. Aslinda bana kalirsa, diinya
sampiyonu olduktan sonra performansinda
surekli bir dusiis olan Villeneuve’t takimda
tutmak hata olur derim. Bu sezonun en dik-
kat ¢ekici isimlerinden biri olan Jordan pilotu
Monteiro’nun da ne yapacagi tam olarak belli
degil, ontimiizdeki sezon daha iyi bir takimla
anlasirsa, siralamada ¢ok daha iyi bir durum-
da olacagina eminim. Daha 6nce de dedigim
gibi Pedro De La Rosa da eger iyi bir takimla
anlasabilirse onlimiizdeki sene ¢ok ses geti-
recektir.

Oniimiizdeki ay biitiin senenin degerlendir-
mesi ve transferlerdeki son gelismelerle tek-
rar birlikte olacagiz.
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Umit Cukurel
umitcukurel@4xa4freelife.com

Tatil vakti

Acik¢a konusmak gerekirse, giinliik
gazetelerde ve haftalik dergilerde devamli
yazi yazan insanlara artik son derece saygi
duyuyorum. Nedenini anlayamiyorum,
benim yazmaya baslamak icin bekledigim
ilhamin gelmesi bazen ¢ok uzun siirebiliyor.
Tabii bu arada itiraf etmem gerek, iki giin
sonra gitmeyi planladigim tatilden dolayi
ilhamin gelmesi de iyice yavasladi; aklimin
bir yarisi burada, diger yarisi tatile gitti
bile. Bilirsiniz, ekipman ve esyalar ¢coktan
evde ¢antaya girmis, biletler seyahat
acentesinden gelmis masanin lizerinde;

bir yandan ofis disinda bulunulacak giinler
organize ediliyor, diger yandan da tatilin
sorunsuz ge¢mesi icin gerekli ayarlamalar
yapiliyor. Geriye kalan tek engel gecmesi ¢cok
zor saatler.

Bu sene de tatilimi gecen sene yaptigim gibi
dalis tizerine kurdum (yakinda beni off-road
dergisinden de sutlarlar bu gidisle), Kalkan
ve Kag’taki muhtesem dalis bélgelerinde
gecirilecek {i¢ dort giin ile yeni sezona temiz
bir sayfa acarak baslamayr umuyorum.
Gordiigim kadari ile bu giinler, hem niifus
yogunlugu acisindan, hem de hava sicakligi
agisindan son derece uygun bir donem.

Kas’a ilk defa ¢ok yillar dnce seksenlerin
sonunda bir yaz gitmistim, o zamanlar sakin

ve sessiz bir kasabaydi; Kalkan’sa sessizlik
oOtesi tam bir tatil, daha dogrusu dinlenme
cenneti idi. Bundan sonraki ilk gidisim
gecen sene yine bu donem oldu. Gordigim
kadari ile Kas eskisinden ¢ok daha fazla
gelismis olmasina ragmen sakinligini
korumayi basarmisti ve halen bir dinlenme
cennetiydi. Kalkan’i ise inanilmaz degismis
ve yapilasmis gérdiim ama sonugcta yine
“tipik bir deniz kasabasi” kimligini korumaya
calisiyordu. Benim turistligim, sabah dalis
teknelerinden biri ile denize agilip aksam
geri donmek oldugu icin rahat bir yatak,
giizel yemek her zaman icin isimi gormistr.

Daha &nce Kalkan’da hig dalis yapmadim
ama yeni dalisa agilan bolgeleri ile Kas
kadar keyifli olacagina eminim. Gegen sene
iki Land Rover ile yaptigimiz seyahati bu
sene maalesef vakit darligindan ucak ve
kiralik arabayla ge¢irmek zorunda kalacagiz;
yani Korkuteli civarinda yoldan ¢ikma
hayallerimiz yine baska bir bahara kalacak.

Tatil heyecanim Pazar giinii off-road’uma
engel olamadi tabii ki. Hafta sonunu, beni
yalniz birakmayan dostlarim Hakan ve

Selim ile piknik ve aksam gezintisi yaparak
gecirdik. Bugtline kadar hep yaptigimiz gibi
erkenden bulusmak iizere anlasip birbirimizi
bulusma noktasinda beklemek yerine, ge¢



uyandik ve 6gle yemeginden sonra anlasip
bulustuk. istikamet daha dnce de Hakan’in
rehberliginde kesif gezisi yapti§imiz Akpinar
Koyi’yd.

Akpinar Koéyi’nde bulusup, Hakan’in
yetistirdigi devekuslarini goriip sorularimizla
kafasintiyice sisirdikten sonra deniz kiyisina
dogru komiir madenlerinin arasindan
yolumuza devam ettik. Hakan gegtigimiz
ayki yazida da fotograflarini gordugtiniiz
kirmizi renkli Land Rover Defender 110’u ile
gelirken, Selim bir ilk yaparak, gecenlerde
sattigi tarihi ve manevi degeri yiiksek, ¢cok
nadir bulunan Land Rover Series | 107°si
yerine, standart Suzuki Vitara’si ile bu geziye
katildi.

Goriintise gore yenilecek giizel bir aksam
yemeginden sonra hazmetmek icin

araglari birazcik test edecektik; nerelere
cikar, nerelerden iner; tabii ki nerelerde
kalir. Bir parkurda yol bulmak ve arazi
yapmak kadar, engebeli parkurda aracin
limitlerini denemek beni her zaman
heyecanlandirmistir. Genelde yaptigimiz gibi
ormanlik bir yolda giderken karsiniza ¢ikan
derin camur gegislerini atlayabilmek her
seyin 6tesinde biraz da aracin kabiliyetine
kaliyor. Fakat belirli bir bolgede akrobasi
olarak da adlandirabileceginiz bir siirlis

sirasinda aracinizin kabiliyeti kadar, sizin
de goriisiiniiz ve aracin limitlerini biliyor
olmaniz ¢ok bilyiik 6nem kazaniyor.

Aslinda isin gercegi bazi agilardan ormanda
dolagmak yerine kaya off-road’unu tercih
ediyorum. Her zaman soylerim, verdigi
adrenalin ve stres yiikli heyecana ragmen
bir hafta boyunca off-road yaptiktan

sonra arabayi sadece tazyikli hava tutarak
temizleme ayricaligi sadece kaya off-
road’unda mevcut. Halbuki ormandan
ciktigim giinler, o yorgunluk tizerine

Land Rover’imi bir lifte kaldirtip, altindan
baslayarak en asagi li¢ saat yikatip, is
bittikten sonra ise aracin hala gozle goriiniir
sekilde lekeli ve camurlu oldugunu gérmek
beni her zaman deli etmistir. Eminim ki

bu durum ormandan gelis halimiz ile bizi
iceri kabul eden araba yikayicisini da
cildirtiyordur. Eski Discovery’m ile yaptigim
bir orman gezisi sonrasi aracin altindan ¢ikan
¢amuru bir el arabasi ile atmalarini higbir
zaman unutamam. Ama ne demisler, gili
seven dikenine katlanir, eger giinliik hayatta
kullandiginiz arabayla off-road yapiyorsaniz
onu saglam ve temiz tutmak gercekten
zahmetli bir istir.

Pazar giinii araglari fazla zorlamadan ve
fazla kirletmeden rahat bir gezinti yaptik;

bu sayede Selim de ilk defa aracini arazide
deneme sansi buldu. Hep séylemisimdir,
ufak modifikasyonlarla Suzuki 4X4’ler
gercekten ¢cok kabiliyetli araglar; motor giicii
ve agirlik dagilimi sayesinde tilkemizdeki
yarislarda da son derece basarili bir grafik
cizmekteler. Kimbilir, ilerde belki bizim
Suzuki’li arkadasimiz da ormanda bize kdk
soktlirecektir; ama sdylemem gerekir, ilk
denemesinde biraz benim destegime ihtiyag
duydu.

Benden simdilik bu kadar, birazdan su
kapidan ¢ikip, denizin diplerine olan
yolculuguma gotiirecek olan ugagi
yakalamaliyim. Ekim’in sonlarina dogru
Istanbul Off-Road Kultibii’nun artik
geleneksel hale gelen 29 Ekim Off-Road
Oyunlarina katilmak tizere grup olarak
Bolu’ya gitmeyi disiiniiyoruz, tabii bu
arada yagmurlar da ortama biraz rutubet
katacaktir; biliyorsunuz rutubet de gezi
anlamina gelir.

Kasim Ayi sayisinda goriismek lizere
hepinize iyi ve bol modifikasyonlu kis
hazirliklan diliyorum.
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Bulutlar ulkesinde,
gezgin olmak...

Volkan Sekerci
volkansekerci@4x4freelife.com



Sonsuz erdemle kurdugum diisleri, bir kenara
biraktim pesinden kostugum sey icin. Mavi
gOkytiziintin anlamini ve riizgarin ugultusunu,
ayaklarim yerdeyken sorgulamadim. Yukarila-
ra ¢tkmak ve orada olabilmek i¢gin duslerimi
gokyiiziinde aramaya karar verdim.

Tum hayatimi,
Tiim duslerimi,
Tiim benligimi,
Ve devamindaki her seyi terk ettim...

Clnkt tercih ettigim gerceklik; hayatim,
diislerim, benligim olacakti artik.“Skydiving
insana biyiik erdemler kazandirmaz, insana
bunu kazandiran, karsiliginda korunan an-
lamdir” mantigini da yollara diistiigiimde an-
ladim. ister base atlayis, ister kaya tirmanis,
ister giinler i¢ine sigmayan ¢amurlu yollarda
4 ceker aracla ilerlemek olsun, bu her zaman
boyleydi. Ve kural, ne icin orada oldugunuzu
bilmekti. Ama¢ kayboldugu giin, geri donisi
zor olan bu yolda hayat ellerimizden kayip
gidebilir. Sadece fiziksel hayat degil, diisler,
insanlar; herkes.

“Eyliil 2004. inandigim seyin ellerimden kayip
gittigi giin. Yaptigim tek sey, susmak ve gitmek
oldu. Ugmaya gittim uzaklara...”)

Uzaklardaki insan olmak:

Gokyiizii yukaridayken, bir sehrin beton blok-
lari arasinda olmak, bunun igin yaratildigini
diistindligliniiz bedeninize sonsuz bir aci ve-
rir. Bunun igin insanlari, hayati ve her seyi bir
kenara koymakla, normal insanlar gibi mutlu
olmak arasinda bir se¢im yapmaniz gerekir.
iste bu secimdir, gercek yolunuz. Her seyi
kaybetmeyi goze alarak, gokytiziine adamak
ruhunu, 6zel bir seydir ve sadece 6zel ruhlar
oralarda siirdurir yasantisini. Buna benzer in-
sanlar, uzaklarda, halen hayallerin pesinden
gider ve limitlerin yenilebilecegini gosterir.

“Diinyanin en biiyiik yasayan efsanelerinden,
Angelo d’Arrigo. 2004 yilinda diinyanin en yiik-
sek dagi Everest’i deltakanat ucusuyla gecmis,
limitler ve u¢gmak mantigi iizerine en anlamli
seylerden birisini gerceklestirmistir...”)

Ve ben de hayati, gezmek, yeni tecriibeler ve
ortamlar aramaktan fazla, daha da fazla derin
bir yer olarak gérmeye basladigim bir donem-
de, fark ettim sag omzumdaki kii¢iik mele-
gi... Ben yenilikleri, sagma sehir detaylarini
(ortamlar, yeni insanlar vs.) terk ettigim giin,
inandigim tek bir diisle mutlu olabilecegimi
de anladim. Hayat, benim ellerimdeydi ¢iin-
kii. Inandigim her sey, sonsuz bir seremoni-
nin asla tamamlanmayacak parcasiydi. Bir
araya getirmek zor isti. Ve hicbir zaman tam
anlamiyla hallolmuyordu.

Giin geldi ayni ucagi paylastigim, ayni para-
sttt 6zledigim insanlarin, atlayis veya ugus-
larinin sonsuza dek siirecegi haberini aldim.
Giin geldi binlerce insanla, yasadigim atlayis-
lari paylastim.

“Ucak, atlayis irtifasina yiikselirken gokyii-
ziinii izlemek. Tanr’nin mavi evini...”)

Gokyiiziindeki ayricalikli insanlardan birisi ol-
mak, icimdeki huzuru, ortamlardan veya tim
sehir paranoyalarindan ayr tutuyordu. Bir

insani veya sadece bir saksidaki cicegi bile,
sadece sevdigim i¢in sevebilirdim. Katkisiz ve
beklentisizce hem de.

Her giine baslarken, gokyiiziine bakmak ve bir
zaman oralarda bir yerde oldugunu bilmek,
insana hayatinin en biiytik anlamini yiikliiyor-
du. Eger kendine giivenen bir hayat tarzindan
bahsedeceksek, sadece ortamlardaki durusu-

muzdan degil hayatin biitiiniinde yaptiklari-
mizdan bahsederek yasayabilmeliydik.

Ben hala inandigim seylerin pesinden kosma-
yI surdiiriyorum. Ve bunu yaparken, hersey
daha kotiilesse bile, daha da gticleniyorum
savasimi diisiinerek. Ciinkii INANIYORUM...

Bir melegin kutsal sozciikleriyle yeniden ya-
sadigini hatirlayan bedenim, var oldugu si-
rece melegini tercih edecek. Galiba gergek
inang da, her seye ragmen vazge¢cmemek. Her
karara, her aclya ve degisime ragmen...

Ugurumlarda beklerken atlayisi, ugagin igin-
deyken ya da sadece diislerken bile oralarda-
yim. Gokyiiziinde...

Kaybettigim dostlarimin inandiklari gibi...*

Sag omzumdaki melegin sesini beklemek igin,
mavi gokylziinde.

* Ferdi, Neslihan, Ayse ve digerleri...
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Otomobil devleri hibrid motorlar icin bir

araya geld

BMW, DaimlerChrysler ve General Motors

BMW Group, DaimlerChrysler ve General
Motors Corporation, otomotiv hibrid motor
sistemlerinin ortak bir calisma ile gelistiril-
mesi konusunda dev bir ittifaka girdiler. GM
ve DaimlerChrysler, 22 Agustos 2005’te bir
anlagma imzaladilar. BMW Group da bir itti-
fak duyurusunun altina imza atarak bu yilin
sonunda GM ve DaimlerChrysler ile kesin bir
anlasma imzalamak istedigini duyurdu.

Diinya capinda faaliyet gdsteren bu {i¢ oto-
motiv devi, deneyimlerini ve uzmanliklarini
bir araya getirerek verimli hibrid motorlar
iretmek icin yola c¢iktilar. Buradaki temel
amag, araglarin kapasitelerini etkilemeden
yakit tasarrufunu arttiracak iki-modlu bir hib-
rid motor gelistirmek. Bu temel iki-modlu hib-
rid motor tasarimi degismeden kalmak sarti
ile her marka kendi driin 6zelliklerine gére
sistemi bagimsiz olarak iiretme ve gelistirme
hakkina sahip.

GM Gii¢ Uretim Grubu Baskan Yardimcisi Tom
Stephens, “BMW’nin katiimi bu iki-modlu
hibrid sistemini gelistirmek icin bize yeni bir
uzman partner kazandirdi. Bu isbirligi, bu ¢
sirket arasindaki ortak hibrid sistemine bir
zemin olusturuyor. Bu ittifaka baska katilim-
cilarin alinmasi konusundaki goriismelerimiz
de siiriiyor.” dedi.

DaimlerChrysler’in Arastirma ve Teknolojiden
ve Mercedes otomobil grubunun gelistiril-
mesinden sorumlu yonetim kurulu tyesi Dr.
Thomas Weber’in goriisleri ise soyle: “BMW
Group, DaimlerChrysler ve General Motors fir-

malarinin gelistirme konusundaki uzmanligini
bir havuzda topluyoruz. Bu sekilde kullanici-
larin maksimum fayda alabilmesi icin, {istiin
performans, konfor ve ¢evresel ozellikler ta-
slyan araclarin iiretilebilmesini miimkiin hale
getiriyoruz.”

BMW AG’nin Gelistirme ve Satinalmadan so-
rumlu yonetim kurulu {yesi Prof. Burkhard
Goschel ittifak ile ilgili sunlari dile getiriyor:
“Hibrid motorlar icin ortak bir teknoloji plat-
formunun olusturulmasi, en iyi teknolojileri
en kisa siireler icinde pazara sunabilmemiz
ve bu sayede bu ittifaka katilan tim firmala-
rin yenilikgi potansiyelini gliclendirmemiz igin
olanak saglayacak. Bu kapsamda gelistirilen
teknolojiler, her firmanin kendi gelistirdigi
ara¢ modellerine adapte edilecek ve her bir
katilimci firmanin farkli 6zellikleri de giiclen-
mis olacak.”

Ortak Gelistirme Merkezi

Michigan yakinlarindaki Troy’da yer alan yeni
“GM, DaimlerChrysler ve BMW Hibrid Gelis-

tirme Merkezi”nde tim modiiler sistemler ve
bagimsiz ekipmanlar gelistirilecek: elektrik
motorlari, yiiksek performansli elektronik
komponentler, kablo donanimlari, giivenlik
sistemleri, enerji yonetimi ve hibrid sistem
kontrol tiniteleri konusunda arastirmalar ya-
pilacak. Arastirmacilar, farkli markalarin farkli
ozelliklerine adapte edilebilecek ve tiim ihti-
yaclarini karsilayabilecek genis spektrumlu
bir sistem Uzerine yogunlasacaklarini belirt-
tiler. Yiiksek seviyede paylasilan lretim ve
satin alma sistemleri sayesinde bu isbirligine
giren firmalar maliyetlerde 6nemli dl¢iide ta-
sarruf sansini bulacak ve olusan artilar tiiketi-
ciye de fiyat avantaji olarak yansitilacak.

iki-modlu hibrid kosepti

iki modlu hibrid konsepti, performansi, yakit
verimini ve klasik hibrid motorlu araclarin
menzilini arttirmak {izerine olusturulmus bir
sistem. Araclar, sehir ici dur-kalk tipi trafikte
iki elektrik motoru ile veya i¢cten yanmali mo-
torla veya her ikisi de ayni anda kullanilarak
hareket ettirilebiliyor. Hangi calisma tipinin
secildiginden bagimsiz olarak tahrik siste-
minin yakit tasarruf potansiyeli maksimum
etkiyi saglayacak sekilde. Yiiksek hizlarda
hareket ederken, drnegin otoyolda, iki-modlu
sistem farkli bir siiriis moduna geciyor. iki-
modlu sistem, Ozellikle sabit hizlarda hare-
ket ederken ¢ok faydali. Hibrid motor, yokus
yukari tirmanirken, diger bir araci sollarken
veya bir romork ¢ekerken tam giicte calisiyor
ve bu sebeple ikinci siirlis moduna gegcilmesi
durumunda yakit tiiketimi azaltilabiliyor ve
performansi arttirabiliyor.

Goodyear Excellence ile lastik teknolojisinin 3 boyutunu belirled
Guvenlik, Performans, Konfor.

Goodyear modern yiiksek performans
otomobillerin 6zel ihtiyaglarini
karsilamak iizere aile otomobili ve

spor otomobil siiriiciilerine giivenli,
konforlu ve sessiz bir yolculukla birlikte
miikemmel kullanim performansi

sunan yeni yiiksek performans lastigi
Excellence’s tanitti.

Goodyear Tiiketici Lastikleri Uriin
Midiri Cem Yildiran, tiim gelismis

arag teknolojilerinde araglarin yol
tutuslarindaki performanslarinin ve
kullanilan sistemlerin etkilerinin yol
yiizeyine lastiklerle aktarilmasina
dayandigini ve lastigin de otomobilin yola

temas eden tek boliimiini olusturdugunu
sdyleyerek, “Onde gelen otomobil
ureticileriyle cok yakin calisan arastirma
ve gelistirme ekiplerimiz siirticiilerin
lastiklerinden bekledigi tic modern siiriis
ozelligi tizerinde yogunlasti; giivenlik,
konfor ve performans” dedi.

Yeni Excellence’in lastik deseninde 1slak
yollardaki yiiksek hizlarda daha iyi yol
tutusu saglamak icin patenti alinmis
yeni bir giivenlik teknolojisi kullaniliyor.
Gelistirilmis tasarim daha konforlu bir
siiriis sagliyor ve cevreye de daha az
giiriiltu yayiyor.



|
Kars, Ardahan, Igdwr Kiiltiir Bulagindan

Bize Ulasin
Emiroglu Ogr. Sitesi 9/32 Alibeykdy - IST
Tel: 0535 466 92 48

serhatdergisi@serhatdergisi.com
www.serhatdergisi.com
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Helezon sisteml
araclar

Levent Uysal

Gectigimiz iki sayida 4x4’lerin yiikseltilmesinde, goz dniine alinmasi gereken ana unsurlara deginmis, sonra da en genel
hatlariyla makasli ve helezon sistemlerden bahsetmistik. Makasli sisteme &rnek olarak Suzuki Samurai’yi anlatmistik.
Bu sayimizda ise helezonlu sisteme 6rnek olarak Suzuki Vitara i¢in yiikseltme adina yapilabilecekleri anlatarak, benzer
sisteme sahip diger araclar icin fikir vermek istiyoruz.

Vitara’yl ya da benzeri araglar yiikseltmek
icin diger 6rnekte oldugu gibi makasciya
gidip, “Su boyda makas lazim usta.” deme
sansimiz pek yok . Kendi aracini yiikseltmek
isteyen atdlye sahibi kisilere, yani ustalara
ise s0zlimiiz yok. Zaten bizden iyi biliyorlar
bu isin nasil olacagini.

Biz bu yazimizda, elinden ciddi is gelen ve

ciddi ugrasmak isteyen gruba hitap ediyoruz.

Once Vitara’daki sisteme bir goz atalim.
Arkada sabit diferansiyel kovani, helezon
yaylar, teleskopik amortisorler, iki yanda
tandir kollari ve ortada, diferansiyelin

belli bir agida sabit durmasini saglayan V-
kolu. Onde strut tipi amortisorler, ortada
diferansiyel karpuzu ve buradan ¢ikan oynar
akslar, alt salincaklar ve helezon yaylar.

Problem ayni; aracin geometrisini bozmadan
yiikseltmek. Coziim de ayni; daha biyiik

lastik takmak. Ancak bu sefer ¢oziime
ulasmak biraz daha zor.

Daha bilyiik lastigi camurluk yuvalarina
sigdirmak icin araci yiikseltmek gerek. Bu isi
ise aks acilarini bozmadan yapmak gerek.
Yani diferansiyellerin yere paralel durmaya
devam etmeleri lazim.

Ozel yay imal eden ufak helezon atélyeleri
var. ilk is buraya standart yaylarla ayni



ozelliklere sahip, ancak 10 cm daha uzun
yaylar yaptirmamiz lazim. E§er aracimiz ving,
roll cage, vs gibi ilave agirliklara sahipse veya
daha sportif bir kullanim amacliyorsak yaylarin
(ve amortisorlerin) biraz daha sert olmalarini
isteyebiliriz. Ancak burada asiriya kagmamak
lazim. Daha sert siispansiyon atlama, u¢gma
gibi durumlarda aracimizin yere konmasini
kolaylastirirken, diististin etkilerini de ilgili
baglanti noktalarina daha sert bir sekilde
hissettirir.

Bu yeni dort yayi takti§imizda arag
diferansiyellerin tizerinde yiikselecektir. Ne
kadar kolay degil mi? Degil. Arag yiikselince;

® Asagida kalan on diferansiyeli sasiye
baglamak i¢in, var olan 3 adet takozu
ylikseltmemiz gerekiyor.

e Daha sonra, gene diferansiyele ulasmak

icin daha uzun salincak kollari lazim. Bunun

icin baglanti yer ve sekilleri ayni olan, gelik
¢cekme boruyu biikerek salincak imal etmek
gerekiyor. Bu salincak 10 cm asagida kalan aksa
ulasabilmek icin 7 cm daha uzun olmali.

e Strut tipi amortisorlerle pek oynama veya
alternatifini bulma sansimiz olmadigi igin
sadece bunlarin boylarini uzatacak ara
parcalar imal edip tist baglanti noktalari ile
kaporta arasina monte etmemiz gerekiyor. Bu
ara parcalar da 10 cm olmali.

¢ Arkada ise, gene asagida kalan 6n
diferansiyele ulasmak icin daha uzun tandir
kollari lazim.

e Ortadaki V kolunu yeniden imal etmek
lazim. Eger bunu yapamiyorsak diferansiyelin
lizerine, 6nde oldugu gibi, 10 cm yiikseklikte
bir takoz koyarak orijinal baglanti yerini
yukari alir ve orijinal V-kolunu kullaniriz.
Dikkat edilmesi gereken en 6nemli nokta,
diferansiyelin tam olmasi gereken sekilde,
yani mahruti yuvasinin tam yatay durmasini
saglayacak aclyi tutturmamiz gerektigidir.

e Uzayan yaylar, ayni zamanda tekerlegin dikey
hareketini yani off-road kabiliyetini arttiracaklar.
Ancak bunlara uygun amortisér bulmaniz
gerekecek. Pek bilimsel degil ama burada iyi

bir amortisor ditkkanina gidip, orijinalinden 10
c¢m daha uzun benzer 6zelliklere sahip, uzama
kisalma mesafesi de 10-12 c¢m fazla olan iki
amortisdr bulacaksiniz.

e \/itara veya benzeri araglarda, araci
yiikseltmekle is bitmiyor. Yiikselen sasi ile
sanziman, arka diferansiyelden hayli uzaklastig
icin safti da uzatmak gerekiyor. Bunun igin

arka diferansiyel &niine gelecek sekilde 6l¢liye
uygun olarak 4 cm eninde bir flans yaptirmaniz
gerekiyor.

e Ayrica yiikselen arag arka frenlere daha
uzaklastigindan, daha uzun bir fren hortumuna
da ihtiya¢ doguyor. Bazi araglarda, bu 6n taraf
icin de gerekli olabilir. Diferansiyelin dikey
hareketliliginin de artacagini diisiinerek bu
hortumu 15 cm kadar uzun tutmakta fayda var.

Tiim bunlari yaptiktan sonra da asagi yukari
4” yani 10 cm daha bilyiik ¢apta bir tekerlegi
oturtma sansiniz var. Fakat gene gecen
yazimizdaki notlarimiza donelim;

® Boyle bir tekerlegi cevirmek arag i¢in zorluk
yaratacagindan ayna mahruti oranlari ile
oynayarak bunun tstesinden gelebiliriz.
Vitara igin en basit ¢6ziim 5,12 oranina sahip
olan, otomatik sanzimanli araglara takilan
ayna mahruti dislileri kullanmak.

e Burada tekerlekler sag-sol donslerini
strut’in yarattigi eksenin etrafinda
yapmaktalar. Bu ekseni hayalimizde
uzatarak, orijinal yapida tekerlegin yere
bastigl alan ile kesistigi noktayr bulmamiz
lazim. Arag yiikselince de bu noktanin yeri
degiseceginden, aracin hem 6n diizen
geometrisini hem de dengesini muhafaza
etmek icin tekerlekleri eksen ile ayni yerde
bulusturmak, bunun icin de tekerlek izlerini
genisletmemiz gerekiyor. Jant gobeklerini 2-3
cm iceri alarak bunu yapabilir ve iz genisligini
5 cm artirmis oluruz. Tabii 2,5 cm inset yeni
jantlar isimizi daha iyi goreceklerdir.

Suzuki Vitara Yukseltme Kiti

Buradaki parcalari kismen veya tamamen
Turkiye’de bulmak veya imal ettirmek
mimkiin. Hatta kit olarak da varlar. 5,12°den
daha yiiksek oranli ayna-mahruti bulmak

da mumkiin. Ancak bizim amacimiz aracini
yiikseltmek isteyenlerin nelere dikkat
etmeleri konusunda ip uglari vermek.
Muhakkak ki burada anlatilanlarin disinda
veya 6tesinde ¢oziimler var.

Mesela makasli araglarda, genellikle
diferansiyel kovani makaslarin iistiine
baglanir. Makaslari kovanin tistiine almak
direkt olarak 10 cm civarinda bir yiikseklik
saglayacaktir. Denge azalacak ve baska
sorunlar ortaya ¢ikacaktir ama hepsi
coziilebilir. Diger secenek de, diferansiyelin
araca baglantisini, aracin ortasina kadar
uzanabilen tandir kollari vasitasiyla yapmak
ve dingilin dikey hareketliligini ayni oranda
artirmaktir. Tabii bu sefer de, daha fazla
uzama katsayisina sahip yay ve amortisorler
edinmemiz gerekecektir.

Herkese basa ¢ikabilecekleri kadar zorlu off-
road gezileri dilerim...
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Belgin,
dunya standartlarini
yakaladi
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Yaklasik 50 yillik tecriibesi ile madeni yag
pazarinda yer alan Belgin Madeni Yaglar,
yeni dénemde pazara sundugu yeni driin
yelpazesi ile 6zellikle tiim imalat sanayinde
faaliyet gosteren ireticilere hitap ediyor.
Belgin ayni zamanda, Lubex {riin grubu ile
motorsporlari alaninda da, motor yaglari
performansi ve kalite standartlari tizerinde
global standartlarda performans arastirma
ve gelistirme calismalarini stirdiiriiyor.

Lubex markasi ile 2005 sezonunda Tiirkiye
Ralli Sampiyonasi ve Tiirkiye Off-Road Sam-
piyonasr’nda takim olarak yer alan Belgin,
yerli ve yabanci pazarda kullanilan yaklasik
33 {riin grubunda yer alan 800 farkli trii-
niine, artik uzman hedeflere yonelik gelis-
tirilmis farkli markalari da ekliyor. Motor
yaglarinda Lubex, gres yaglarinda Greson ve
hidrolik yaglarinda Hidrotex ile her anlamda
duinya standartlarini hedefliyor.

T T -
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Volkswagen Ticari Araglar, is adamlarina, ka-
labalik ailelere ve turizm sektdriine yonelik
olarak tasarlanan Yeni Caravelle’i Tirkiye
pazarina sundu. Tiiketicilerin farkli ihtiyac ve
beklentilerini karsilamaya yonelik ¢oziimler
tireten Volkswagen Ticari Araglar, Tirkiye'de
pazara sundugu Yeni Caravelle modeli ile ti-
cari ara¢ kavramina litks ve konfor boyutunu
kazandirmayi hedefliyor.

5 Eyliil'de basina yonelik bir organizasyon ve
test stirtisii ile yeni ticari aracini tanitan Volk-
swagen, Trendline ve Comfortline olarak iki
modelde sunulan Caravelle’in farkli 6zellik-
lerini tanima firsati yaratti. Sessiz, ekonomik

pompa enjeksiyonlu TDI motor, otomatik san-
ziman (Tiptronik) secenegi, ABS, ASR, EBC,
EDL, 6n ve arka viraj denge cubuklari, dort
tekerlekte disk fren, siirlicii ve yolcu hava
yastiklari, teleskopik direksiyon ozellikleri,
elektrik kumandali otomatik sag kayar kapl,
yol bilgisayari, hiz sabitleyici, arka park me-
safe sensorii, miyato aluminyum jantlar, deri
kapli direksiyon ve vites topuzu gibi ince di-
sliniilmis detaylar Caravelle ile givenli ve sik
yolculuklari garanti ediyor.

Istanbul Design Week Fuarn’nda “Enerji Dizayni”
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Petrol Ofisi, 13-20 Eyliil 2005 tarih-
leri arasinda gerceklestirilen istan-
bul Design Week’in proje sponsoru
oldu. Tirkiye’nin ilk tasarim haftasi
olma unvanina sahip Istanbul De-
sign Week, bu yil Eski Galata Kop-
risii’nde diizenlendi.

Petrol Ofisi, fuar icinde yer alan “Enerji Dizay-
ni” konseptli standinda, ulasimda insan, arag
ve yakit t¢lemesi ile cevre icin nasil toplam
¢oziimler Uretildigini gozler 6niine serdi. Si-
riicliler icin 6zel olarak tasarlanan “Ekstra Kat-
kili Bireysel Emeklilik Sistemi”ni tanitan Petrol
Ofisi, tasarim tutkunu otomobil severler icin
bir de giizel siirpriz hazirladi: Konsept ara-
balar. Fuarda sergilenen 5 kapili, Volkswagen
W12 silindir, 5.600 cc, 420 Beygir giicii moto-
ru ile dikkat ceken 4 ceker Structura, 6zellikle
ilgi ceken araglardan biri oldu.



Formula G'de alternatif yakitli
araclar yaristi

29-30 Agustos 2005 tarihlerinde istanbul
Park’da TUBITAK tarafindan diizenlenen For-
mula G yarislarina ¢ok sayida yarismaci ekip
katildr.

MES-e Formula G’de birinci oldu

CMS’nin sponsorlugunda Formula G'de ya-
risan ODTU Robot Toplulugu’nun araci MES-
e, 17 proje arasindan birinci oldu. 10 kisilik
ODTU 6grencilerinden olusan MES-e projesi-
nin koordinatdri ve aracin pilotu Murat Se-
nol, ekibi adina yaptigi konusmada yaris igin
15 aydir ¢alistiklarini ama aldiklari sonucun
bitiin yorgunluklarini gecirdigini soyledi.

Turkiye’de ilk defa yapilan giines arabalari
yarisi diinya’da ilk defa Avustralya’da 1987
yilinda gerceklestirilmis. Yaris icin tasarlanan
projelerin amaci; diinya genelinde yakit re-
zervleri azalmis olan, diisiik verimli, ekolojik
uyumlulugu cok dustik icten yanmali ulasim
araglarina alternatif olarak cevre dostu, yiik-
sek verimli, enerji kaynagi sikintisi olmayan
bir ulasim araci ortaya koymak. Baslangicta
yalnizca Amerika ve Avustralya’da yapilan
Formula G, bugiin artik Almanya, isvicre ve
Japonya’da da gerceklestiriliyor. Bu yarislarda
en onemli amac belli bir mesafeyi en hizli ola-
rak bitirmek. Bunun icin yapilmasi gereken
sey, glines enerjisinden olabildigince verimli
bir bicimde yararlanilan arabalar tasarlamak.

Giines Arabasi

Temiz ve siirdiirilebilir enerji kaynaklarinin
kullanimini tesvik eden projeleriyle giindeme
gelen Shell, bu kez de ODTU’li genclerin ta-

sarladigl giines arabasinin (retimine, Solar

Car’ projesine destek verdi . “Solar Car ODTU
Giines Arabasi”, giines panellerinden enerji
elde etme, sifir atik iiretimi, aerodinamik ta-
sarimi ile yarislarin en hafif ve en yiiksek hiza
(73.2 km/h) ¢cikabilen araci olma 6zellikleriyle
dikkat ¢ekti. Glines Arabasi 6niimizdeki yil-
larda da, Shell’in Fransa’da diizenledigi “Shell
Eco Marathon” Organizasyonuna, ardindan
“Drug Race” Yariglarina katilarak uluslararasi
platformlara da agilmayi planliyor.

Tirkiye’de temiz enerji kaynaklarinin kulla-
nimina ve bu alanda yapilan bilimsel arastir-
malara ilgiyi arttirmak amaciyla hazirlanan
“Solar Car ODTU Giines Arabas!” sadece 165.
kg agirliginda. Aracin tasarimi ve {retilmesi
18-26 yas grubu icinde yer alan ODTU’lL 15
kisilik bir ekip tarafindan 1,5 yilda gercek-
lestirildi. Giines enerjisini elektrige ceviren
panelleri bulunan arag, Urettigi bu elektrigi
akusiinde depoluyor, ardindan depoladigi

elektrigi siirlis enerjisine donstiriyor. Sifir

atik tireten arag 800 watt depolama kapasite-
siile ortalama 60 km hiz elde edebiliyor ve bu
hizin1 50 km boyunca siirdiirebiliyor.

Lassa’ ' nin hizl
kizlari

Lassa sponsorlugu ile ilk defa Avrupa
Ralli Sampiyonasi’nin 7. ayagi olan “34.
Fiat Rallisi”’nde Delta Sport Takimi’nda
yarisan Duygu Deniz-Nesrin Sahin ekibi
zorlu etaplarda gegen 3 giinliik miicade-
lenin ardindan ilk yarislarini bayanlar N2
kategorisinde 2. olarak basariyla tamam-
ladi. 42 otomobilden sadece 25’inin fini-
se gelebildigi toplam 739 km’lik bu zorlu
macerada, Lassa yaris lastikleri ile yari-
san Duygu Deniz-Nesrin Sahin ekibi bu ilk
deneyimlerinde yarisi sorunsuz tamamla-
yarak yaris genel klasmaninda da bir ¢ok
ekibin oniine gectiler.

Duygu Deniz, ekibine ¢ok giivendigini
belirterek, “Etaplar ¢ok zorlu ve kaygan
oldugu icin bu sefer ¢ok fazla risk alma-
dan finise gelmeyi hedefledik. Bizim igin
cok iyi bir tecriibe olan bu yaristan sonra,
diger parkurlarda ¢ok daha iyi dereceler
yapmayi hedefliyoruz. ” dedi.
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‘ Online abonelik;

4x4 Freelife dergisine abone olmak igin litfen web sitemizi ziyaret edin.
www.4x4freelife.com

‘ Fax ile abonelik;

Bu sayfayi kesip, gerekli bilgileri eksiksiz tamamladiktan sonra
(0212) 220 65 80 nolu faks numarasina génderiniz. Aboneliginiz baslatilacaktir.

Ad
Soyad
Adres
Vergi Dairesi . Vergi no:
Tel
Fax
e-mail
| Kredi Karti Hesabimdan Aliniz Banka Havalesi
Kart Tipi VISA MASTER Banka Havalesi ile Giinderdim ilgili belge ektedir.
Aso Reklam lletisim ve Yazilim Hiz San. ve Tic. Ltd. 5ti.
Kart No: Garanti Bankasi Perpa Sub. Hs No: 459-6299757
Halk Bankasi Perpa Sub. Hs No: 17069
Son Kul. Tarihi: / Gliveniik Kodu

Kred| Knrtinmn srosesdsid
yetiili imaa boglufurda yer alan

1 Yillik Abonelik 50.000.000 TL Muumsaralann se B akami
6 Aylik Abonelik 26.000.000 TL isim [ imza

Halil Rifatpasa Mah. Aydinliktepe Sk. No:110kmeydani - Sisli - ISTANBUL
Tel: 0212 2223801-1608 Fax: 0212 220 65 80 http://www.4x4freelife.com e-mail: info@4x4freelife.com



Sizleri
Dogada Eglenceli Bir Maceraya
Davet Ediyoruz...

Turkiye'nin tek off-road dergisi 4x4 Freelife, simdi kurumlara ve gruplara
4x4 macera keyfini yasatmak icin Freelife Active'i hayata gecirdi.
Outdoor organizasyonlar konusunda deneyimli profesyonel ekibi ile sizleri maceraya davet eden Freelife Active'in
farkh rotalari ve organizasyonlari hakkinda bilgi almak i¢in asagidaki mail ve telefondan bize ulasabilirsiniz.

active@4x4freelife.com
0212 222 38 01



baslangic ~ GTX MAGNATEC,
MOTORUNUZ iLK GALISTIGINDA BiLE

TAM KORUMA SAGLAR

Motor asinmalannin % 75'i araciniz1 calistrdiginiz andan,
iIsinmanin tamamlanmasina kadar gecen ilk 10 dakikada
meydana gelir. GTX Magnatec, essiz molekiiler cekim giicii
sayesinde, motor ylizeylerine miknatis gibi yapisir, motorunuzu
ilk calistrma anindan itibaren miikemmel korur.

Ustelik bu benzersiz teknoloji simdi Dizel binek araclanniz icin
de 6zel olarak formiile edildi. Yeni GTX Magnatec Diesel ile
artik dizel araclar da tam koruma altinda...




