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Sehir yollarinda yoldan ¢iktik
Nissan Qashqai

ANDOFF Akyurt’da

4x4 yol-digl araglarinin zaman icinde ehlilese-
rek 4x4 yol aracglarina dogru meylettiklerini hep
beraber izledik.

2007 Turkiye HKS Reklam Off-Road Sampiyo-
nasi 2. yarigl 3-4 Mart tarihlerinde Ankara’nin
sirin ilgesi Akyurt'ta yapildi.

Afrika’ya giris kapisi
Tunus

Uzun siredir off-road ile ilgilenen kisiler yeni bir arazi
aracl alacaklari zaman ince eleyip sik dokurlar.

Afrika...Iginde macera tutkusu olan herkesin mutlaka
bir giin gérmek istedigi gizemli kita. Bu macerayi
kendi sinirlarinizi fazla zorlamadan yasamak ve
Afrika’nin tim gizemini kesfetmek icin gideceginiz en
glizel Ulke ise Tunus.

Tekrar yayindayiz...

Yilbasi tatili ile birlikte ara verdigimiz kampli gezi-
lerimiz, gectigimiz hafta gergeklestirdigimiz Acelle
Yaylasi gezisi ile tekrar bir start aldi. Her zaman
oldugu gibi, hafta arasi nereye gidecegimize karar
vermekte zorlandigimiz bir anda, Taskin’in inter-
netten buldugu yayla listesi yardimimiza yetisti.

Kesif Gorevi
Kazan

Sizleri bir bélgeyi kesfetmeye ¢agiriyorum. Oyle
bir yer ki Ralli dahil tam 8 outdoor spor dalina gok
uygun. O da benim sayabildigim, Ustelik arka bah-
c¢emiz kadar da yakin.




Diinyanin kesisim noktalarini kesfetmek

CONFLUENCE - Tirkiye

38

Confluence kelime anlami kesisim olan, diinya (izerinde-
ki paralel ve meridyenlerin kesisim noktalarinin fotograf
ve GPS verileriyle belgelenmesini amaglayan bir proje.

Daihatsu araglarda standart donanim:

7 agag

Kuresel 1sinma ile ilgili sorunlar sanki son birkag
yildir glindemde gibi gérlniyor. Sanki éncesinde
kiresel 1Isinma diye bir sorun yokmus gibi davraniyor
cogu kisi.

30 kiiclik 4x4 geziye ¢cikmis
birini dere yutmus...

iy S

Dedik ki, ne zamandir séyle kuliipge bir 4x4 piknik
yapmiyoruz. Dediler, yapalim.

Sali glinli toplantisinda konusuldu, maillerde
duyuruldu.

Kir minesi

Riizgar avcilan

Hava ile atesin dansi

Macro fotografin ug noktasi bu calismamiz. Sadece bir
glin yasayan ve cigeklerinin boyu 1-2 mm olan
“Kir minesi”.

Hafta sonu Karadeniz sahil boyunca Karaburun,
Ormanli, Yalikdy sahillerinde gezerken goziiniize
renkli ugurtmalar takilir. Ozellikle Ormanh Kéyii
sahilinde...

Gokylzi soguktu. Giines heniiz dogmamisti. Ne
olursa olsun, balonun kontrol béliimiindeki alev
diliminin sicakhgi, biraz sonra kirmizi soguk bir
top olarak gérecegimiz giinesten daha inanilir ve
glvenilir somut bir 1s1 yayiyordu o an igin.

Yiizlerimizdeki
Yasam Haritalarimiz...
1 ~§i

Sizi bilmem ama ben ilk defa bir yere gittigimde kendime
celiskiler yasatirrm. Hem yollarda kaybolayim isterim,
hem de elimde haritalar kesfe ¢ikayim. Hem bilinmeyeni
bulma heyecanini yasayayim, hem de tuhaf bir tanidiklik
hissini.

mahallemizin

tirmanma duvari

Bir zamanlar gelincik tarlasi olan bir alan {izerine
6nce beton siteler dikmisler, sonra belediye bos ka-
lan ama artik gelincik yetismeyen bir yerine bir agik
hava spor kompleksi hayali kurmus, bu hayalin igine
bir de yapay tirmanma duvari koymus...

Motosiklet firmalari

Motoshow 2007’de bulustu

Ares Fuarcilik tarafindan diizenlenen ve Motosiklet

Endistrisi Dernegi MOTED’in destekledigi Motos-
how 2007’nin basin agilisi, 6nde gelen firmalarin
6zel sovlariyla yapildi. Istanbul Diinya Ticaret
Merkezi Yeni Fuar Kompleksi'nde, 29 Mart-1 Nisan
2006 tarihleri arasinda motosiklet tutkunlarinin
gezebilecedi fuara yuzln Gzerinde firma katildi.




Nisan 2007

4

4x4 FreeLife

Editor

Aysin Uysal

Kurt-adam sendromu

Gunliik “normal” sehir yasantimla, haftasonu
“normal” sehir-disi yasantimi bir arada
yasamaya calisirken sik sik balans zorlugu
yasiyorum. iki yasantim da gercek. Ama
gerek fiziksel cevre, gerek aniden baskalasim
geciren aliskanliklarim, gerekse sadece
haftasonlari modifikasyona ugrayan tarzim ile
birbirlerine tamamen zit uglarda duruyorlar.
ikisi iki farkli boyut, biri Mars digeri Veniis.
Birinde gerceksem, digerinde rol yapiyor
olmaliyim, ama degil. iki yasanti da benim.
Sadece boyut degistiriyorum ikisi arasinda, ya
da zihin.

Sorun su ki, bazen sehirden uzaklasmak

icin karsi konulmaz bir durti kapliyor igimi.
Engelleyemedigim bir istek. inanin dolunayla
da ilgisi yok. Bir cins Kurt-adam sendromu. Bu
durtliye boyun egerek, 4x4 aracima atlayip,
sehirden ¢iktigim (kactigim?) andan itibaren
bambaska biri oluyorum. Varligimin iki farkli
yarisi da, birbirini biliyor ama ciddiyetle
gormezden geliyor.

Giinduz (sehirde), gayet normal bir sehirliyim.
Giizel giizel giyiniyorum, gerekirse topuklu
ayakkabilarimi geciriyorum ayagima, stk
lokantalara, sinemalara gidiyorum; gayet
glizel potansiyel tiiketici beklentilerinden,
pazarlamada psikolojik tekniklerden, kar-zarar
grafiklerinden, mimaride yeni trendlerden,
empresyonist ressamlarin yasantilarindan,
sarapli sos yapmanin inceliklerinden, saglikli
beslenmenin kurallarindan bahsedebiliyorum.
Evimde her sey yerli yerinde, diizenli ve temiz.
Yasantim programli. Her normal sehirli gibi
telefonum olmadan ¢iplak hissediyorum
kendimi. Yagmur yagip da sehirde kullandi§im
otomobil istanbul’a 6zgii camurlu bir toz
tabakasi ile kaplaninca sinirleniyorum.

Sonra haftasonu geliyor. Déniistim
geciriyorum. Gegen geziden beri
temizlemedigim, son maceramizdan kalan
camurlari tstiinde —ve de icinde- 4x4’iime
atlayip; tistlimde rengi atmis bir pantolon,
uyumsuz renklerde bir polar, eski botlarimla
hevesle aburcubur kamp alisverisini
yapityorum. (Sucuk, mesrubat, sarap, cips

ve cikolata) Yolda konvoyda herhangi bir
sorun ¢tkmissa, (¢tkmamissa da) aragtan
yere camurlarin izerine atlamak igin hig
zaman kaybetmiyorum. Dizime kadar gamura
batmissam pantolon degistirmeyi aklima bile
getirmiyorum, tek yaptig§im atese biraz daha
yaklasip kurumaya ¢alismak. Hijyen kurallari
birden degisime ugruyor. Yere diisen sucuklar
biraz uflenip, tozlarindan arindirildiktan
sonra tekrar ates Uistiinde yerlerini aliyorlar.
Peynir pargasinin tistiinde karinca yiiriiyorsa,
hayvancigi yere atip yemege devam ediyoruz.
Sabahlara kadar giildiiglimiiz oluyor ama
neler konustugumuzu, nelere giildiglimuzi
sonra hi¢ hatirlamiyoruz. Kimse saate
bakmiyor. Acikti§imiz zaman yemek yiyoruz,
aksam ¢okerken de kamp kuruyoruz. Cep
telefonlari desen zaten ¢cekmiyor.

Sonra istanbul’a déniiyoruz, ve agirbasli
sehirlilere doniisiiyoruz yine. Haftasonunun
camurlu giysileri yikaninca geride hicbir iz
kalmiyor. Ustelik yalniz degiliz. Bizim gibi
giindiiz sehirli, gece off-road’cu olanlar hig
de az degil. Dogada birbirimizi goriiyor ve
taniyoruz.

iste boyle sehirliler. Kurt-adamlar aranizda
yaslyor. Ama farkinda degilsiniz.
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Bu yeni nesil 4x4 “yol” araglarinin gelis-
mesi bir stire sonra -aslinda zaten bastan
beri bilinen- bir gercegin ortaya cikmasina
neden oldu: 4x4 araclarralan-kisilerin, alim
nedenleri degisiklige ugramisti. Baslarda
~~ " gereklilik ya da hobi nedeniile 4x4 arag
alanlarin yerini, ezici bir cogunlukla giivenlik
ve farkli estetik anlayisindan otirii 4 ceker
bir aracla-dolagmak isteyenler.a_l_r_r,x.t@tl."'"
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Boylece SUV araclar dogdu.
hem de yoldisinda gidebilece
“gdriinimiinde” otomobiller.
Derken biiyiik bir cogunluk, a

glk‘ﬁlﬁﬁigﬂmi_ hi¢-duistinmiiyorsa, satil

aldigi-aractaki arazi-sanziman

'C'ekerd_zel_l-jg”wﬁd‘d'_éfgreksiz bulmaya basla- £
‘.dl_{aTZWﬁEijcsel yapilarin _

-

= =3

T *".:_ |

da — P

, ha

i
| | Iu : “ D:
il s
ahi hen ” 5§n’;ﬂerinin{11e
araz .a:r: Yilksek, qHetik ve
P 1 — - dé

ece yolda gidecel
#

gismesiniistemiyorlardi:
tif. 0 zaman yeni bir .~
g e girdi afag

arin yolu a_lglldl. Yani zarif, sportif ¢izgi-
jiksek s’;lr[jozisyonlarl ileyolda,

&
sarimlari ve crossov

T,

[y ==t

Gy o o A N

o L

i —

=







Oniimiizdeki yilarda, crossover segmentinde
degisik modeller gérecegimiz kesin. Bu sene
bu segmentte ilk dikkatimizi ¢eken Nissan’in
¢ikarttigl Qashgai oldu. Qashgai, nce adi ile
dikkatimizi cekti isin dogrusu. iran’da yasayan
Turkce konusan bir kabilenin adini yeni
araclarina tastyan Japon sirketi, Avrupa’da
tasarladigi ve ingiltere'de iirettigi bu araci,
Nisan ayinda satisa sunuyor. Bu ay 4x2’sini
test ettigimiz aracin, gelecek ay 4x4 versiyonu
da geliyor.

300 milyon euroluk bir yatirim ile yaratilan
Qashgai, Nissan’in Avrupa’da Avrupa’lilar
tarafindan kullanilmasi icin tasarlanmis bir
model. Toplam 100 bin adetlik satis hedefle-
nen bu yeni tarz ara¢ goriiniimii ve spektleri
ile farkli segmentlerin ilgi cekici bir karisimi.
Nissan Genel Miidiirti ilkim Sancaktaroglu,
Nissan’in bu modelle C, D, E ve SUV segment-
lerinden misteri ¢ekme avantaji oldugunu
dusiiniiyor. Qashgai igin belirlenen hedef

kitle, evli, cocuk sahibi ve yenilige acik kisiler.
Yenilik bu kisilerin daha 6nce kullanmadiklari
bir tarzda aracin direksiyonuna oturmalari
olabilir. Clinkii beklentilere gére hedef kulla-
nicilarin %90’1 daha dnce Nissan markasi ile
tanismamis kisilerden olusacak.

Test

Nissan Qashgai 1.6’nin asi bir ruhu oldugu
ongoriiliiyordu. Biz de onu farkli bir istanbul
turunda test etmeye karar verdik. istanbul’un
Arnavut kaldinmli daracik yokuslarinda, eski
yecegi kaygan virajlarda, her an yolun ¢ikmaz
sokak olarak sona erebilecegi, ya da bitip
yok olabilecegi, ya da hoparlorlii bir satis
kamyonu tarafindan yarim saatligine bloke
edilebilecegi, ve manevra agisindan da fazla
cesaret telkin etmeyen mahallelerde. Kisacasi
istanbul’un arka sokaklarinda bir sehir mace-
rasina attik kendimizi.
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Tasarim

Qashgqai dis goriiniis olarak biraz nega-
tif-bukalemun 6zelligi tasiyor. Yani hangi
segmentte bir aracin yanina koyarsaniz farkli
segmentte bir arag gériinim veriyor. C seg-
mentindeki otomobillerin yaninda boyutlar
ve sekli ile heybetli bir SUV goriinimi veren
arag, SUV araclarin yaninda ise C sinifi bir hat-
chback ya da bir MPV g6riiniimii veriyor. Akici
dis cizgileri estetik ve sportif bir goriinimde.
Hangi siniftan goriintirse goriinsiin dis gori-
niimii sade ve gekici. Ancak bu gekicilikte bazi
4x4 araglarinda gormeyi sevdigimiz tiirden bir
yirticilik ve bir iddia yok. Yandan bakildiginda
on ¢camurluktan baslayarak aracin arkasina
kadar devam eden omuz ¢izgisi, stop farla-
rinin {izerinde son buluyor. ince uzun burun
yapisi, U bicimli arka cam ve kiit tasarimli
arka bitis aracin MPV goriintiisiinii destek-
liyor. Aracin rengi dis goriiniimii {izerinde
dogrudan belirleyici bir etkiye sahip. Metalik
pastel renklerde daha sakin bir goriintii veren
arag, siyah renkte 6n kaputtaki ¢ikintilarin

(adalelerin!) belirginlesmesi ile daha dinamik
ve sportif duruyor. Aracin egimli 6n cami, cam
icine gizlenmis fonksiyonel cam silecekleri
gorlinlisli destekleyen giizel detaylar.

I

Aracin ici genel olarak genis ve ferah. Ayarla-
nabilir koltuk yiiksek bir siirtis pozisyonunu
garanti ediyor. Ancak arka cam saglikli bir
goriis icin fazla alan sunmuyor. Aracin daha
¢ok bayanlar ya da ince yapili meterosexuel
erkekler icin tasarlandigindan siipheleniyo-
rum, ¢linkii siiriicii koltugu daha iri yapili
biri i¢in oldukgca rahatsiz. Direksiyon ayarlari
ve konumu giizel. On kontrol panosu da ¢ok
fonksiyonel. Siiriis i¢in vazgecilmez goster-
gelerin hemen g6z oniine, diger ikinci derece
onemli klima ya da radyo gibi fonksiyonlarin
ise el uzatma mesafesine konumlandirilmasi
aracta siiriici odakli bir pozisyon hissi veri-
yor. Gostergelerde i¢ yapida da oldugu gibi
tamamen sadelige yer verilmis. Yolcular igin
uygun diizenlemeler de unutulmamis. Arka

sira rahat ve konforlu.

Boyutlar

Qashqai’nin boyutlari da SUV ve C sinifi
hatchback araglar arasinda yer aliyor. Aracin
dingil mesafesi 2630 mm, yiiksekligi 1606
mm, genisligi 1783 mm ve boyu 4315 mm.
Agirligi ise 1297 kg. C sinifindaki arkadasla-
rindan oncelikle boyutlari ile ayriliyor. Yerden
yiiksekligi 200 mm. Yaklasma agisi 19,2 dere-
ce, uzaklasma 30,2 derece. Sonucta Oashqgai
sehir ici karsimiza ¢ikacak siirprizlere karsi
yiiksek ve gliclii bir arag. 410 litrelik bagaji,
arka koltuk sirtliklarinin yatirilmasiyla 860
litreye kadar biiyliyebiliyor. Bagaj seviyesi 4
kisilik bir aile icin yeterli boyutlarda.

Performans

Qashgqai farkli motor hacmi ve farkli sanziman
secenekleriile sunuluyor. 1.6 litre 4x2 motor,
M/T sanziman ve 2.0 litre 4x4 motor, CVT
sanziman secenekleri ile satisa sunulacak.



Arag Visia, Tekna ve Tekna Executive adlarinda
3 farkli donanim seviyesiyle sunuluyor.

Test ettigimiz Qashqgai 1.6 benzinli motor
6000 d/d’de 115 beygir gii¢ ve 4400 d/d’de
156 Nm tork tretiyor. Ara¢ 0-100 km/s
hizlanmasini 12 saniyede gerceklestiriyor ve
maksimum 175 km/s hiza ulasabiliyor. Sehir
ici 100 km’de ortalama 8.4 litre, sehir disinda
5.7 litrelik yakit tiiketimine sahip. Ortalama
yakit tiketimi ise 6.7 litre. 65 litrelik yakit
deposu ile aracl uzun mesafede sorunsuz
kullanmak miimkdin.

Qashgqai yiiksek devirde kullanildiginda, yiik-
sek ama rahatsiz edici olmayan bir motor sesi
ile eslik ediyor siiriictiye. Agirlik/glic dengesi
g6z oniline alindiginda Qashqai bekledigi-
mizden daha yiiksek bir performans sunuyor.
Sehir ici “engebeli” yollarda, dik yokuslarda
atikligi ve giicii ile rahat bir siiriis sagliyor.
Yiiksek yapisi goriis ve giivenli suiriiste olum-
lu etki verirken virajlarda 4 ceker degil 2 ¢eker

bir ara¢ kullandigimizi hatirlamakta fayda var.
Fren ve gaz pedallari ¢ok hassas. Hizla tepki
veriyor ama ayni hizda da duruyor. Stispansi-
yonu basarili.

Fiyat

Qashqai, 4x2 ya da 4x4 segeneklerine bagli
olarak Turkiye’de 42 bin ile 65 bin YTL arasin-
da fiyatlarla satisa sunulacak. Ancak aracin
lansman fiyati 39 bin 900 YTL'den baslayacak.

Sonucg

Qashqai, seklen de olsa SUV arag kullanmak
isteyenleri tatmin edecek. Genel goriinimi,
konforu, performansi, yakit tiikketimi ve fiyati
ile birlikte degerlendirildigi zaman basarili bir
arag olarak goriinlyor. Yiiksekligi sehir yol-
larinin tatsiz siirprizlerine karsi avantaj. 4x4
versiyonunun yeteneklerini heniiz bilmiyoruz
ancak 4x4 ile 4x2 arasinda ciddi bir fiyat farki
oldugunu disiiniirsek sehirli maceracilar igin
4x2 uygun bir secenek olarak goriiliyor.
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2007 Turkiye HKS Reklam Off-Road Sampiyo-
nasi 2. yarisi 3-4 Mart tarihlerinde Ankara’nin
sirin ilgesi Akyurt’ta yapildi. Once ekibe bir
bakalim isterseniz. Ankara Off-Road Kulii-
biiniin organizasyonu olan bu yarista, en
yorucu gorevi olan Direktorlugu, Herkil’tin
glictine Zeus’un iradesine ve Fatih’in kivrak
zekasina sahip, Yasar Yildirim yapti. Direktor
yardimciligini, Isaac Newton’la Einstein’in bile
imrenecekleri, Jeep-Yer ¢ekimi-Kapi-Zaman
denklemini en ince sekilde hesaplayabilen,
ayni yaris icinde servis alaniyla, etaplarla,
hakemlerle, kapi gozciileriyle, kumanyayla,
kapali kapilarla, yarisgilarla, ayagindan arag

gecmis kameramanla ve direktorle ilgilene-
bilen, kurallar kitabindaki kural bosluklarini
ve piif noktalarini, ince bir edayla, direktdrle
muhabbette araya sokusturup onu ates kirmi-
zisina gevirebilen ben ve sevgili agabeyimiz,
kalenderligi ve babacan Muharrem Celik
beraber iistlendik.

Gecmis zamanlarda off-road’a katilimi arttir-
mak ve yayginlastirmak amaciyla esnek tu-
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DOFF Akyurt’
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tulan kurallarin, giin gectikce sikilastirilmasi
ve yeni diizenlemeler getirilmesi, off-road’un
artik taninmaya basladigi ve otomobil sporla-
rindaki yerine git gide yaklastigini gdsteriyor
bizlere. 2007 yili sezonunda uygulanmaya
baslanan ve uzun zamandir beklenen yeni
siniflama, bir siiredir parkurlarda pek gore-
medigimiz otomobil markalarini, ilk atesi alan
yeni isimleri parkurlarda gérmemizi sagladi. 1
Mart’ta kapanan kayitlarda tam 38 yarisma-
cinin kayit yaptirmis olmasi,bu sezonun ne

kadar siki ve ¢ekismeli olacagini gosteriyordu.

Bu miithis sayiy1 duyunca, bir aydir beraber
calisip etaplari hazirladigimiz, ”Yav abi bu-
radan araba ge¢cmez ki, ben bile bunla gege-
mem buradan, siz delisiniz hakkatten” diyen
is makinesi operatorlerine “Gecer geceer, sen
yarisa gel ama yaninda uguk kremi de getir,
bak nasil geciyorlar” diyerek, yarista bir yaka
karti bile olamayan (arada unutulur onunki),
yarisin Spiderman’i, kuliblimiiziin biricik
baskani Rifat Ugurlu ile birbirimize bakip kot
kot giilimsedik.

i, ——— —

Yarislarimizin rallileri andirmaya baslamasi,
siirat etaplarinin gogalmasi, engel etaplarinin
zorluk derecelerinin diismesi, trail ve navi-
gasyon etaplarinin ¢ok ender yapilmasi bizleri
gercekten tziyor ve kisitliyor. Bu sikintimiz
Sampiyonanin bu 2. yarisinda da devam etti.
Zorluk derecesi 4 {izerinden 1 olan parkurlarin
biraz daha ¢ekismeli olmasi i¢in etap ve tur
sayilarini arttirarak dengelemeye calistik. Top-
lamda 128.8 km’lik parkurda 4 engel dzellikli
BIOSIS etabi ve 4 siirat 6zellikli BORUSAN
etaby, ilk giin 2 engel (3 er tur), 2 siirat (1 er
tur) ve ikinci giin tekrar 2 engel 2 siirat olacak
sekilde kosuldu.

Biyiik anadolu keyfi ve 1.giin

Biiyiik Anadolu Otelinin 6niinden 11.20°de
Akyurt Belediye Baskani Giiltekin Ayantas,
TOSFED’in (st diizey yoneticilerinden Mahzar
Demiralp (Mazhar abi) ve Metin Ceker (24
saat Metin abi, direktdrler ve komiserler ne
anlama geldigini bilirler) tarafindan verilen
seremoni starti ile baslayan yaris, artik TRT
1’in canli yayin yapmasiyla da yazili basinin




ve medyanin yogun ilgisini ¢ekti. 12.20°de Ce-
mil Islik¢i’nin Jeep Wrangler’iyla start almasiyla
BiOSIS etabiyla yaris baslad. Yaris basladi
baslamasi da, nasil? Tim kapilar, gorevliler,
start araclari, basin, seyirci, hakemler tamam,
ama ama o da ne!! Hakemler ¢iplak!! Masalar,
sandalyeler, cadirlar yok!! iste o anda anliyo-
rum, diinyanin 6nde gelen WRC ve F1 otori-
telerinin neden Tiirk hakemleri i¢in Diinyanin
en iyileri dediklerini... Bu adamlar her yerde
ve her kosulda bu isi yapabiliyorlar. Ve yiiziim
giiliyor. Size starti ve FF’ i anlatayim. Startta
TAG yere altinda taslarla desteklenerek dyle bir
konulmus ki, bir anda hidden tag oluvermis.
Bir hakem dizlerinin tizerine ¢cokmiis TAG’a
bakiyor, bir hakem bir tasa oturmus kayit
tutuyor. FF'de ise ayni sekilde sabitlenmis TAG
ve Islak taslara ya da gamura oturup iizerlerini
batirmaktan cekinmeyen hakemler... Yaptigi-
miz hatadan utanir halde yanlarina gittim ama
bana, “Masa olup olmamasi 6nemli degil ki,
malzemelerin olmasi yeterli bizim i¢in” dediler.
yi ki varsiniz AGGK.

Bu ilk giin 6ylesine hizli ve hareketli gegti ki
nereye bakacagimizi sasirdik. Mazhar abinin
“Siz off-road cular delisiniz, adamlar Ustleri
baslari camur olmayinca huzursuz oluyorlar,
araclar devrildikce zorlandik¢a egleniyorlar”
soziinli dogrularcasina, taklalar basladi. Yarisin
1. Ayak 1. Etap 1. Turda 3 kapi numarali CJ5
araclariyla Umit Uyar-Celal Aral ikilisi, 4 tincii
kapiyi gecerken sag arka aksi poryadan kopar-
dilar. Lastigi firlamis halde co-pilotun teknik
becerisiyle stop masasina gelebildiler. Firlayan
lastik yaralanmis olacak ki, ilk yardim i¢in son
hiz ambulansa gidiverdi ve carparak durabildi.
1. etabin %50’sini tamamlayamayan ve 2. eta-
bin check point’inden gecemeyen Umit Uyar, 1
ve 2. etaplardan ihrag edildi. 25, 28 ve 29 kapi
numarali araglar etap icinde kaldiklari ve ideal
siire icinde finis goremedikleri i¢in abandone
oldular. Bir ¢cok aracin devrildigi 15 no lu kapiy!
(nam-1 diger 6ltim ¢ukurunu) Atom bekliyordu.
Adindan da anlasildigi gibi, ekiplerin zaman
kaybetmemesi i¢cin atom hizinda onlara yardim
ederek giiniin en iyi rescue’su olmayi basardi. 3
no’lu kapiyl, nam-1 diger Fiesta bump’ini (adini

bu tlimsegi Fiesta’siyla gecen etap sorumlusu
Ozan’dan aliyor) ucarak gegmeye calisan 27
kapi numarali Suziki Vitara’li Soner iris-Mah-
mut C.Murat ikilisi, lastikleri yere degmeden
attiklari taklalaryla, giiniin en iyi ucan ekibi
oldular. Bu taklayi izleyen giivenlik sorumlusu
Bahadir Hatipoglu, kimsenin kiymayacagi
X5’iyle ayni sekilde ucarak o bdlgeye geldi

ve elinde megafon, diger eli direksiyonda,
“Bosaltin! Bosaltin! Gorevliler acele edin,
diizeltin acin kapiyt hemen!” diye bagirmaya
basladi. Hani reklamlarda var ya adam tuvalete
bile arabasiyla gidiyor. Demek ki gercekten bu
kadar rahat bu X5.

Ankara’nin Frankenstein’i akillara zarar turuncu
giizeli ise sanki dans ediyordu etapta. 34 kapi
numarasiyla yarisan Arif Degirmenci-S.Zeki
Akpinar ikilisinin, sasesi Nissan Patrol, motoru
bir Amerikan herkdili olan araglarinin kabugu
sanki Picasso’nun eseri gibi buydleyici bir
giizellige sahipti. 35 kapi numarali eflatun-mor
karisimi rengiyle homurdanan Jeep CJ5’leriyle
Adnan Ardig-Ercliment Altuncu ikilisi gittikce
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artan yaris karakteristikleriyle, sadece ma-
halli yarislarda degil artik ulusal yarislarda da
iddialarini ortaya koyuyorlardi. Yaris hayatina
ilk basladigl zamanlarda, saga solla donus-
lerde sinyal veren (bu durum siirticti kursu
sahibi olmasindan kaynaklaniyor, yanlis anla-
silmasin) Adnan Ardi¢zaman icinde gercekten
ilerleme kaydetmisti. Ankara’nin en iddiali ve
en hizli ekibi olan 21 kapi numarali Mitsubishi
Pajero’laryla Mustafa Ozgiray-Ali ihsan Giines
ikilisi ise, adim adim yilmadan ve biiyiik bir
hirsla geldikleri bu yeri hak ettiklerini bir kez
daha gosterdiler.Tabi bu basarinin arkasinda
iyi bir teknik ekip ve yarislara adapte olabilme
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yatiyor. Bu, biz Ankara’li yaris¢ilarin en byiik
sorunuydu, artik yenmise benziyoruz.

Bir hayli hararetli kosulan BIOSIS etabindan
sonra bir o kadar heyecanli gecilen BORUSAN
siirat etabi, gercekten yiiksek siiratlere sahne
oldu. ilk giin 34 aracin kapali parka gelmesiy-
le ilk giin birinci ayak sona erdi. Birinci Gliniin
sonuglarina gore, Ekrem Karadeniz-Atilla Altay
ikilisi birinci olurken Aroma Off-Road Takimi
Erkan Birinci ve Batuhan Altinordu ikinci, Litex
Off-Road takimindan Leyon Benzesin-izak
Benzesin ti¢lincii oldular.

Aksam 19.30’da kesinlesen ilk giin neticele-
rinden sonra Biytik Anadolu Otel bir anda
panayir havasina biriindii. Otelde ayni hafta
sonu milli glires miisabakalarinin yapiliyor
olmasi, otel yonetiminin spora duydugu ilgiyi
gostermesiyle beraber bizlere de daha 6nce
hi¢ bulamadigimiz bir firsati getirdi ayagimiza.
Miisabakalarin bir kismini izleyebildik ama bu
bile cok eglenceliydi. Ortalik sakinlesip her-
kes yataklarina gittiginde, biz hala ¢alisiyor
ertesi glintin planini gézden gegiriyorduk.

iste seyirci iste yaris 2. gtin
Ertesi glin saat 11.00°de Istanbul’'un basarili



pilotlarindan Ekrem Karadeniz’in Suzuki
Vitara’siyla start almasiyla yarisin ikinci ayagi
BIOSIS etabiyla basladi. Bir giin 6ncesine
gbre muazzam seyirci olmasi, -ki bu seyirci
sayisi cok uzun zamanlardir rallilerde ve pist
yarislarinda saglanamiyor- ¢ok giizeldi. Bunda
gliniin Pazar olmasinin yani sira, yapilan rek-
lamlarin ve bir giin dnceki basinin, 6zellikle
TRT’nin ¢ok bilyiik etkisi oldu. Off-road’da,
araclarin dayanikliliginin oldugu kadar pilo-
tajin, kisisel becerilerin ve zekanin ¢ok iyi bir
sekilde harmanlanarak kullanilmasi da bir o
kadar 6nemli. insanlar film kahramanlari gibi
goriiyor ve seviyor off-road’culari. Onlarin
yerlerine kendilerini koyuyorlar ve sanki ken-
dileri yarisiyormus cabaliyormus gibi heyecan
ve hirs duyuyorlar.

Bir giin dncesine gore daha sakin gecen
BiOSIS engel etabi, diinden daha fazla
aracin kalmasiyla gegildi. 3,17, 33 ve 37
kapi numarali araglarin artik dayanamayip
pes ettikleri bu etap 35 kapidan olusuyordu.
Siirat etabinda ise yine Dakar’i aratmayacak

SIRA | NO | YARISMACI PiLOT CO PiLOT ARAC SI-
NO NIF
1 8 Ekrem Karadeniz Ekrem Karadeniz | Atlla Altay Suzuki-Vitara S2
2 4 Aroma Offroad Takimi | Erkan Birinci Batuhan Altinordu | Suzuki Vitara S2
3 21 | Mustafa Ozgiray Mustafa Ozgiray | Ali ihsan Giines Mitsubishi Paj S3
4 1 Cemil Islikct Cemil Isliker Selcuk Akkafa Jeep Wrangler S3
5 20 | Litex Off-Road Team Leyon Benzesin izak Benzesin Suzuki-Vitara S1
6 7 Hakki Agaoglu Hakki Agaoglu Yusuf Oztiirk Suzuki Vitara S2
7 22 | Nihat Keskin Nihat Keskin Selcuk Altinordu Suzuki Samurai | S1
8 24 | Serkan Tut Serkan Tut ismail Aydin Daihatsu-Feroza | S1
9 11 | Litex Off-Road Team ibrahim Biikiicii | Semih ilker Suzuki-Vitara S1
10 6 Giines Top Giines Top ilyas sénmez Mitsubishi Paj S3

sahneler yasandi. Oldukga hizli olan etapta
yariscilarin biraz olsun hizini kesen check
point noktalari, etabi ralli etabi olmaktan
kurtaran tek noktalardi. Bu ylizden olsa gerek
bizim Mustafa Ozgiray A.lhsan Giines ikilisi
kendilerini fazla kaptirdiklari ve otobandaki
kadar yiiksek hizlara ulastiklari bu etapta vi-
raji alamayarak dengelerini yitirdiler ve takla
attilar. Rescue’den yardim alarak diizeltildiler
ve o etaptan ihrag olarak yarisa devam ettiler.
Sabah start alan 34 aractan 30’u kapali parka
gelerek giinii sonlandirdilar. ikinci giin, Ekrem
Karadeniz-Atilla Altay birinciligi korurken,
Aroma Off-Road takimindan Erkan Birinci-Ba-
tuhan Altinordu ikinci, Ankarali yariscilardan
Mustafa Ozgiray ve Ali ihsan Giines ikilisi
{ictincii oldular.

Saat 19.50 de kesinlesen neticeler sonunda,
Biiyiik Anadolu Otelinin balo salonunda ya-
pilan 6dil toéreninde S1, S2, S3,S4 ve Genel
Klasman odiilleri sicak bir torenle sahiplerine
verildi. Siniflarina gore ve Genel Klasman
siralamasi sdyle oldu;

Genel Klasman

1- Ekrem Karadeniz - Atilla Altay

2- Erkan Birinci — Batuhan Altinordu
3- Mustafa Ozgiray — Ali ihsan Giines
S1 sinifi

1- Leyon Benzesin — izak Benzesin
2- Serkan Tut — ismail Aydin

3- Nihat Keskin — Selguk Altinordu
S2 sinifi

1- Ekrem Karadeniz — Atilla Altay

2- Erkan Birinci — Batuhan Altinordu
3- Hakki Agaoglu — Yusuf Oztiirk

S3 sinifi

1- Mustafa 6zgiray — Ali ihsan Giines
2- Cemil Islikgr — Selguk Akkafa

3- Giines Top — ilyas Sénmez

S4 sinifi

1- Selahattin Toper — Nuri Peri

2- Murat Taslidag — Turgut Tuncalp
3- Arif degirmenci - S.Zeki Akpinar
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Off-Road sezonunun
3. yarisi da Kocaeli’de kosuldu

Kocaeli Otomobil Sporlari Kuliibii (KOSDER)
tarafindan 23 -25 Mart 2007 tarihleri ara-

sinda gerceklestirilen Tirkiye HKS Rek!am NS(')IEA
Off-Road Sampiyonasi 3.Yarisi Kocaeli Ili

Buyiik Derbent Belediyesi sinirlari icerisin-

de 35 ekibin katilimiyla tamamlandi. 2

Genel Klasmanda Mitsubishi Pajero’lu ekip 3
Giines Top ve llyas Sénmez ikilisi finise
birinci gelmeyi basarirken, Aroma Off-Road
Team ekibi Erkan Birinci-Batuhan Altunordu
ikinci sirada yer aldi. Uciinciiliik podyumun-
da ise iki ayri ekip vardi. Nihat Keskin-Sel-
cuk Altinordu’dan olusan 13 kapi numarali
ekip ile Cemil Islikgl ve Selguk Akkafa’dan
olusan 2 numarali ekip, toplamda 15
puanla finise ulasarak, ¢linciliik kupasini
da paylastilar.

w

“SIRA
NO”

KOSDER’in Biiyiik Derbent Belediyesi ve
Cembey Turizm sponsorlugu ile gercek-
lestirildigi yarista, ekipler off-road ruhuna
uygun etaplardan gectiler. Sampiyonaya 1
katsayi izerinden puan veren yarista 1. giin
Derbent Seyirci ve Orman etaplari birer kez
gecilirken, 2. giin etaplar 2’ser kez gegildi.
Genel Klasman disinda dért ayri sinif {ize-
rinden degerlendirme yapilan Sampiyonada
S1’de Nihat Keskin-Selguk Altinordu ikilisi
Suzuki Samurai’leri ile gruplarindaki birin- “SIRA
cilige imza atarken, S2°de birinciligi, genel NO”
klasmanda ikinciligini elde eden Aroma 1
Off-Road Team’den Erkan Birinci-Batuhan 2
Altunordu aldi. Genel Klasman birincisi G- 3

nes Top-ilyas Sonmez S3 sinifinin birincisi
olurken, toplam 4 yarismacinin yer aldigi
S4 sinifinda ise Jeep CJ5 ile start alan Murat
Taslidag-Turgut Tuncalp ekibi ilk siraya yer-
lesmeyi basardilar. Zorlu ve seyirci ilgisinin
giizel oldugu yarista 25 ekip finis gordu.

“SIRA
NO”

“SIRA
NO”

NO

13

NO

13
32

11

NO

NO

15

NO

17

YARISMACI

GUNES TOP

AROMA OFFROAD
TEAM

NIHAT KESKIN
CEMIL ISLIKCI

YARISMACI

NiHAT KESKIN

AROMA OFF-ROAD
TEAM

LITEKS OFF-ROAD
TEAM

YARISMACI

AROMA OFFROAD
TEAM

EKREM KARADENIZ
HAKKI AGAOGLU

YARISMACI

GUNES TOP
CEMIL ISLIKCI
ALi GOKHAN YAZICI

YARISMACI

MURAT TASLIDAG

AROMA OFF-ROAD
TEAM

GENEL KLASMAN
PiLOT CO PiLOT
GUNES TOP ILYAS SONMEZ
ERKAN BIRINCi BATUHAN ALTINORDU
NiHAT KESKIN SELCUK ALTINORDU
CEMIL ISLIKCI SELCUK AKKAFA
S1 SINIFI
PiLOT CO PiLOT
NiHAT KESKIN SELCUK ALTINORDU
ALi DOGANER UMIT URAL
iBRAHIM BUKUCU ~ SEMIH ULKER
S 2 SINIFI
PiLOT CO PiLOT
ERKAN BIRINCi BATUHAN ALTINORDU

EKREM KARADENiZ
HAKKI AGAOGLU

PiLOT

GUNES TOP
CEMIL ISLIKCI
ALi GOKHAN YAZICI

PiLOT

MURAT TASLIDAG
SELAHATTIN TOPER

ATILLA ALTAY
YUSUF OZTURK

S 3 SINIFI
CO PiLOT

iLYAS SONMEZ
SELCUK AKKAFA
TARIK SAGLAM

S 4 SINIFI
CO PiLOT

TURGUT TUNCALP
NURI PERI

ARAC

MITSUBISHIi PAJERO
SUZUKI G.VITARA

SUZUKI SAMURAI
JEEP WRANGLER

ARAC

SUZUKI SAMURAI
SUZUKI G.VITARA

SUZUKI VITARA

ARAC
SUZUKI G.VITARA

SUZUKI G.VITARA
SUZUKIi G.VITARA

ARAC

MITSUBISHIi PAJERO
JEEP WRANGLER
LAND ROVER

ARAC

JEEP CJ5
JEEP CJ5
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- Uzun siiredir off-road ile |lgnlenen quler
yeni bir arazi araci alacaklari zaman =

) ||aé.e eleyip sik dokurlar. Sifir hrag alacak
ol rﬂarm zaten akillarind klsaCIIqblr'

.-lup huyuna suyuna

t

dan “0 benim, bquladl',__ 2
g ‘5( .'.1.0»-’# _'

' ;y,an'klsller genelde ayni yollarl |zlerler

Sifir arag, temkinli bir ikinci-el, ya da

-_ ‘askin yolu. Tek farkla onlarin yollarl

- daha zorlu olur. Hele de asik olup eski
| bir aracta karar kildilarsa, hem iyi bir
~danisman hem de sans gerekir onlara.
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Okurlarimizdan Tarik ve ipek Gokbay cifti son grupta yer aldilar.
Off-road’a bulasmalari tesadiiftii, ama eski bir CJ’ye goniil vermeleri
bilincliydi. O eski C)’yi glizel bir off-road aracina dondirmeleriise
hem deneyim hem sansti. iste onlarin hikayesi.




L f f ¢ 4 inch Skyjacker Siispansiyon Kiti
A T ﬂ-‘ﬁ‘_ ko . : gy Politiretan Body Kit
L P = Omix Komple arka aks takimi 400% 3
- * — ; Westinghouse Fren sistemi 250$ e
Headers egsozt 500%
Hidrolik Debriyaj Kiti 150%
33/12.5/15 Kumbho lastik 800%
Celik 6n tampon 240%
Yan basamak 200%
Sis lambalar 150%
Paslanmaz port-bagaj 250%
s : Hi-jack 130$
- Warn 9000i Ving 1500%
%> p Aselsan Telsiz iki adet 100%
v Cam film uygulamasi 200%
* 3 nd ; Omix kolgak bardaklik 180%
- s - Toplam 7280$ -
- - = b =
- -~ sy - : .



Jeep’in “)”sini bilmiyorken, glintin birinde
kendimi bir off-road’cu olarak hayal bile etmi-
yorken kader aglarini 6riiyormus da haberim
yokmus. Kaderle randevum internetteydi.

Bir giin nette dolasirken goziim istanbul Off-
Road Kuliibi’niin sitesine takildi. Nedir bu, ne
yaparlar diye biraz inceleyeyim dedim. Yarim
saat sonra, ileride basimi ne tiir bir belaya
sokacagimdan habersiz, ikinci el 4x4 sitele-
rine dalmis gitmistim. Bir hafta sonra ise, ilk
buldugum ucaga atlamis, sadece internetten
resmini goriip begendigim CJ 8’imi almak i¢in
Ankara’ya ucuyordum.

Araci goriip, noterde devrini almam sadece 10
dakika siirdii. Ankara’dan istanbul’a yaklasik
4 saat siiren yolculukta ise CJ 8’imle birbiri-
mizi tanima firsati bulduk. Ve gergekle yiiz
ylize geldim. 82 model CJ 8’in g6z kamastiran
goriintlisti ne yazik ki mekanik sistemiyle

tam bir zitlik géstermisti. Araci Bolu dagindan
asirip istanbul’a getirinceye kadar akla karay!
se¢mis ve bu arada bildigim tiim dualari hatir-
lama sansi bulmustum.

C) 8im (Sasesi tizerinde yapilan degisiklik-
lerden 6tiirii CJ5 goriiniimiinde bir C)8'di.) ile
istanbul’a geldikten sonra, bir acil hareket

programi olusturdum. Bu aragla guvenli bir
sekilde gezilere katilmak, sonra da ikinci bir
hayalimi —yarisi- gerceklestirmek istiyor-

sam bir takim radikal degisiklikler yapmam
sarttl. Ik yaptigimiz is 100 metre mesafede
durabilen fren sistemini atip, yerine Westin-
ghouse havali sisteme gecmek oldu. ikinci
olarak da kamyon direksiyonu agirligindaki
direksiyonu hidrolik sisteme degistirdik. Boy-
lece hi¢ olmazsa nereye gidecegi ve nerede
duracagi belli bir Jeep’imiz oldu. Daha sonra
geleneksel ISOFF off-road kampina katilip
off-road sartlarinda aracimizin ve bizim neler
yapabilecegimizi sinama firsati yakaladik.
Kamp doniisi kararimiz kesinlesmisti: CJ 8’i
vahsi bir off-road aracina déniistiirecektik. ilk
yapmamiz gereken sey aracimizi yiikseltmek-
ti. Bunun igin 33/12.5/15 off-road lastikle-
rini CJ” ye taktik. Tabii ki aracin yiikseltme
macerasi sadece lastiklerle bitmedi. Lastikler
sadece baslangicti. Zaten lastikler de bu
sekliile aracin dodiklerine teget oturuyordu.
Arazide aracin yerden yiiksekligini arttirmak
icin 4 inch Skyjacker yiikseltme kiti taktik.
Lastik ebadinin bliylimesi, aracin mevcut aks
sistemini zorlayacagindan mevcut frezeli aks
sistemini Omix komple Aks kiti ile degistir-
dik. Arag yiikseldigi i¢cin kupa baglantilarini

daha saglam olan poliiiretan sasi takozla-
riyla degistirdik. Motorun beygir giiclinii
arttirmak ve egzoz sistemini yenilemek igin
Headers taktik. Fren, diferansiyel ve sanziman
sistemini de elden gecirdikten sonra mekanik
modifikasyonu bitirdik. Sira vazgecilmez
aksesuarlara geldi. Bir off-road aracinin vaz-
gecilmez yardimcisi olan elektrikli ving Warn
9000i modelini Jeep’in 6n kismina ve hi-jack’i
de arka tampon tizerine monte ettik. Daha
sonra yan ve on celik barlari, krom ayna ve
aksesuarlari, son olarak da kamp malzemele-
rini taglyabilecegimiz paslanmaz port-bagaji
ve sis lambalarini monte ettik .

Parcalarin bir kismi Amerika’dan ithal olarak
getirtilirken bir kismini da Tiirkiye’deki satis
noktalarindan temin ettik. Bu konuda Ulus
otomotiv ve Tar otomotiv ile calistik. iscilik
konusunda ise aracimizi Taksim’deki Mahmut
Usta’ya emanet ettik. Sonugta 3 aylik bir
ugrasin ardindan tam istedigimiz gibi vahsi
bir CJ 8 sahibi olduk. Bu is i¢in sabrimizin ve
mali kaynaklarimizin da bir kismini harcama-
miz gerekti. Simdi glivenilir bir arazi aracina
sahip olmanin keyfi ile haftasonu gezilerini
ve kamplari iple ¢cekiyorum. Hatta ilerde yaris
hayalleri bile kuruyorum.
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Ingiltere’ den Diinyaya Acilan
Haber Penceresi

www.haberindex.com
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INGILTERE’DEN INTERNET UZERINDEN INGILIZCE VE TURKCE
YAYIN YAPAN iLK VE TEK TELEVIZYON KANALI...

Her saat basi giincellenen ve ingiltere giindemi ile
yogrulan haber merkezi...

Diinya nabzini elinde tutan ingiltere giindemini

takip eden tek Tiirk haber merkezi... www.tivil.com / www.londratv.com

Canliyayinlar, haberler, 6zel programlar ve tanitimlarla kendinden

Turkee’yi Tirkge gibi kullanan, haberi haber gibi
soz ettiren tek Tlrk internet televizyonu...

veren ve yorumu yorum gibi yapan haber merkezi...



2007 Turkiye
EnduroSampiyonasi
1. Yarnisi Sonuclandi

Turkiye Enduro Sampiyonasi’nin 1. Yarist MMK
kuliibi tarafindan 18 Mart 2007 tarihinde

56 yaris¢inin katilimiyla Catalca’nin Ormanli
Koéyi’nde gerceklestirildi.

Yiiksek giivenlik 6nlemleri alinan yaris parkur-
larinda, Tiirkiye’nin doért bir yanindan gelen,
profesyonel ve amator yarisgilar, 17 Mart
giinli yapilacak antrenmanlarda parkuru daha
iyi tanima firsati buldular.



iste yanisin istatistikleri ve sonuglari...

Son start listesindeki yaris¢i sayisi: 56

Enduro yarislarina ilk defa katilan yarisci sayisi: 17

Toplam etap uzunlugu: 52 km. TMF Kupasi; 31 km. C ve ATV siniflari
Yarigin en iyi zamani: 00:44:55,61 Sakir Senkalayct E1A (TMF Kupasi)
Yarigin en kotli zamani: 02:02:23,29 Alper Baser E2B (TMF Kupast)
Maksimum ortalama hiz (tiim etaplar): 71,48 km/s Burak Ozel E1A

. Etap uzunlugu: 9 km.

. Etap en iyi zamani: 00:08:09,06 Sakir Senkalayci E1A

. Etap en kotl zamani: 00:36:26,11 Alper Baser E2B

. Etap en yiiksek ortalama hiz: 62,26 km/s Sakir Senkalayci E1A
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. Etap uzunlugu: 11 km.

. Etap en iyi zamani: 00:09:16,77 Burak Ozel E1A

. Etap en kotii zamani: 00:29:38,86 Murat Kizak E3B

. Etap en yiiksek ortalama hiz: 71,10 km/s Burak Ozel E1A
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. Etap uzunlugu: 11 km.

. Etap en iyi zamani: 00:09:14,32 Burak Ozel E1A

. Etap en kétii zamani: 00:18:09,54 Mustafa Erkan Oztiirk E3C
. Etap en yiiksek ortalama hiz: 71,48 km/s Burak Ozel E1A
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. Etap uzunlugu: 21 km.

. Etap en iyi zamani: 00:17:04,39 Burak Ozel E1A

. Etap en kéti zamani: 00:58:05,20 Haci Kurban Cetin E3B
. Etap en yiiksek ortalama hiz: 71,48 km/s Burak Ozel E1A
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TMF KUPASI | MOTOR NO | YARISCI MARKA MODEL

KULUBU | SINIF
SIRANO
1 99 SAKIR SENKALAYCI KTM 450CC GECiCi E1A
r 2 96 BURAK OZEL KTM 450CC MMK E1A
3 65 iSMAIL 6zGUL YAMAHA 450CC | KEMER E1B
TMF KUPASI | MOTOR NO | YARISCGI MARKA MODEL | KULUBU | SINIF
SIRA NO
1 99 SAKIR SENKALAYCI KTM 450CC GECiCi E1A
2 96 BURAK OZEL KTM 450CC MMK E1A
22 KEMAL KANTAR KTM 450CC EMCO06 E1A




Afrika’ya giris kapisi

Tunus

hakan tanta
www.kodosk.org.tr

Afrika...icinde macera tutkusu olan herkesin mutlaka bir giin g6rmek
istedigi gizemli kita. Bu macerayi kendi sinirlarinizi fazla zorlamadan
yasamak ve Afrika’nin tiim gizemini kesfetmek icin gideceginiz en

giizel iilke ise Tunus.

icimdeki tiim bu macera tutkusunu tetikle-
yen teklif, Kodosk’un ¢icegi burnunda iiyesi
istanbul Defterdar Siikrii Dilaverden geldi.
“Tunus’ta 5 giinlik maceraya ne dersin?”
diye sordugu an, icimden “tamam iste; za-
man bu zamanmis “demistim bile. Hazirlikla-
rimizi yaparken bir yandan da kis ortasinda
Kuzey Afrika’nin hava durumuyla ilgili siteleri
takip ettim. Sonunda iklimin Kibris’a yakin
oldugunu, gezinin 14 C ve 20 C sicakliklar
arasinda gecgecegini 6grendim.

Yaklasik iki bucuk saatlik bir yolculuktan
sonra inise gectik. Somiirgecilere ve isgalci-
lere karsi miicadelesinde, Kurtulus savasimi-
zI ve Atatiirk’ti 6rnek almis Habib Burgiba’nin
tilkesine gelmistik. Tunus’un baskenti Tunis’a
10 km yakinda bulunan Afrika’nin sévalyesi,
Roma imparatorluguna kék soktiiren Kartaca
kentindeydik. Eski bir otobiisle Hammamet’e
dogru yola ¢iktigimizda bir yandan da kulagi-
miz tur operatoriindeydi. Cesitli programlar
yapmislardi. Suna katilirsan su kadar fiyat,
buna katilirsan bu kadar fiyat gibi. Ama biz-
ler bu arada hain bir B Planini gelistirmeye
koyulmustuk bile: Kendi turumuzu kendimiz
yapacaktik.

Hammamet, Tunus’un turizmi kesfetmesi

ile birlikte sahilleri 5 yildizli otellerle ve tatil
koyleriile dolan, ugsuz bucaksiz kumsallari
olan palmiye ve hurma agaglari icerisinde
sirin bir yer. Otelimize ulastiktan ve kocaman
odalarimiza yerlesip, konaklamaile ilgili

endiselerimizi giderdikten sonra, ikinci bir
endise kaynagimiz olan lokantaya yoneldik.
Bosuna telaslanmisiz. Nefis Akdeniz mutfagi
karsimizdaydi. Yemekten sonra kahveler
esliginde haritayl 6niimiize alip soyle bir goz
gezdirdik. Bize tiim iilkeyi boydan boya gez-
direcek iki arag ve sofor ayarlayinca keyfimiz
tamam oldu.

Yemekten sonra hemen kendimizi disari
attik. Tunusun hemen hemen her kentinde
Medina denilen, etrafi ¢evrili, icerisi civil civil
insanlarla dolu, kafeteryalarin ve hediye-

lik esyalarin satildigi diikkanlarin oldugu
mekanlar var. Tabii ki her yerde oldugu gibi
burada da alisveris yaparken pazarlik esas
geliyor. Fiyatlari %70 kadar indirebildigimizi
goriince pazarlik isi gezimizi daha da eglen-
celi hale getirdi. Dolasirken meydanda kobra
yilanlari ile gosteri yapanlar da izledik, sonra
bir kafede, Tunusun meshur bademli ve otlu
cayindan yudumladik. Otele dondiigiimiizde,
bize_gezimizin sonuna dek eslik edecek sofo-
riimiiz Litfi ile tanistik. Soyadi ise Turki’ydi.
Son derece giiler yiizl, keyifli-bir insandi.
Daha sonra ailesinin Osmanli imparatorlugu
zamaninda Konya’nin Karaman ilgesinden
geldigini 6grendik. Herhalde dedesi Tunuslu
Arap bir giizele vurulmustu.

Gezimizde asil hedefimiz Biiyiik Sahara
olacakti siiphesiz. Ama once bir giinlimuzii
kuzeyde, baskent Tunis, Kartaca ve Sidi Bou
Said’te gecirmeye karar verdik. Sonra giine-

ye inecek ve 1200 kilometrelik az uykulu, bol
seyirli bir macera turu seklinde {ilke turumu-
zu tamamlayacaktik.

Sabahin ilk isiklari ile uyandik. Az sonra lobi-
de bizi bekleyen soforiimiiz Liitfi ile bulusup
yola ¢ikmistik bile. Baskente yaklastigimizda
binalar yiikselmeye basladi. Liitfi’'ye bizi bas-
kentin medinasina gotiirmesini istedik. Tunis
medinasi bizim kapaligarsiya benziyor. Hatta
tek farki tistiintin agik olmasi diyebilirim.
Labirent gibi sokaklaryla, ¢igirtkan saticilari
ile mistik bir havasi var. ilk 6nce kendimize
yoresel kiyafetler satin aldik. Diikkanlarda
tipik Tahtakale mallarinin yaninda yoreye
0zgii seyler de vardi. Mesela bunlardan birisi
Tunus’a has meshur Kus Kafesleri. Dolasir-
ken Tunus’un ilk basta dikkatimizi cekmeyen
bir giizelligini gordiik: Kapilar. inanilmazlar.
Ev dokiintii bile olsa kapilari muhtesemdi.

Baskentin sokaklarini didik didik ettikten
sonra, Sidi Bou Said’e yoneldik. Akdeniz
kiyisinda, beyaz ve mavinin hakim oldugu
inanilmaz, riiya gibi bir yer burasi. Arnavut
kaldirnmli tertemiz sokaklarda gezerken, be-
gonvillerle' cevrili, mavi cumbali kiigiik'avlulu
evlerde yasayanlari kiskandik. Muhtesem
kapilar, kafelerde tavla atanlar, nargile ce-
kenler hi¢ de yabanci gelmiyor aslinda bize.
Etrafta her sey bizim kiiltiiriimtzu animsati-
yor ve {lilkemizden kilometrelerce uzakta bu
izleri gormek ¢ok da hosumuza gidiyor.






suz'bucaksu ¢o-
gibi ka digimizi gérdiim. -
llendirdigi altin renkli kum te- e | 1iik: C6 . | birbirleriyle

s soforil
en korka
u anlayin-




002 uesIN @N ajIeald yxy




-~ imit gul{uré‘l - LROTii \?‘
_umit@discovery-trcom - !
fotograflar: tagkin kiilek¢idpek k

&
-

-

Yilbasi tatili ile birlikte ara verdigimiz kampli
gezilerimiz, gectigimiz hafta gerceklestirdi-
gimiz Acelle Yaylasi gezisi ile tekrar bir start
aldi. Her zaman oldugu gibi, hafta arasi nere-
ye gidecegimize karar vermekte zorlandigimiz
bir anda, Taskin’in internetten buldugu yayla
listesi yardimimiza yetisti. Gezi i¢in bulustu-
gumuz anda aksam Akyazi - Dokurcun arasin-
da bir yerde kamp yapacagimiz belliydi, fakat
tam olarak nereye gidecegimiz belli degildi.
Elimizde kabarik bir liste vardi ve okudugu-
muz tarifler, birbirinden giizel ve daha 6nce
gitmedigimiz bircok adresten bahsediyordu.
En sonunda kararimizi Giizlek Yaylasi olarak
verip, Mehmetgik Tesislerini terk ettik.

Havalar diger senelerden farkli olarak -fakat
bu kisa mahsus- giinesli ve 1lik devam
ediyor. Bu sene havalarin boyle kuru gitmesi,
muhtemelen yazin bize su sikintisi olarak
geri donecek; ne olacak gorecegiz, fakat
Mart ayinda zaman zaman yagan kisa siireli
yagmurlarin bu acig1 kapatabilecegi su anda
mechul. Gecenlerde Cumhur, gruba yolladig
bir mesaja 2005 yili Mart ayinda Maslak Oto
Sanayi’de cekilmis bir foto eklemis - O glinii
bende diin gibi hatirliyorum, ¢linkii bende
eski Defender 110 DCPU’mun gaz teli koptugu
icin oralardaydim - ortalik kar yagisindan felg
bir haldeydi.
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LROT(rkiye’nin bes araglik konvoyu yola
¢tkmak icin benim yaklasik yarim saatlik rota-
rimin sona erip, bulusma noktasina gelmemi
bekledi. Birkag aydir kamp yapmadigimiz igin
hazirlanma konusunda muhtemelen biraz
antrenmansiz kalmisim, toparlanip evden
¢tkmam neredeyse bulusma saatini buldu;
malum Defender’larla siirat konusunda
mucizeler yaratmak da biraz hayal -hele hele
tizerinde 33 in¢lik camur lastikleri varsa.

Her neyse, bulusma noktasinda ¢esitli fircala-
ri yedikten sonra yola ¢iktik. Yine 6niimiizde
keyifli bir gezi bizi bekliyordu. Akyazr’da
otobandan ¢ikip gidecegimiz yere dogru koy




yollarina girip, Tagkin’in bilgisayardan ¢iktisini
aldigi liste ile yola devam ettik. Gorliniise
gore kosullar iyiye gidiyordu, ulastigimiz
yiikseklik neredeyse 1000 metre olmustu
ve yiikselmeye devam ediyorduk; malum
yanimiza aldigimiz kislik ekipman sabahin
hava sartlarinda bize ¢ok fazla gelecek,
hatta aksam uyurken bizi pisirecekti, iste bu
yiizden, yukari ¢ikisla beraber sartlarimiz da
iyilesmeye basladi diyorum: Hava sicaklig
diisiiyordu.

Yolda koyliilerden hem odun, hem de bélge
konusunda bilgi destegi almak icin durduk.
Daha 6nce gitmedigimiz bir yer oldugu icin,
yukarida tam olarak bizi neyin bekledigini

bilmiyorduk. Goyniik gezisinde oldugu gibi

yakacak sikintisi yasayabilirdik; hi¢ kimse de
odun almak icin asagl geri donmek isteme-
yecekti. Her zaman oldugu gibi son derece
sicak bir ilgi ile karsilandik; bize verilen agag
parcalarini araglara doldururken aldigimiz
bilgiyle de, Giizlek Yaylasi yerine Acelle
Yaylasina gitme konusunda karar degisikli-
ginde fikir birligine vardik. Acelle Yaylasina
gidecektik, fakat en kisa zamanda da Giizlek
ve diger yaylalari kesfetmek icin geri donmeyi
de kafamiza koyduk; ¢iinkii bolgede daha
kesfedecek ¢ok yer var.

Tirmanma devam ettikce, son yagan karin ka-
lintilari, tepelerin virajlarda giines gérmeyen
kesimlerinde belirmeye basladi. Belki de bir
iki hafta once gelsek yaylaya ¢ikmak miimkiin
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olmayacakti. En sonunda karsimiza ¢ikan
aciklik ve sonrasinda da yayla, giines altinda
biyuleyici bir manzara olusturmustu. Yaylaya
indigimiz zaman gordiiglimiiz manzara daha
da giizeldi, tam ortasindan biraz da kar sulari
ile beslenmis bir dere akiyordu, etraftaki ¢a-
yirlar da karin yeni erimis olmasindan dolayi
yer yer bataklik gibi bir hal almisti.

Ortada bir dere olur da LROTiirkiye bos durur
mu; durmaz. Birkag dakika igerisinde hepimiz
derenin ve yaylanin bir kdsesine dagilip kamp
icin kesif calismasina baslamistik bile. Karsiya
dereden ge¢mek iyiydi de, —o anda benim ara-
bami kullanan ben- derenin icinden ilerlemek
daha da heyecanli olabilir diye diistiniiyordu.
Her zaman oldugu gibi, ilerledikge dere biraz-




ctk derinlesecek, sonra ileride bir yerde tekrar
siglasacak ve ben de sudan ¢ikacaktim.

Land Rover Experience, Off-Road kitabinda
yazdigi gibi, derenin derinligini 6l¢mek icin
once kendim girip bir bakmam gerekiyor-

du belki de. Ama ¢ok ge¢ olmustu, ¢linki
ilerledikce dere herhangi bir siglasma egilimi
degil, bilakis derinlesme egilimi gosteriyor-
du —o cizmeleri satin almaliydim- Sonunda
maalesef Land Rover’in, -icine giren suyu
kolay bosaltabilmesi icin olsa gerek- hususi
yapilmis kapi fitillerinden igeri sular dolmaya
basladi; neyse en azindan ¢ekis sorunumuz
ortadan kalkacakti, arag yere saglam basma-
ya baslamisti.

Her neyse ¢ok da uzatmadan sadede gelelim,
su seviyesi kaput Uistll veya tam hizasina gel-
digi siralarda, buldugum bir araliktan disari
dogru bir hamle ile dereyi terk ettim. Sevgili
yolcumun, “simdi ne yapacagiz” der gibi

soru isaretli bakislarina, “kapiyi agarsan eger
sular disari akar” diyerek bir cevap verdim.
Gergekten de kapilari agtiktan sonra biitiin su

Defender’i terk etti; gerci kapilar agmasaydik
da, pek farkli olmayacagina eminim.

Su gecisimizi takiben, arag icindeki bir takim
elektrikli gdstergenin hatasi ile ugrasirken,
Hiiseyin ve Sinan’dan bir yardim talebi geldi.
Sinan, co-pilotu Mert’in azizligine gelmisti,
onu kurtarmaya giden Hiiseyin de ayni kaderi
paylasmisti. iki yil 6nce ilk Géyniik kampi-
mizda da hayal meyal hatirliyorum, eski
110’umun i¢inde Mert’le ¢cukurun birinde
kalmistik; hatirlayamadigim, oraya inis fikrini
kimin ortaya attig1. Aslinda co-pilotlari 6nden
yollayip, engel durumu tespit ettirmek gere-
kiyor; muhtemelen bu gecisten sonra Sinan
da ayni seyi diistintiyordur. Sinan’in kurtaril-
masi i¢in 9500’liik vinci olan bir arag ve onu
sabitleyecek ikinci bir ara¢ kullandik; makara
kullanarak kisa siirede tekrar dort tekerlegi
lizerine oturttuk.

Sira kamp yapacak yeri bulmaya gelmisti;
uzun zamandir ilk defa giindiiz vakti ¢adir-
larimizi kurabilecektik. Dere etrafi ve yayla
¢ok riizgar aldigi i¢in yukari, ormanligin igine

dogru yolumuza devam ettik. Golge bdlge-
lerde biriken erimemis kar, ¢ikisimizi gok
zorlastiriyordu; biraz ugrasip tirmandiktan
sonra, biitiin araglarin sigip, icine ¢adirlari-
mizi kurabilecegimiz bir alana geldik. Ortada
bulunan aga¢ kovugu da bilyiik bir kamp atesi
icin bicilmis kaftandi.

LROTiirkiye’ye mahsus, son derece keyifli ve
glizel bir aksam yemegi sonrasi, ates basi
kahkaha dolu muhabbetten sonra uyku vakti
gelmisti. Ertesi gin iyi bir kahvaltidan sonra,
en tatsiz olarak bildigimiz ve o giinden bugii-
ne hig tat kazanamamis olan, kamp toplama
vakti gelmisti. Hava, pazar giinii ¢ok kapali

ve giines kendini gostermedigi icin de daha
soguktu. Glinlin kalan saatlerine kesfedilecek
yeni yollar sigdirmak istiyorduk, bu yiizden de
¢ok fazla vakit kaybetmedik. GPS’de bize ¢ok
yakin gibi goriinen Geyve’ye yayla yollarindan
ulasmayi kafaya taktik; aldigimiz yol tariflerini
takip ederek tekrar tirmanmaya basladik.
Tirmanmaya basladik, fakat baska bir yaylaya
ulastigimizi hissettigimiz anda, bir giin 6nce
bizi engelleyen kar, yine kendini gsterdi;



gezi buraya kadardi. Geri doniis maalesef
asfalttan olacakti.

Gectigimiz ay bizde boyle gecti; bu kisin
basindan beri oldugu gibi, Cumhur ve Selim’le
ormanda bisiklete binme aktivitelerimiz de
devam ediyor. Gegtigimiz Pazar giinti tam
ormandan ¢ikarken birkag 4X4’tin Camel
parkuruna girdigini gérdiim; biraz durup takip
ettim, hatta muhabbet de. Aslinda onlara
takilmak istemedim desem yalan olur, fakat
arkada bisikletler oldugu icin bu diistincemi
gerceklestiremedim; sonradan evde di-
slindiim, zaten benim ait oldugum ve bu isi
beraber yapmaktan keyif aldigim tek topluluk
LROTrkiye ve oradaki dostlarim.

Birkag haftadir bir Safranbolu gezisi mesaj-
larda gegciyor, fakat henliz fiiliyata ge¢mis bir
program yok; eger miimkiin olursa 6niimiiz-
deki ay sizlere bir Safranbolu gezisinden
bahsedecegim. O zamana kadar, hepinize iyi
ve bol sakali bir Nisan ay dilerim; sezonun
son ¢camurlarinin tadini ¢ikarmaniz dilegiyle.




Kazan

ihsan kuscgu

Sizleri bir bolgeyi kesfetmeye cagiriyorum. Oyle bir yer ki
Ralli dahil tam 8 outdoor spor dalina ¢cok uygun. O da be-
nim sayabildigim, tstelik arka bah¢emiz kadar da yakin.




Uzun yillar 6nce bir arkadasimla (aslinda hep
ayni arkadasim) yine bir fotografin pesine
diismustiik. Erken bahari kesfedip el degme-
mis cigdemleri, slimbiilleri fotograflayacaktik.
Duyumlar {izerine bir rota ¢izip yola dustiik.

Once ivedik Koyii’ne gidip oradan Yakacik
Koyii, derken Memlik Koyu. Birkag giin 6nce
yapilan “Hitit Rallisi”nin izlerini ve kopup
calilarin arasina firlamis spot far setini
bulmustuk. Sonra 6niimiizde inanilmaz giizel-
likte yesil ¢ayirlar, tomurcuga durmus yaban
agaclar, toprak yollar serilmisti. Doyamamis-
tik bir tiirlii. O zamanlar bolge bugiinki gibi
yapilasma tehdidi altinda degildi ve Yakacik
ufacik bir koyda.

Bir baska bolge ziyaretimizde Giiveng Koyu
tarafindan girmistik. Bu kdy E5 {izerinden
Kazan’a gelmeden hemen 6nce sagda girisi
bulunan bir koy. Bir baska girisimiz de Orhani-
ye Koy tzerinden olmustu.

isinizi kolaylastirmak istemiyorum acikcasi.
Size adres vermeyecegim, sadece (daha 6nce
burayi kesfetmediyseniz) iginizdeki merak
genini harekete gecirmeye calisiyorum.
So6zlni ettigim noktalardan birini bulursaniz
sonrasl size kalmis, yollari deneyin, kaybolun,
kendinize gizli bahgeler, kuytu kdseler, kayip
vadiler, bakir pinarlar...

Kabaca, batida Orhaniye, doguda Kazan,

kuzeyde E5 Karayolu, giineyde ise ivedik’le
sinirlanan, icinde kaybolabileceginiz kadar
buiyiik bir arazi parcasi. Elinizi cabuk tutun,
¢linkil bolge arazi simsarlari ve bag evi
meraklilari tarafindan kismen kesfedildi.
Yapilasma inanilmaz boyutta.

Peki ne tiir faaliyetler derseniz; bir defa
off-road yapilir hem de her derece, tamamen
size, araciniza ve toplayacaginiz ekibe kalmis.
Bir keresinde bir yola girmistik, yol dnce ¢ok
giizel agaclik ve cayirlikla baslamisti. Oyle
glizel, yumusak ve temiz gortintiyordu ki
dayanamayip uzun uzun ¢imenlerin {izerinde
yuvarlanmistik. Sonra sertce kivrilip inise
donlismis, sonrasi bir vadi ve akarsu yatagi...
Oyle bir noktaya gelmistik ki geriye dsnmeye
calismak artik cok anlamsizdi ve agikgasi
donmek zorunda kalma fikri hi¢ hosumuza
gitmiyordu. Oniimiizde neler olduguna dair
hicbir fikrimiz yoktu. Bir an “iste medeniyet,
yol” diye zorlukla tirmandigimiz yolu, ayni
zahmetle terk etmek zorunda kalmistik.
Oldukga giizel goriinen toprak yol yaklasik 30
metre derinliginde bir yarla aniden bitiveriyor-
du. Caresiz akarsu yataginin islak zeminine ve
onun sirprizlerine geri dénmustik. Yaklasik
dort buguk saat sonra bir kdyiin alt tarafina
cikmistik. Bizi géren bir coban “aklini yitirmis
bunlar” ya da sik¢a rastladigimiz inanmaz
bakislarla yanimiza gelmis ve “orada bir yerde
kalsaydiniz sizi kimse kurtaramazdi, niye
yoldan gelmediniz ki”. Simdi biz ne anlatalim
sana, hem anlatsak ne olacak... “t6be tébe”
diye basini sallamayacak misin?
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4x4 FreeLife

Bolgede bir g6l var, bir sulama goleti. Gergek
kayalarda tirmanma calismak isteyenle-

rin istahini acacak kadar giizel kayaliklari
gectikten hemen sonra karsiniza ¢ikiveriyor.
Bazen kiglari donuyor ve {izerinde kaymaya
gidiyoruz (Aman dikkat, buz kirilma kazalar
coklukla &liimle sonuglanir). Gélde balik var
balik tutmayi sevenler i¢in. Bazen baharda
turnalar gelir, bembeyaz ucuslar gosterir. Gol
kenarinda misler gibi agan akasyalar gittigi-
nizde goriirsiiniiz. Ya da goliin tist taraflarinda
mevsiminde olgunlasan aliclari kesfedersiniz,
ahlatlari, caglalari... Kéylerde tamamen orga-
nik yéntemlerle yetistirilen bahge {riinlerini

de sakin unutmayin.

GOl kenarindan devam edip doguya yonelir-
seniz bolgede “siirsefa” diye anilan karagam
ormanina ulasirsiniz. Orman dedigime bak-
mayin oldukga kiigiik bir alan sayilir. Orman
bolge mudurliigiindeki eski orman haritalari-
na baktigimizda bolgenin orman dokusunun
oldukc¢a yogun ve yaygin oldugunu gérmis-
tiik. Ama bilirsiniz iste bir yerde insanlar neyi
¢ok bulurlarsa onu yap1 malzemesi, daha da
kotisi 1sinma malzemesi yaparlar. Sonugta
bolgede ¢ok az yerde karagam serisi var, diger
bolgeler ciddi erozyon etkisi altinda. Sadece
bir yerde eski ormanlarin nasil olduguna
dair fikir veren bir grup agac var. Bu camlar

benzerlerinin zor goriilecegi biylikliikte. Bir
duyuma gore koruma altinda. Bence ulasil-
masi dyle zor bir yerdeler ki, dogal olarak
korunuyorlar.

Bélgenin en ¢arpici yanlarinda biri de, bol
miktarda rastlanilan deniz fosilleri. Bazen
medyada yer aliyor. “Malatya’da deniz canlis,
fosili Kayseri’de balik fosili” diye, iste size
canli 6rnegi. Nerede yogun olarak beyaz
taslar goriirseniz biraz dikkatli inceleyin
derim ben. Bu kadar yogun fosil yataklarini
bir de Kizilcahamam bélgesinde Glivem’de
gormistiik. Bu fosillere jeolog bir arkadas en
az 40 milyon yillik demisti.



Gectigimiz, sonbaharda mangal doniisii kisa
bir off-road parkuru gegiyorduk (oglumuz
Doruk’un yaptigi parkur), birden ¢evreden
yirtinan motosiklet motoru sesleri gelmeye
basladi. 8-10 kisilik endurocu grup, birisin-
den duyup gelmisler o kadar keyif almislar
ki bir daha gidememisler. Gegen hafta sonu
da ATV’lerin de oldugu daha bilyiik bir grup
bdlgede dolasiyordu. Endurocu okura mesa-
jim; “Deneyin en az biz off-roadcular kadar
eglenirsiniz?”.

Baska outdoor faaliyet olmaz mi derseniz, be-
nim ¢ikardigim ve bazisini denedigim trekking
rotalari var. Aslinda trekking icin sayisiz rota

secenegi var. Ayrica bolgedeki ana yiikselti
yaklasik 1450m.’lik rakimi ile yamag parasiiti
ya da yelken kanat i¢in uygun gibi geliyor ama
bu sporu yapanlara bu karari birakmak daha
uygun olur.

Son olarak, bir tiirlt firsat bulup yapama-
digim ama her gidisimde aklima gelen dag
bisikleti var. Bu bolgede dag bisikleti yapani
hi¢ gérmedim. Deneyimli birileri ile denemeyi
cok isterdim dogrusu. Diisiinmesi bile ¢cok
heyecan verici. Ozellikle killi kumlu tepeler
arasinda yapilacak ziplamali bir inis parkuru
saf adrenalin olabilir. Tekliflere a¢igim bilginiz
olsun.

Bdlgeyle ilgili bir bilgi notu, efsanevi, ge-
leneksel Hitit Rallisi her yil, bazi etaplarini
anlattigim bélgeden seciyor. Kopya; “Gliveng
Etab1”.

Boylece Ralli dahil sekiz outdoor sporun ya-
pilabilecegi bir yer anlattim. Size kalan ipug-
larini degerlendirmek, bilene/gidene sormak,
harita google earth vb. kaynaklari taramak.

0 da olmazsa ne yapip edip beni bulmak.
inanin saklanmiyorum, her firsatta ailem ve
ben arkadas grubumla birlikte oralarda bir
yerdeyim.

Hadi kesfetmenin tadini ¢ikarin.
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Diinyanin kesisim noktalarini

kesfetmek

CONFLUENCE

Confluence kelime anlami kesisim olan, diinya tizerindeki paralel ve me-
ridyenlerin kesisim noktalarinin fotograf ve GPS verileriyle belgelenmesini
amaclayan bir proje. Proje kurallarina gore cesitli ulasim araglariyla (ara-
bayla, yurtyerek, bisikletle vb.) kesisim noktasina ulasildiginda noktanin
tam koordinatlarini gosteren GPS ekraninin ve noktadan dort ana ydniin
fotograflari gekiliyor.

Daha sonra bu fotograflarla proje yetkililerine
basvuruluyor. Onaylanan kesifler faaliyette
cekilen diger fotograflarla birlikte projenin
internet sayfasinda yayinlaniyor (www.
confluence.org). Her giin binlerce dogasever
tarafindan ziyaret edilen sayfa boylelikle
tilkelerin tanitimina da buyiik katki sagla-
mis oluyor. Tuirkiye’de de 100 adet kesisim
noktasi var. Proje lilkemizde oldukga ragbet
gordugiinden noktalarin su ana kadar 73t
kesfedildi ve geriye ziyaret edilmemis 27
nokta kaldi. Biz de bu sene kurban bayrami
tatilimizi uzun siredir hedefledigimiz bazi
confluence noktalarini bulmaya adadik.
Eger basarabilirsek ontimiizdeki dort gtinliik
zaman zarfinda 9 noktayi ziyaret edecektik.
Bunlardan 4’{i daha 6nce kesfedilmemis
noktalardi. Topografyadan yorumladigimiz
kadariyla sadece kis kosullariyla degil zorlu
araziyle de ¢arpisacaktik. Kisitli zamanda bir
¢ok noktaya ulasmayi amagladigimizdan za-
mana karsi yarisacagimiz bir tiir orienteering

etkinligi yapacagimizin; ag, susuz ve uykusuz
bir noktadan digerine kosturacagimizin fazla-
siyla farkindaydik.

Bdylesi zorlu bir etkinlige ¢ok iyi hazirlanma-
miz gerekiyordu. Hig bir seyi sansa birakma-
dik. Dogrusu teknik donanimimiz ¢ok iyiydi.

Derya’nin emekleriyle topografik haritalarimi-

zi ve hedefler arasi takip edecegimiz optimal
rotamizi Mapsource yazilimina yiikledik.
Yénumizi arabanin 6niine yerlestirdigimiz
Garmin 60 CS GPS’imiz ile belirleyecektik.

Derya harita ve rotalari GPS’e de oturttu. Boy-

lelikle GPS’in verdigi sinyallerle dogru yolda
olup olmadigimizi anlayabilecektik. Diz tistii
bilgisayarimizdan gerektiginde Mapsource
veya Google Earth programlari ile noktalara
yaklasimi simiile edecek, arazi yapisi hakkin-
da fikir sahibi olabilecektik. Neyle karsilasa-
cagimizi iyi biliyorduk. Olasi tehlikeli etaplara
karsi teknik tirmanis setinin yanisira kask,
krampon, bivak ve hatta buz aletlerimizi bile

Tiirkiye

tolga kanik, derya duman

yanimiza aldik. Acil durumlar igin telsizlerimiz
hazirdi. Hig bir sey bizi durdurmamaliydi.
Kararliydik; noktalara ulasmak icin ne gereki-
yorsa yapacaktik.

Yola ¢iktiktan bir siire sonra aramizda sessiz
bir is boliimi gelisti. Bilgisayar dehasi Derya
ve teknoloji 6ziirlii ben ilging bir sekilde
uyumlu bir ekip olusturmustuk. Noktaya ara-
bayla olabildigince yaklastiktan sonra hizla
yola koyulup noktaya piir telas variyorduk.
Derya GPS’i sifirlarken ben de Derya’yi ve
araziyi fotograflayip tripodu kuruyordum.
Noktada beraber fotograf ¢ektirdikten sonra
irtifa ve mesafe gibi verileri not aliyordum.
Arabaya dondugtimuizde fotograflar hemen
diziistu bilgisayara yiikleyip, nokta notlarini
ve GPS verilerini bilgisayara aktariyordum.
Derya arabayi siirerken ben de haritadan di-
ger noktaya olan yolu ve mesafe gibi detaylari
hemen belirliyordum.
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Nokta 1- 39N35E

Yiiriinen yatay mesafe: 3.5 km
Toplam siire: 50 dakika

irtifa: 1155m.

Sicaklik: -10 °C

Uzun ve yorucu hazirliklardan sonra gece
01:00’da Ankara’dan Kirsehir-Kalaba istika-
metine dogru yola ¢iktik. Saat 05:30°da bozuk
koy yolundan Pasali kdyii’ne geldik. Kopek-
ler davetsiz misafirlere havlamaya basladi.
Noktaya 1.7 km kala arabamizi parkedip 2
saatligine koltuklarimizda uyumaya basladik.
Haliyle bizi hirsiz veya defineci zannedip
korkmuslar. Bir saat sonra bir koylii cama tik-
layarak bizi uyandirdi ve hakli olarak burada
ne yaptiZimizi sordu. Universite’den botanik
arastirmasi icin geldigimiz seklinde bir yalan
uydurduk. Ulkemizin essiz misafirperverli-
giyle bizi kahvaltiya davet etti. Giileryiizli ev
sahipleriyle biraz sohbet edip kahvaltimizi
ettikten sonra 07:10°da binbir bahaneyle
evlerinden ayrilip noktaya yoneldik. Hava ¢ok
soguktu ve bizim acelemiz vardi. Evlerin goris
mesafesinden ¢ikar ¢ikmaz arazide kosma-

ya basladik. Yolda daha 6nce varoldugunu
bilmedigimiz Kalaba asfaltini keserken yoldan
gecen arabalar ne yaptigimiza bir anlam vere-
miyorlardi. Ellerinde garip bir aygitla sabahin
koriinde bizi tarlada kosarken gdren kdy halki
haliyle epey huylanmis olmaliydi. Ufukta
Erciyes manzarali diimdiiz tarlalarin ortasinda
bir yerde noktayi bulduk. Noktadan gelirken
yalanimizi desteklemek icin tarladan biraz da
numune ot soktiik. Toplam 50 dakika sonra
arabamiza geri dondiik ve Kalaba Kasabasi
tizerinden hizla Kayseri’ye hareket ettik.

GPSmap 60CS

Nokta 2- 39N36E

Yiiriinen yatay mesafe: 1.2 km
Toplam siire: 20 dakika

irtifa: 1402m.

Sicaklik: 3 °C

Kayseri cevreyolunda trafik sikisikligi tam
yarim saate mal oldu. Sivas yolu baglanti-
sinda trafik kazasi ytiziinden yolun bir kez
daha kilitlenmesi bizi cileden ¢ikartti. Onceki
noktadan 122 km mesafe katettikten sonra
Yildinm Koyii’ne vardik. Kurban kesimleri son
stirat devam ediyordu. Bu sefer isimiz kolaydi,
koyu gectikten sonra noktaya arabayla 600
metre kadar yaklastik. Yine kosarak 10:20’de
hedefi bulduk. Rutin nokta ¢alismalari ve
toplu fotograftan sonra 20 dakikada arabaya
dondiik. Doniiste yolda gordiigiimiiz Sultan-
hani Kervansarayr’na hizli bir ziyaret yaptik.
Restore edilen hanin etrafinda hanla ayni ismi
alan kiigtik ve sirin bir koy yerlesimi olusmus.
Hava kararmadan 6nce 38N37E noktasina
ulasmayi hedefledigimizden 6niimiizde uzun
bir yol vardi.
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Nokta 3: 38N37E “ilk Ziyaret”
Yiiriinen yatay mesafe: 1.96 km
Toplam siire: 45 dakika

irtifa: 1401 m

Sicaklik: -8 °C

39N36E hedefimizi tamamladiktan sonra
Biinyan lizerinden Pinarbasi’na dogu yola
¢ciktik ve Dogu Toroslari teskil eden Tahtall,
Dibek ve Binboga daglarinin karli ve sarp
doruklarini seyrederek Goksun’a bagli Car-
dak kasabasina vardik. Artik yérenin meshur
Berit Dagi (3014m)’nin kuzey eteklerindeydik.
Macera da burada basladi. Bir batarya sorunu
yiiziinden dizisti bilgisayarimizi agamayinca
harita bilgilerimize ulasamadik. GPS’te harita
tizerine oturttugumuz rota da bizi hayal
kinkligina ugratti. Aksilikler pespese gelmisti.
Yollar yiiksek sarp yamaglardan geciyordu ve
kuzey taraflari genelde buzluydu. Gectigimiz
yollar o kadar bozuk ve dikti ki bir stire sonra
buz kazmamizla yoldaki buzlari kirip toprak
dokmek ve arabayi itmek rutin bir hale gel-
misti. Noktaya yaklasabilmek i¢cin defalarca
gittigimiz yollardan geri doniip kdylilere yol
sormak zorunda kaldik. Her defasinda aksa-
min bu saatinde biz yabancilarin dagin basin-
da ne is yaptigini merak eden kdyliilere yeni
sebepler uydurmak zorunda kaliyorduk. Cogu
zaman verilen tarifler de tutmuyordu. Issiz
yerlerde beklenmedik kavsaklarla karsilas-
tikca mantigimizi kullanarak caresizce sec¢im
yapmaya calisiyorduk. Yollar ¢cok bozuktu ve
bu yollara uygun olmayan arabamiz zorlani-
yor, tabani sik sik yere carpiyordu. Ancak bu
vazgececegimiz anlamina gelmiyordu. En so-
nunda noktaya 980 metre kadar yaklasmayi
basararak Ortaoymak Koyii’'ne vardik. Dolasa
dolasa dagin giiney yiiziine ge¢mistik. Ancak
ne yazik ki 10 dakika 6nce hava kararmisti.
Dogrusu bu nokta bizi cok ugrastird. iki giin-
diir de uykusuz oldugumuzdan kis biramizi

ictikten sonra 19:30°da yorgunluktan bayildik
ve yeni yila derin bir uykuda girdik. Sabah
06:30’da kalkip ¢cadirimizi toparladiktan sonra
hizla noktaya gittik. Bu yorede arazi cok enge-
beliydi. Derin vadiler ve sarp zirvelerle gevrili
arazide ilerlemek simdiye kadar ¢cok zaman
kaybetmemize yol agmisti. En sonunda Berit
Dagi ve Ortaoymak Koyii manzarali noktaya
vardigimizda noktanin tam tizerinden dar bir
patika gectigini gordiik. Sansliydik, ¢linki
noktanin 50 metre ilerisi ucurumdu. Bizim
bulmak i¢in saatlerce ugrastigimiz noktaninsa
tizerinden kimbilir ka¢ ¢coban, koyun, kopek
ya da keci gecmisti. Bu nokta ayni zamanda
etkinligimizin ilk kesfi anlamina geliyordu.

GPSmap 60CS




Nokta 4- 38N36E “ilk Ziyaret”
Yiiriinen yatay mesafe: 1.6 km.
Toplam siire: 1 saat 35 dakika
irtifa: 1350m.

Sicaklik: 4 °C

Ayni yollardan Cardak’a donmek sabahin
erken saatlerinde buzlanma nedeniyle ¢ok
tehlikeli olacagindan yolumuzu biraz uzatarak
Elbistan {izerinden Goksun’a geri geldik.
Yolda Ceyhan Nehrini ¢cok dar bir kopriiyle
gectik ve diinkii bozuk yollardan sonra yeni-
den asfalta kavusmamizin sevincini yasadik.
Muhtesem manzaralar esliginde kuzeyden
dolasarak Kan Gegidi, Sariz ve Saimbeyli’ye
vardik. Yaklasik 15 km daha giineye devam
ederek Kizilagag Koyl tabelasindan iceri saga
donip yaklasik 19 km kuzeye dogru asfaltan
yiikseldik. Arabayi yolun kenarina parkedip
1250m irtifadan tirmanmaya basladik. Once
GPS’imizi takip ederek diiz yukari vurduktan
sonra giineye dogru yan keserek bir yandaki
vadiye ¢iktik. Buradan ayni istikamette devam
edip Ustiinde yiikseldigimiz dagin arkasina
dolastik. Daha sonra bir ¢ok kayalik ve toprak
araziden inip ¢tkmamiz gerekti. Tekrar yiikse-
lip ¢iiriik kayalik zeminden yan gecislerden
sonra noktayi, metruk bir orman yolunun

az lizerinde bulduk. Yolda gordugiimiiz tiim
dereler ve su kaynaklari buz tutmustu. Orman
yolunu takip ederek arabamiza geri dondiik.
Meyva suyumuzu igip kutlamamizi yaptik.
Goksu’yu takip eden virajli dag yollarindan
Feke’ye dogru devam ettik. Bir an once
Ceyhan yakinlarindaki Dokuztekne Koyii’ne
varmak zorundaydik.
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Nokta 5- 37N36E

Yiiriinen yatay mesafe: 1.8 km
Toplam siire: 35 dakika

irtifa: 140 m

Sicaklik: 0 °C

Kozan’a ulastigimizda hava karardigindan ne
yazik ki yine hedefimiz ertesi giine kalmis-

t1. Kis mevsiminin azizligine ugruyorduk.
Akdeniz’e yaklastikga irtifa 40 metreye kadar
dusti ve arazi tekrar diizlesti. Glineye devam
ederek E-90 karayolu’na vardik ve buradan
sola Ceyhan yoniine dondiik. Yaklasik 25 km
sonra Dokuztekne koyi tabelasindan saga
yoneldik. GPS’i yanlis yorumlamamizdan
kaynaklanan basit bir hatadan dolayi yine
alisik oldugumuz kaybolma manzaralarini
yasayarak arabayla epey dolasmak zorunda
kaldik. Nokta meger sandigimiz yoniin tam
aksi istikametteymis. Duruma uyanip dogru
yone gidince GPS hedefe 900 metre kaldigini
bildirdi. Cadirimizi bir agacin dibine kurduk
ve yildizlar seyretmeye basladik. Sabah er-
kenden kalkip hedefe depar attik. Daha 6nce
gelen ziyaretci, noktaya baba kurmus olmali,
biz de sazlarimizi diktik. Hi¢bir hedef cantada
keklik degildi; bu sefer de bir siirii sazlikli
dere ge¢cmek zorunda kalmistik. Boylelikle
uzun atlama tekniklerimizi de gelistirmis
olduk. Keza bu tekniklere 37N35E noktasinda
yine ihtiya¢ duyacaktik.

Nokta 6: 37N35E

Toplam yiiriinen mesafe: 3.2 km.
Toplam siire: 45 dakika

irtifa: 135 m

Sicaklik: 7 °C

Odometremiz 1074 km yol katettigimizi gos-
teriyordu. Yeni noktamiz Adana otoyolunun
Pozanti kavsaginin hemen yakininda idi. Oto-
yoldan ¢ikis yapmak miimkiin olmadigindan
ve acelemiz oldugundan risk alarak arabayi
otoyolun kenarina parkettik. Cama “Benzin
bitti. 20 dakika sonra donecegiz” diye bir not
birakip bir komedi, otoyolu kosarak gectik
ve tellerin arasindan siyrilip yeniden depara
kalktik. Arabamizin ¢ekilmemesi veya cam-
larinin kinlmamasi i¢in dua etmekten baska
yapacak birseyimiz yoktu. Tam karsimizda bir
askeri bolge vardi. Biz de nobetgilere dogru
kosmanin iyi bir fikir olmayacagini diistinerek
GPS’i cebimize koyup sakince yiiriimeye bas-
ladik. Su ana kadar bu bolgedeki varligimizi
mantikli sebeplerle agiklamamiz olanaksiz-
di. Neyseki hedef, askeri bolgenin saginda
kaliyormus! Askeri bolgeyi gecer gegmez yine
tarlalardan diise kalka kosmaya devam ettik.
Zamana karsi yarisiyorduk. Bal¢ik gamurlu
sulama dereleri bize nceki hedefi hatirlatti.
Arasindan gectigimiz portakal, limon, greyfu-
rut bahceleri muhtesemdi. Daha muhtesemi
ise yolda bize eslik eden karli Aladaglar ve
Bolkarlardi. Noktaya vardigimizda Derya
GPS’e dald gitti, ben de yine fotograflama is-
lerine koyuldum. Arkamizi Bolkarlara vererek
hatira fotografimizi ¢ektirdik. “Onur duyariz
efenim, altida alti!” Doniiste arabamizi tek
parca bulunca sevindik ve hizla Mersin’e
yoneldik.




Nokta 7: 37N34E “ilk Ziyaret”
Yiiriinen yatay mesafe: 17.4 km
Toplam siire: 5 saat

irtifa: 2200 m.

Sicaklik: - 8 °C

Erdemli’den saga kuzeye dénen manzarali
asfalt yol bizi Glizeloluk’a iletti (1400 m).
Giizeloluk’tan sonra Toros Koy tabelasindan
saga donerek yiikselmeye devam ettik. Bir
siire sonra koyu gecip 2000 metre yiikseklikte
alabildigine genis bir platoya vardik. Arazi her
biri 300-400 yillik Ardi¢ agaclariyla kapliydi.
Haritamizda goziiken yollarin gercekte varol-
madigini anladik. Bir defa daha haritamizin
ihanetine ugramistik. Hedefe yaklasabilmek
icin bir cok bozuk yola girmek zorunda

kaldik. Ancak yollar ya bitiyor ya da araba-
mizla gidemeyecegimiz kadar bozuluyordu.
Dogrusu bu faaliyet Derya igin iyi bir ileri
siirlis teknikleri pratigi oldu. 1 saat kadar bu
sekilde oyalandiktan sonra hedefe 8 km’den
daha fazla yaklasamayacagimiz gercegini
idrak edip arabayi parkettik. Saat 13:00’da
hedefe dogru kosar adimlarla yola koyulduk.
Daha &nce kimsenin ayak basmadigi bu issiz
ve corak topraklarda ine ¢ika hizli tempomuzu
hi¢ bozmadan yiirtiyorduk. Yiizlerce kilometre
uzanan arazide bizden baska kimsenin olma-
digi gercegiyle trperiyorduk. Yolumuza kah
buylik ¢okiintl ovalari, kah magaralar, kah da
kayalik ugurumlar ¢ikiyordu. Dogrusu ikimiz
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Nokta 8 - 37N33E “ilk Ziyaret”
Yiiriinen yatay mesafe: 2.4 km
Toplam siire: 1 saat

irtifa: 1380 m

Sicaklik: - 4 °C

Ermenek’ten Bucakkisla Kasabasi’na dénen
yolu bulmak icin yanlis tarifler yiiziinden yine
li¢ defa git gel yaptiktan sonra nihayetinde
sehrin hemen girisinde saga donen yolu
bulup kuzeye yoneldik. Toroslarin cennet gii-
zellikleriyle suislui bir bagka yolu takip etmeye
baslamistik. Yol bazen bazen asfalt bazen de
stabilize devam ederek Géksu Nehri kiyisinda
kurulu Bucakkisla’ya vardiktan sonra tekrar
yiikselmeye basladi. Haritamiza gore, sdzde
ileride Narlidere Kéyii’nden Cukurbag’a
baglanarak hedefe ulasacaktik. Narlidere’ye
vardigimizda Cukurbag’a yol olmadigini 6gre-
nince ¢ilgina dondiik. Eger sevgili haritamiz
dinleseydik 3 km yiirimemiz ve noktaya
ulasmak i¢in 200 metrelik bir uzun duvar
tirmanisi yapmamiz gerekecekti! Vazge¢cmek

de daha 6nce bu kadar ilging bir yer gérme-
mistik. Faaliyet boyunca tilkemizin degerleriy-
le buytilenmistik ancak burasi hepsinden de
glizeldi. Her yerde yorenin eldegmemisligini
ispatlarcasina ylizlerce deniz kabugu fosili
vardi. Ardi¢ agaglariysa ilging sekilleri ve
yorgun govdeleriyle ortama ayri bir giizellik
katiyorlardi. Aceleden yanimiza su ve yiyecek
alamamistik. Bir stire sonra kan sekerimiz
diismeye basladi. Kar yiyerek susuzlugumuzu
gidermeye calistik. Hedefimiz artik bir daya-
niklilik testine dontismiistil! 2 saat 15 daki-
kalik siki bir kosturmacanin sonunda noktaya
varmay! basardik. Hayatimizda gordiigiimiiz
en glizel giin batimini fotografladiktan sonra
artik doniis yolunda karanlikta ilerliyorduk.

5 saatlik idmanin ardindan arabamiz uzakta
goriindi. Yorgun ama mutluyduk; nihayet bir
glinde {i¢ nokta yapma hedefimize ulasabil-
mistik. Glizeloluk’a dogru neseli miizikler esli-
ginde inerken ikimizin de aklinda kiymali pide
ve ayran yemek vardi. Giizeloluk’ta lokanta
olmadigi gercegi yiiziimiize bir tokat gibi
carpti! Aldigimiz bir tarifle ve bildik kaybolma
klasikleriyle Kirobasi’na kestirmeden vardik.
Buradan inanilmaz derecede virajli bir yolla
Mut’a vardik. Geg kaldigimizdan tiim lokan-
talar kapanmisti. Hayal kirikligiyla Ermenek’e
devam etmeye karar verdik. Yolda derme
¢atma bir lokanta bulup kitliktan ¢ikmis gibi
sac tava yedik. Arabayi biraz daha ileride
manzarali bir ugurumun kenarina parkedip
yine koltuklarimizda uykuya daldik.

yoktu. Tekrar ana yoldan kuzeye ydnelerek
Cukurbag’a yukari yani diizlik taraftan vardik
ve hedefe 1.2 km kadar yaklasmayi basardik.
Ug giindiir iyi giden hava ciddi sekilde bozma-
ya basladi. Firtina ve sis gorisi sifir metreye
kadar disiirdii. Kor bir sekilde hedefe ilerler-
ken ilk defa gitmek istedigimiz istikamette bir
patika ¢ikti karsimiza. Biraz sonra noktayi bul-
mus, gittikce siddetlenen firtinayla kanatlanip
ucarak arabamiza donebilmek icin kollarimizi
¢irpmaya baslamistik!

Ertesi giin is basi yapmak zorunda oldugu-
muzdan en ¢ok ziyaret etmek istedigimiz
37N32E noktasini bir baska bahara birakmak
zorunda kalarak Ankara’ya dogru hareket
ettik. Dogrusu ¢ok siki bir faaliyet oldu. Bu
kadar kisitli bir siirede 2100 km yol katederek
4’ii 6nceden bulunmamis 8 noktayi ziyaret
ederek, giinlerin oldukea kisa oldugu kis
sartlarinda 6nemli bir basariya imza attigimizi
diisiiniiyoruz. Ancak iyi giden hava sartla-
rindan dolayi sansli oldugumuzu da inkar
edemeyiz.

Tolga Kanik - Doga Sporlari Rehberi, Acil Tip Teknisyeni
Derya Duman - Peyzaj Mimari, Doga Sporlari Rehberi
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Kiresel isinma ile ilgili sorunlar sanki son
birkag yildir giindemde gibi gériiniiyor.
Sanki dncesinde kiiresel 1sinma diye bir
sorun yokmus; ve ¢ok da stiine gitmeyip,
kendi haline birakilirsa, sonra da olmaya-
cakmis, gibi davraniyor ¢ogu kisi. Cok az
kurulus bu konuda sesini yiikseltiyor, daha
da azi gercekten degeri olan fikirler ileri
sirlip arkasinda durabiliyor. Hele de soru-
na katkisini ve sorumlulugunu kabul eden
kurulus sayisi parmakla sayilacak kadar az.
Ozellikle Tiirkiye’de. Otomotiv sektériinde
basi ¢ceken firma ise Daihatsu.

Daihatsu Genel Mudiirii Ali Haydar Bozkurt
ile, son giinlerin en dikkati ceken projesi
olarak gordugumiiz “Bir arag, 7 fidan”
kampanyasi hakkinda konustuk. Daihatsu
TEMA ile isbirligine girerek, sattigi her
arag icin 7 fidan dikmeye ve sertifikalarini
araglara alanlara géndermeye basladi.
100. Yili ile birlikte sosyal sorumluluklarini
yerine getirmek amaci ile boylesi 6zel bir
projeye imza atan kurulus, hem yarini hem
de bugiinii hedefliyor.

Kiiresel 1sinma ile otomotiv sektorii arasinda
dogrudan bir bag

Otomotiv sektdrii olarak bizim kiiresel isinma-

da ciddi bir payimiz var. Bunu goz ardi etme-
mek lazim. Ger¢i aga¢ sayisinin azalmasi ve
¢ollesme konusunda akla ilk mobilya sektord,
kagit sektorii gibi agag kesimine agirlik veren
sektorler geliyor, ama cevre kirlenmesi olarak
baktigimizda bizim ¢ok ciddi roliimiiz var.

Daihatsu olarak bu fikirden yola ¢iktik.
Uzmanlar, 1000 ltr yakitin ¢evreye verdigi
zararin karsilanmasi igin 7 tane agac dikilmesi
gerektigini sdyleyince biz de sattigimiz her
arag icin 7 aga¢ dikmeye karar verdik. Bu
fikrin uygulamasina da 100. yilimizda basla-
dik. Sattigimiz her arag i¢in, olusturdugumuz
Daihatsu ormanlarinda 7 adet agag dikip,
isme diizenlenmis sertifikalarini kullanicilarin
evlerine yollamaya basladik. Uzun vadede
genis bir Daihatsu Ormani, bir 100. Yil Ormani
hedefledik.

Sene sonunda 20.000 agac

Simdi biz bu yil yaklasik 3000 adet arag
satmayi hedefliyoruz, yani yil sonunda 20.000
civarinda bir agaca ulastyoruz. Ciddi, gtizel bir
rakam. Hangi agaclarin ne zaman ekilecegine
ve nerelere orman yapilacagina TEMA karar
veriyor. ilk diisiincemiz tek bir ormandi,

ama gereksinimleri dikkate alarak TEMA

bize birkag bin kapasiteli dort yer gosterdi.

ilk ormanimiz Tekirdag'da. Onu Sanliurfa ve
Antalya takip edecek.

Sadece 100. yilda degil, bundan sonra
devamli

Proje 100. yil ile start aldi. Ama biz bunu
gelecege yaymayi planliyoruz. 5000 arag
satarsak 35.000 agac dikecegiz, 10.000 araca
ctktigimizda 70.000 agacg dikecegiz. 7 agaci-
mizi Daihatsu’nun standart ekipmani olarak
yerlestirmek istiyoruz.




Asil istegimiz diger kuruluslarin ayni sorum-
lulugu siirdiirmesi

Biz bu isi baslatmadan hemen 6nce, dernegi-
miz araciligl ile diger markalari da paylagsmak
icin davet ettik. Otomotivde 700 bin ara¢
satiliyor, bu 15 milyon aga¢ demek. Bu tek bir
markaya mal edilecek bir sey degil. Bir sosyal
sorumluluk isi, biz sadece ilk adimi attik. Biz
kendi satis hacmimizle 20 bin agaci hayal edi-
yoruz, peki ayni seyi yilda 100 bin satan bir
marka yapacak olsa, geri donisi disiinebi-
liyor musunuz. Kiyas kabul etmeyecek kadar
buyik bir rakam.

Aslinda bu bir satis rekabeti, pazarlama
rekabeti konusu da degil.

Biz 7 agag veriyoruz diye marka tercihini
degistirecek kisi cok zor ¢ikar. Bu bizim bu
lilkeye ve cevreye karsi, cocuklarimiza karsi
borcumuz. Bu bir PR ¢alismasi da degil. Yillar
icinde bunu siirdurdiigtimiizde, bizim i¢in PR
acisindan bir geri dénuist olmayacak, ¢tinki
unutulacak. Bizim tek elde edecegimiz kendi
sorumlulugumuzu yerine getirme bilinci

ve basarirsak, diger sektérler ya da kendi
sektdriimiizden diger firmalar da beraber
ayni yolda calisirlarsa, ilk adimi atmanin keyfi

olacak.

100th Anniversary

Bazi firmalar bunu bir PR ¢alismasi olarak
gorebiliyor, hatta benzer konularda ¢alistiklari
halde biz ilk girisimde bulunduk diye vaz ge-
cebiliyor. Tekrar ediyorum, bu marka tercihini
etkileyecek bir kampanya degil. Olaya kim
basladi, kimin projesi diye bakmak yanlis
olur. Daihatsu’nun yiizde bir insani etkiledi-
gini duistiniin, ayni yiizdeyi diger buyiik satis
hacmine sahip sirketlere uygulayin, o zaman
hedefin biyiikligiini anlayabilirsiniz. Bu
konuda girisimlerimizi siirdlirecegiz. Gelecek
ayki toplantida Otomobil Distribitorleri
Dernegi’nde bu konuyu giindeme getirip
destek istemeyi planliyorum.

Sonucta araba kullanmadan yasamak, oto-
mobiller cevreye zarar veriyor, bundan sonra
ata binecegim deme sansiniz yok.

Otomobil giiniimiiziin vazgecilmezlerinden
biri. Yerine gecebilecek bir ulasim araci da
yok. Madem 6yle bunu en aza indirgeyeyim,
agac dikelim dedik biz de. Kullandiginiz aracin
ister istemez cevreye verdigi zarar karsilayan
7 agaciniz oldugunu bilirseniz, kullanirken
daha bir rahat olursunuz.

Bu girisimin giizelligi sadece bir baslangi¢
olup, farkli alanlar yaratmasinda.
Kampanyamizi duyan farkli sektorlere de
ornek teskil ediyoruz. Bizi bir insaat firmasi
aradl, biz de her yaptigimiz ev igin belli adet
agac dikme karari aldik, ¢cok hosumuza gitti
dediler. Ben cok mutlu oldum. insaat sektérii
de sorumlulugunun farkina vardi. Tiirkiye’de
tiretilen konut sayisini diisiiniin. Bunu yarin
mobilya sektoriintin, kagit sektoriiniin, diger
endistri dallarinin izledigini diistintin. Bunun
bir topyekiin seferberlik haline gelmesini
disinin.

Cevre Bakani Osman Pepe de konunun
takipcisi

Avrupa’da bu yerlesmis. Bir ev kurmak, bir
isyeri kurmak icin belli sayida aga¢ dikmeniz
gerekiyor. Tlirkiye'de de bdyle olmali. Bu
konuda Cevre Bakanimiza bir mektup yazdim.
Diisiincemi ve hedeflerimizi anlattim. Agac
dikmenin yasal diizenlemelerle zorunlu hale
getirilmesi halinde olabilecek geri dénusleri
anlattim. Bakan ¢ok ilgilendi ve konuyu bizzat
kendisinin takip edecegini sdyledi. Hedefle-
digimiz sonug gerceklesirse yeni bir toplum
bilinci olusturmak ve yeni nesilleri bu bilingle
yetistirmek yolunda 6nemli bir adim atmis
oluruz.

Sadece ¢ocuklarimiz i¢in degil, sadece 30 yil
sonra denizler yiikselecek diye degil. Su anki

yasamimiz ve bugiiniimiiz icin de.

Ucakla yolculuk ederken asagi baktigimda
hep kahverengi corak araziler goriiyorum. Cok
{izlicl. Daha fazla yesil gormemiz lazim. Diger
sektorler de devreye girerse bunu saglaya-
biliriz. Tabii ki kiiresel 1Isinmayi ve etkilerini
geciktirmeyi diistinliyorum ama onun kadar
onemli olan bugiin de yesilin icinde, kaliteli
bir hayat yasamak. Bize bu saatten sonra ol-
mazmis gibi geliyor. Olur. Yeter ki niyet olsun.
Biraz buna isaret etmek istiyoruz.

Olumlu tepkiler

Kullandigim ara¢ Daihatsu degil ama sizinle
gurur duydum diye mail atiyorlar. Cocuklarim
icin tesekkiir ediyorum diyen de var, Daihatsu
almayi diistinmiiyorum ama tebrik ederim
diyen de var. Biz bunu oturttugumuzda 5 yil
sonra, insallah diyecegim ki, biz bu 5 senede
Turkiye’ye 200 bin adet aga¢ kazandirdik.
Bunun sosyal gururunu yasayacagiz.

Daihatsu yiiziinii gelecege dondii

Daihatsu, 100. yilinda sloganini tiretim
felsefesinde olusan degisikliklerden dolayi
“Yarinlar i¢cin Gelisim” anlamina gelen
“Innovation for Tomorrow” olarak degistirdi.
Yeni slogan, Daihatsu’nun sadece giiniimiizi
degil, gelecegi de diistinerek gelisimini stirdu-
recegini belirtiyor. Bu da ¢evreye daha duyarli
ve saygili otomobillerle, gelecege yatirim
yaparak, yarinlarin yasanabilir bir diinyaya
sahip olabilmesi anlamina geliyor. Karbon
emisyon orani en diisiik araci ireten Daihatsu
gelecegin daha iyi olmasini saglayabilecek
yatinmlar yaparak, yarinlarin temellerini
saglamlastiriyor.




30 kiiclik 4x4 geziye ¢ikmis, birini dere yutmus kalmis 29 kiicik 4x4...
29 kiiciik 4x4 geziye'cikmis, biri cukura diismiis kalmis 28 kiiciik 4x4...

28 kiiciik 4Xé...

aysin uysal
fotograf: tardu tiinger ve emre 6zer

Dedik ki, ne zamandir sdyle kuliipge bir 4x4
piknik yapmiyoruz. Dediler, yapalim.

Sali glinii toplantisinda konusuldu, mailler-
de duyuruldu. Pazar saat 10 Kemerburgaz.
Kemerburgaz’da toplanma yerine geldigi-
mizde 5-6 arag vardi kuliipten. Cayimizi icip
¢tkincaya kadar 25 olmustuk. Eh Sali Kultibe
gelmeyip, hatta maillere bile bakmayip yine
de haftasonu ormana ¢ikan 5-6 ara¢ daha
bulamaz miyiz yolda? Bulduk tabii. Uzun bir
4x4 konvoy olduk.

Once durduk bir diisiindiik, bu haftasonu
ne yapsak. Soyle konusmalar gecti aramiz-

da. “Simdi &nce yiizyila gidip oradan ¢ope
sapalim, dogru ViP’e ulasiriz. Ya da kulenin
oradan demirkaziga gider kuma ¢ikariz.” “Yok
yok biz iyisi mi iki betonun oradan sahile
¢tkalim.” “Kutman’a ne dersiniz?” “Lopez’de
artik inekler otluyor degil mi, orasi olmaz?

“0 zaman oduncunun oradan girelim, sonra
kemerden dogru baraja gecer, ving deresin-
den yukari Camel’in girisine ¢ikariz.” Sonunda
baktik ki ka¢ kafa varsa o kadar ses ¢ikiyor,
ustelik yabanci misafirlerimiz de sifreli sanip,
konusmalardan huylanmis ters ters etraflari-
na bakiniyor, hadi dedik, bir yola ¢ikalim hele,
nasilsa dalacak bir sapa yol buluruz.

25 kiiciik 4x4 geziye cikmis, biri kuma
saplanmis kalmis 24 kiiciik 4x4...
Bodrum’a gidenler igin gece Bodrum Carsi
neyse, bizim icin de haftasonlari orman
yollari o demek. Piyasa yeri. Uzun zamandir
gormedigin yiizleri gérme yeri. Bodrum’da
farkli cafe ve barlarda rastladigin arkadaslarin
yanina ugraya ugraya dolasirsin, ormanda

da farkli mekanlarda off-road yapan ya da
sucuklarini kizartan dostlari selamlaya se-
lamlaya ilerlemeye basladik. Tanidiklar gruba
katiliyordu bazen, ara ara tanimadik simalarin
da konvoya sizmaya calisti§ini goriiyorduk
ama pek olumlu karsilamiyorduk. Bu 6zel bir
geziydi ¢linkd.




20 kiiciik 4x4 geziye cikmis, biri suya
diismiis kalmis 19 kiiciik 4x4

Ozel gezi lafini acayim biraz. Orman kimsenin
degil. Aksini konusmak abes, 4x4 sahibi olan
herkes dogada istedigi gibi dolagsmakta ser-
best. Birbirinin huyunu suyunu hig bilmeyen,
Oylesine bir araya gelmis yabanci insanlar bir
araya gelip gezerlerse dyle cok dnemli sikin-
tilar olmaz. Kimse kimsenin ne yaptigina pek
karismaz, aklini da herkesi akliyla bir koymaz.
Ama grup/ekip halinde hareket etmek ayri bir
aliskanlik. Ekiplerin yazili/yazisiz yerlesmis
kurallari vardir. Kurallari, aliskanliklari hatta
literatiirti tanimayan biri ekibe dahil oldu

mu diizen bozulur. Ustelik ekipten herkes

-

digerlerinin limitlerini de az ¢ok bilir. Kim
cilgindir, en olmadik engele saldirir, kim sirf
karsindakini doldurusa getirmek i¢in olanak-
siz bir yerden gecer gibi yapar, hepsi bilinir.
Grubu tanimayan kisiler, bazi pilotlarin cok
rahat astiklari en zor engellere “ha demek ge-
cilebiliyormus buradan” deyip ayni flitursuz
rahatlikla dalarlarsa sonug tehlikeli olabilir.
Ekip tyelerinin rahatca asabilecekleri bilindigi
icin “gec ge¢” diye isaret edilen bir engele;
tecriibesiz bir 4x4 siiriiclist aracini kirmasina
ya da hi¢ degilse saatlerini orada gecirmesine
neden olabilecek hatali bir hareketle dalabilir.
0 nedenle genel gezi baska bir seydir, 6zel
gezi Ozeldir.

15 kiiciik 4x4 gezixe cikmis, biri tepe-

ye tirmanamamis kalmis 14 kiiciik 4x4
Bizim 0zel gezimiz —basit ve kolay bir off-road
parkuru- eglenceli meydan okumalar ve
kalacagini bilse bile camurun zor yerinden
gecmeler seklinde renklenerek sahile kadar
siirdil. Sahilde bir teneffiis verdik. isteyen
aracini kapip bombos kumsalda farkli geo-
metrik sekiller denedi, isteyen vapurculuk
oynadi 4x4’ ile, isteyen bir duvara tirmanma
denemeleri yapti. Duvar da duvardi hani.
Yirityerek ¢cikamayacagin cinsten. Bir heves
deneyenler oldu —ama bu tarz duvarlar dyle
her 4x4’timi aldim, geliyorum diyenlere gore
degil- Builk sinavda kultipten olan olmayan




belli oldu zaten hemen. Kimi hi¢ denemedi,
kimi de denedi ve ¢ikti.

10 kiiglk 4x4 geziye ¢cikmis, biri basamaga
takilmis kalmis 9 kiigtik 4x4

Ama kultibtin engeller karsisinda tavri ¢ok
netti. Engel ne olursa olsun, 6nce araglar
etrafindan, sagindan solundan dolasarak bir
kolacan ediyorlardi. Ozellikle duvar ya da ba-
samak tarzi engellerde sdyle bir yarim daire
seklinde yaklasiliyor, derken bir ara¢ 6ne cikip
ileri atiliyor, engeli tirmaniyor, sonra tepeye
varinca burnunu asagidakilere donduriip
duruyordu. ikinci bir ara¢ denemek icin Gne
ctkiyor, basarinca da ilk aracin yaninda —ne-
redeyse eller belinde diyecegim tarzda- yerini
aliyordu. Bu hem diger tirmanacaklari seyir
icin, hem de “bak, ben yaptim” demek i¢in
herhalde. Sonunda tiim araglar tepede bulu-
sunca, burunlarini dondiriiyor ve bir sonraki
engele gidiyorlardi. Zaten off-road’un buytik
bir ylizdesi engel asma keyfi, bir yiizdesi
engel asmaya calisanlari seyretme keyfi. Ve
hatiri sayilir bir yiizdesi de engelde kalanlari
kurtarma keyfi.

8 kiiciik 4x4 geziye cikmis, biri firtina-
ya tutulmus kalmis 7 kiigiik 4x4

Ogle yemegi icin tepelerde bir yerde durduk
ve mangallarimizi yaktik. Sucuklar, ¢itir
ekmekler, biralar, kahve i¢in termoslar ¢ikti
ortaya. Kdmiirii olmayanlar hazir yanmis
mangal sahiplerini sosis ve keklerle tavlama-
ya calistilar. Sonunda herkes, civarda hevesle



dolasan ¢oban kdpekleri bile doydu. Arada
ciseleyen sonra da firtinaya déntisen yagmur
ise kimseyi rahatsiz etmedi.

5 kiiciik 4x4 geziye ¢ikmis, biri sucuk
almaya gitmis kalmis 4 kiigiik 4x4
Firtina dinince ve giines batmak i¢in hazirlik-
larini yapmaya baslayinca doniise gectik. Bu
arada sayimiz giderek azalmaya baslamisti.
Evden zar zor izin alanlar, izin almadan “ga-
zete alip geliyorum” diye kacanlar, aksama
isi, yemegi vesairesi olanlar ufak ufak gruba
el sallayip gitmislerdi. Doniise gecerken o
yol mu bu yol mu dedik, sonra fark ettik ki bir
kismi o yolu se¢mis bir kismi berikini. Kalanlar
kestirme yoldan — sik ormanin icinden- ge-
cerek sehre ¢ikmaya karar verdik. Aslinda
daha kestirme bir yol da vardi, ama o yoldan
gidersek aksama eve varmamiz biraz piirizlii
olurdu. Bilirsiniz off-road’da en kisa yol, en
kisa zamanda alinacak yol anlamina gelmez.
Hatta genelde tam tersi olur.

son kalan 4 4x4 bakmislar baska kim-
se yok, tamam demisler, bu gezi bitti.
Sonugta Sariyer trafigine daldigimizda 4
aractik. Hadi dedik giine tatli basladik tatli
bitirelim. Ve dogru Zeynel’e attik kendimi-

zi. Gliniimiizi dondurmali tavuk gogsdi ile
tamamladik. Bdylece bizi bekleyen asil zorlu
parkura —aksam istanbul trafiginde eve ulas-
ma parkuruna- hazirlanmak igin gii¢ toplamis
olduk. Sonra da ayri ayri yonlere dagildik. Son
ufak 4x4 olarak evimize ulastik.




Kir
minesi

yazi ve fotograf: ihsan kuscu

Macro fotografin u¢ noktasi bu calismamiz.
Sadece bir giin yasayan ve ciceklerinin boyu
1-2 mm olan “Kir minesi”.
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Gecelerin don-ayaz oldugu, gokyiiziinde zaman zaman
kar dolu bulutlarin dolastigi giinlerde, sert esen riizgar-
da soguktan titrer gibi titresir mavi gicekler.

Zarif, kirilgan, narin goriintiistiniin altinda her tiirlii zor
sarta boyun egmeden dayanan giiclii ve az rastlanir bir
yapisi vardir, tipki bizim offroadcu kadinlarimiz gibi.

Sifali bitkiler kataloglarinda bu bitki i¢in; “Bedensel
rahatlik saglar, kas agrilarina iyi gelir” diye yaziyor.

Balli baba ¢icegini merak ettiyseniz, zamani sasirip tek
basina cicek actigi icin ve ¢ok giizel oldugu i¢in burada
yer aldi.




Bu Cekimin Hikayesi

Literatiir taramasi yaninda, bu fotograflarin ¢cekimi
icin, once birkacg giin siiren bir gozlem calismasi
yapildi. Bitkinin ¢cekime en uygun oldugu saat
secildikten sonra, giin batiminda ¢ekime gecildi.
Cekim yaklasik 2 saat siirdii ve yaklasik 175 kare
fotograf cekildi. Yerden ancak 1-2 cm yiikselen bitki
icin sehpa kullanilamadi, sadece bedensel destekle
cekim gerceklestirildi.

Kullanilan ekipman: Canon EOS 350D Fot. Mak.,
100mm macro obj. + macro lens. Isik kaynagi olarak
Canon speedlite 430 EX Flash ve sari 1sik veren giicli
bir el feneri.

Cekim sonrasi fotograflarin i1sig1 ve kadraji bilgisayar
ortaminda diizenlendi.

Bir sonraki 6zel fotograflarda goriismek tizere...
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istanbul da tandem yamag parasiitii

Yamag Parasitii sporu 6zellikle son yillarda
popiilerligini giderek arttiriyor. Turkiye’de
yamag parasiiti ile aktif olarak ugrasan

ilk sporcular istanbul’da ortaya ¢ikmis. Bu
durum sasirtici degil elbette. Ancak Yamag
Parasiitii ugusu icin uygun olan bolgeler,
ilk yillarda istanbul’dan uzun yolculuklarla
gidilen yerlerdi. Zamanla sporcu sayisinin
artmasi ile yeni bolgelerin kesifleri yaygin-
lasti. Simdi ise istanbul sehir merkezine
cok yakin denebilecek uzaklikta, Catalca‘ya
bagli Ormanli Kdyii’'niin Karadeniz sahilin-
deki yamaclari; istanbul’lua'*ha?araﬂltu
pilotlarinin en popiler mekani haline geldi.
Ozellikle yaz boyunca sik olarak esen poyraz
riizgarlari Ormanli’dan Yalikdy’e kadar yak-
lasik 15 km’lik sahil seridini pilotlarin zevkle
uctugu popiiler bir rota haline getirdi. Hafta
ici riizgan takip eden, adeta riizg;

yapan pilotlar kuzey riizgarini gg

hafta sonu Ormanli’da bi

Kumsalin arkasinda, denizi karsilayan ve
kilometrelerce uzunlukta kum, yumusak top-
rak ve yesilliklerle kapli, yiiksekligi 30-100
metre arasinda degisen yamaclar yer aliyor.
Uygun sertlikte esen riizgarlar yamaca dik
eserek sirt boyunca dinamik riizgar kaldirici-
lari olusturuyor ve pilotlara saatlerce siiren
keyifli ve glivenli uguslar sunuyor.

Yamag Parastitti uguslarinin bélgede bas-
lamasi ile sahil ayni zamanda popiiler bir
plaj haline geldi. Yaz aylarinda hafta sonu
plajda binlerce insan denize girip bir yandan
da tepelerinde ugan rengarenk parasiitleri
seyrediyorlar. Ayrica Ormanli Koyl muhtari
tarafindan, cankurtaran ve acil durum tekne-
si gibi gerekli 6nlemleri alinmis bulunuyor.

mag parasiitil pilotlari tarafin-
da kesfedilen Ormanli ugus
rihten itibaren popiilerligini her
ha da artiriyor.

Bu popiilerligin baslica sebepleri arasinda;
Arazi yapisinin kum, yumusak toprak ve
yesillik olmasi nedeniyle son derece giivenli
bir ortam sunmasi,

Ucuslar 30-150 metre gibi al¢ak irtifada
yapildigi icin pilot veya yolcunun ugma duy-
gusunu en (st seviyede hissetmesi,
Bolgenin istanbul gibi dev bir metropole
yakin olmasina ragmen bakir bir doga atmos-
ferine sahip olmasi,

Baslangi¢ sonrasi tiim seviyelerde pilotlarin
keyif alacaklari bir ugus bolgesi olmasi,

Ve olusan dinamik riizgar kaldiricilari
sayesinde, kalkis noktasinin ayni zamanda
gayet rahat bir inis alani olarak kullanilmasi,
dolayisiyla yeni bir ugus i¢in yeniden transfe
gerekmemesi sayilabilir.

Ormanli Kdyii bu sene motokros ya
larina da ev sahipligi yapti. Bir

ve toprakta hiz yapan moto
havadan onlari seyreden p

meye deger bir manzare




Nasil gidilir ?

Taksim’den yaklasik 100 km mesafede olan
Ormanlr'ya 1,5 saatte varilabiliyor.

Hafta sonlari Ikarus Havacilik bdlgeye servis
araci ile ulasim sagliyor. Kendi aracinizla
gitmek isterseniz TEM yolundan Catalca
sapagindan ¢ikarak Catalca meydanina giri-
yorsunuz, buradan itibaren Kestanelik Koyu
tabelalarini takip etmeniz gerekiyor. Kestane-
lik Kdyiine ulastiktan sonra da Ormanli Koyu
istikameti gayet kolay ve yakin.

Ben nasil ugarim ?

Yillardir bu bolgede Yamag Parasiitii egitimi
veren lkarus Yamag Parasitu Okulu, ziyaretgi
sayisinin da artmasi ile, artik Yamag Parasiiti
egitimi almamis kisilerin de ucabilecekleri

iki kisilik (tandem) Yamag Parasiitii ugusu
hizmeti veriyor. Hicbir egitim ve 6zel bir

sahsi malzemeye gerek olmadan kuslar gibi
suzilebilirsiniz. Artik hafta sonu veya hafta
ici dileyen herkes Ormanli'da Yamag Parasditu
keyfini yasayabilir. Hatta u¢manin bilyisiine
kapilirsaniz Ikarus Havacilik egitimlerine kati-
lip kendi kanatlarinizla yelken agabilirsiniz.
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Buz rengi yildizlar beyaz
mat daglarin lizerinde
kipirdaniyorlardi. Tirtik-

li tepelerin Gstd piriltili
bir gece mavisine dondii
sonra gece mavisinin ici-
ne altin bir 1s1g1n gélgesi
diistli. Ama daha giinesin
dogmasina ¢ok vardi.

Zaten once balonlar
dogacakti.

Dolunay soluklasip havaya karisirken ilk
balon dogdu. Parlak kirmizi yonlendirme
alevleri o koca yari saydam kiireyi icin-
den aydinlatiyordu. Sonra iki balon daha
yilikseldi. Bati ufkunda birkag tanesi
daha giinesin dogusunu havada karsi-
lamak icin yercekimini yok sayip yukari
dogru dustiiler. Sonra onlarcasi say-
damlasip soluklasan gokyiiziine dogru
havalandi. Simdi gokyiiziinde yildizdan
cok balon vardi.

Balonlar Kapadokya'da giinesi selamla-
mak icin yikseliyorlardi.

Balon dedigin ince bir bez pargasi igine
sikismis hava ile atesin dansi. Sabahin
karanliginda balonun altinda yer alan
sepete dolustugumuzda havaya yiik-
selmek isteyen o dev yuvarlagi tutan
sadece birkag ipti. Yine de canli ve kipir
kipirdi balon. Bir an dnce topraktan
kurtulmaya hevesliydi. Oyuncuydu. ipler
birakildiginda pilotumuz Mike alevden
direksiyonunun basina gecti. Cesitli
boy ve desenlerde alev demetleri ile
idare ediyordu balonu. Dev alev demeti
yiikselme, kdselerdeki yonlendirici alev
dilleri istedigin yonde ilerleme demekti.
Alevden komutlarla yénlendirilen balo-
numuz hemen 1000 metre yiikseklige
ciktr.
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Gokylizli soguktu. Glines heniiz dogma-
misti. Ne olursa olsun, balonun kontrol
béliimiindeki alev diliminin sicakligi,
biraz sonra kirmizi soguk bir top olarak
gbrecegimiz giinesten daha inanilir ve
giivenilir somut bir 1s1 yaylyordu o an
icin.

Giin boyu Kapadokya’nin vadilerinde,
daglarinda, kanyonlarinda dolasmistik
bir giin 6nce. Simdi bu yiikseklikten hig¢
birini tantyamiyordum. O sivri tepeler, dis
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dis kayaliklar, delik desik vadiler nereye
kaybolmustu? O yiikseklikten her sey
ufka kadar uzanan kahverengi — sari diiz
bir zemin olarak goriiniiyordu. Giinesten
onceki golgesiz alacakaranlik, boyut
duygusunu tamamen kaldiryor, gerisinin
hakkindan da mesafe geliyordu.

Sonra giines dogdu. ilk biz gordiik giine-
si yer kiire izerinde yasamayi aliskanlik
haline getirmis 6limliilerden. Havada

iki kirmizi top karsilikli salindik bir siire

ve beraberce yiikseldik. Giines ve balon.
ikimiz de kirmizi ve sicaktik. Sonra giines
bu aldatici yanilsamaya bir son verdi.
Tiim gorkemi ve sicakligi ile yiikseldi ve
bizi astl.

Giinesle rekabet edecek halimiz yoktu
tabii ki. Biz de boynumuzu biikiip yeryi-
ziine yaklastik. Yeryiizii desenleri yak-
lastik¢a anlam kazandi. Cizgiler yollara,
dikdortgenler tarlalara, yuvarlak formlar
sivri tepelere doniistil.



araglar ve insanlar olarak ayirt edilmeye
baslandi. Asagida bir yerlerde hayat
baslamisti. Ama biz bu hayatin ¢ok disin-

daydik. (Daha dogrusu ¢ok iistiindeydik).

Bizi glindelik yasam goriintiilerinden
soyutlayan en dnemli sey aramizdaki
mesafeden ¢ok sessizlikti. Ses olmadan
goriintiler sahip olduklari gerceklik duy-
gusundan tamamen ariniyordu. Ne kadar
gercek ve ne kadar hayatin kendisi ile
alakali olursa olsun. Sadece riizgarin ve

tislayan alevin sesi olan bir bosluktaydik.

Kimse konusmuyordu balonda. Bir kismi
husu duygusundan bir kismi korkudan-

Sessizce gliniin ilk 1siklari ile parlayan
Uchisar’in karsisina dikildik. Cevresinden
dolanip algaldik. Asiklar Vadisine inmeye
basladik. Mike yolcularin ¢igliklarindan

zevk alarak vadinin kayalik duvarlarina
deginceye dek al¢almasini surdiirdii.
Evet, topraga yaklasinca balondaki yol-
cular seslerini de yeniden kazanmislardi.
Agaclara siiriinerek tembel tembel iler-
ledik. Mike hareketsiz bekleyip, havadan
birkag¢ elma toplamamiza da izin verdi.
Kimsenin ulasamayacagi en tepedeki
elmalari egilip topladik. Cocukga bir hir-
sizlama zevkiyle. Biri hop n’oluyor orada
dese, ugup kagmaya hazir sekilde.

Topraga, toprakla iliskin goriintiilere
yaklasmak, degmek, havada siiziilmenin
gercekiistii duygusunu bozdu aninda.
Yeryiizi bir anda biz hava yolcularini
tekrar hakimiyeti altina aldi. Oraya aittik
sonunda degil mi? Hepimiz yer yaratik-
lariydik. Kanatlarimiz sirtimizda degil
zihnimizdeydi.

.‘-_

) 'k}L’\ 7 gt s

i
il

i e
"



Sim alta
aysim@aysi
fotograflar: co

Sizi bilmem ama ben ilk defa bir yere gittigimde
kendime celiskiler yasatirim. Hem yollarda kaybola-
yim isterim, hem de elimde haritalar kesfe ¢ikayim.
Hem bilinmeyeni bulma heyecanini yasayayim, hem
de tuhaf bir tanidiklik hissini.

iste aynen yine boyle hissediyorum. Ama bu defa
yeni gelinen bir sehrin yollarini adimlarken degil,
bu sayfalarda yer alan yiizlere, yansittiklar ifadele-
re bakarken. Her biri bir yasam haritasi adeta. O ha-
ritalarin gizgileri arasinda gozlerimizi dolandirirken
¢ok asina olan duygulara da rastlayacagiz mutlaka,

¢ok yabanci olanlarina da... Kimbilir su gzlerin
kenarinda yer alan ¢izgiler hangi kahkahadan kaldi.
Dudaklarin kenarlarinda yer alanlar hangi sesleni-
sin eseri! Ya kaslar arasindaki dik ¢izgiler!... Onlar
hangi kizginligin ya da sertligin izleridir sizce?

“Yasam, silgi kullanmaksizin yazi yazma sanati”
imis. Bu sanati elimize bir kullanma kilavuzu
vermeden icra etmemizi istiyorlar. Oysa ne giizel
olurdu kullanma kilavuzumuzla birlikte dogsay-
dik!... Oyle mi gercekten? Bence hayir. Yasami
tum sirprizleriyle birlikte yasamak giizel. Yasamin

tesadiif ambalajinda bizlere sundugu siirprizleri
olmasaydi eger alnimizdaki cizgilerin bir kismi
olmayacakti. Hani su saskinlikla birlikte kalkan
kaslarin eseri olanlar.

Bir oyun oynasak sizlerle, hemen burada... “Tahmin
Et Yasamini!” desek adina. Ne dersiniz? Size siirler
versem ve sorsam “acaba hangisi bu siirin anlattigi
gibi yasamistir?” diye, bulabilir misiniz yaniti? En
azindan bir deneyelim. Denemekten bir sey ¢ikmaz.
Giksa ¢iksa yasam dagarcigimiza katacagimiz bir
ani daha gikar



Pablo Neruda da benim diisiinceme katiliyor.
Bakin ne demis siirinde :

Yavas yavas oliirler

Seyahat etmeyenler.

Yavas yavas oliirler

Okumayanlar, miizik dinlemeyenler,
Vicdanlarinda hosgoriiyii barindiramayanlar.

Yavas yavas oliirler

Aliskanliklarina esir olanlar,

Her giin ayni yollari yiiriiyenler,

Ufuklarini genisletmeyen ve degistirmeyenler,
Elbiselerinin rengini degistirme riskine bile girmeye
Bir yabanci ile konusmayanlar.

Yavas yavas olirler

Heyecanlardan kaganlar,

Tamir edilen kirik kalplerin gozlerindeki pirilti
mekten kaginanlar. -

Yavas yavas oliirler 'y
Askta veya iste bedbaht olup yon degistirmeyenler,
Riiyalarini gerceklestirmek icin risk almayanlar,
Hayatlarinda bir kez dahi mantikli tavsiyelerin disina ¢tkmamis
olanlar.

Biliyorum, bu da eye yakistirmak iste
‘yecegimiz cinste en birinin yasal
S a, 0 hangisi olurdu?

Yuzlerimizdeki p -
Ya§am Haritalarllﬁm‘gz}ﬁ'
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Peki ya Yal¢in Ergir’in “Basit Yasamak” §||r|
yasayan bu simalardan hangisi olabilir si

BASIT YASAMAK
Basit yasayacaksin.

Mesela susayinca su ige /
Dort gikacak, ikiyi ikiyle cal

Tek diigmesi olacak

tek bir diigme, tek b

sevince lafi dolan
“seni seviyorum’

.BaSll’ bir ‘j ‘“

0 Op 4:'
0 6pl

0 Op

4 .
Pankreasinin
rini. y

Bir kasarli tost olac \1 digin

nasil oturacagini biléfmedigin soﬁ'

parmaklarin olacak efikiy j.catall

Yine, ayni parmaklar ¢c6zecek en karf aenk

Iskender’in kilici duracak avukat rehbesinin yaninda
y s

Bir filarmoni orkestrasi veremeyecek sana ', x

kontrplak bir gitarda, dogru basilmis b

“fa diyez”in mutlulugunu.

Makyajin ilk “a” sina kadar bilmen yetecek.
Temizlik kokacak en pahali parfiimiin 1

“Bilmiyorum” diyebileceksin bilmediginde
ve ¢ok normal olacak onu da bilmeyisin.
Tek dereden su getirmen yetecek,

bir “istemiyorum” diyebilmeye.

Ne durdugu fark etmeyecek abanin altinda.
Saatin, sadece saati gosterecek;
Telefonunu sadece telefon etmek i¢in kullanacaksin.

Kiiglik bir not defteri olacak bilgini en hizli sayan.

Basit yasayacaksin, basit.
Sanki yasamin bir giin sona erecekmis gibi

basit...
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kurken resimdeki simalar miydi aklinizdaki? Yoksa yoksa?... Kendi
nizde? Bizim yiizlerimizde beliren gizgiler nasil oluyorlar, nasil ’
esini biz gercekten isteyerek yaratmis olacagiz? Kag tanesi
evérken, giilerken, coskuyla yasarken, 6zgiir ruhlarimizibesler-
enfrlarimiza, dudaklarimizin cevresine? Ya kag tanesi

nra yasimiz kag olursa olsun yap
e'glizel sey var su hayatta doyasi
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4x4 araglar zorunluluktan dolayi ortaya ¢ikti.
Ama insan irki zorunluluklarini keyfe ¢evirme
konusunda yetenege sahip oldugunu sayisiz
ornekle ortaya koymustu zaten. 4x4 araglar
da asil amaglarini —agir arazi kosullarinda
savas araci olarak hizmet verme zorunlulukla-
rini- cabucak arka plana attilar. insanlar 6nce
bu isin hobi tarafini kesfetti, sonra da farkli
konforunu ve giivenligini. 4x4 araglar boylece
“yollara” ¢iktilar ve agirlikli olarak orada
kaldilar.

Yeni tarz 4x4 araglarin eski savas makineleri
ile hicbir alakalari yoktu tabii ki. Giriiltili
ve hantal off-road araglari, tirtilin kelebege
donistiugi hizda; sessiz, hizli, giivenli ve
konforlu 4x4 yol araglarina doniistiler. Sport
Utility Vehicle yani SUV’lara. 2001 yilinda 5
milyon olan Avrupa 4x4 pazari, 2005 yilinda
7 milyona ¢ikti ve 2011 i¢in dngdriilen rakam
10 milyon. Bu sayinin bilyik bir ylizdesi

de yiiksek performansli, yol 4x4’leri, yani
crossover’lar. Crossover sinifi su an 4x4 arag-
larin %25’ini olusturuyor ve bu oranin giderek
artmasi bekleniyor.

insanlar 4x4’lerden daha fazla konforlu, daha
fazla hizli, daha fazla gii¢ istemeye basla-
yinca, tiim bu giicii yola baglayan unsurlar,
lastikler, giderek 6nem kazandi.

Hem yol hem de yol disi performansi ile
tanidigimiz Michelin, iste bu gelisen yeni
ihtiyaclara uyum saglamak icin yeni bir 6zel

Ty
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Michelin'den
iki yeni 4x4 lastigi

performans SUV lastigi tasarladi. Miche-

lin arastirmalarini siirdiirlirken “Research
International” tarafindan Almanya, Fransa ve
ingiltere’de yapilan bir arastirmanin sonug-
larina gore hareket etti. 4x4 sahipleri, lastik
konusunda sikintilarint ve beklentilerini dile
getirmeleri istendiginde, %40 gibi bir oranla
siirlis konforu ve kisa dmiirden sikayetci oldu-
lar ve dncelikli kaygilarini da giivenlik olarak
belirlediler. Michelin bu beklentileri karsila-
mak i¢in %10 yoldisi / %90 yol kullanimi i¢in
tiretilen Latitude Tour HP’yi ve yolda yiiksek
performans igin Latitude Sport’u tasarladi.

ispanya, Almera'daki Michelin’e ait 6zel test
pistlerinde farkli SUV’lerle, farkli zemin kosul-
larinda karsilastirmali olarak denedigimiz bu
lastikler, gercekten de lastik teknolojisinde
farkli bir noktaya gelindigini ortaya koydular.
Porsche Cayenne’lerle kuru zeminde, BMW
X5 ile 1slak zeminde ve Toyota Landcruiser

ve Nisan Pathfinder’lar ile arazi kosullarinda
denedigimiz lastikler performans ve giivenlik
konusunda bizden tam not aldilar.

Michelin Latitude Sport lastikleri
Michelin’in performans/spor agirlikli lastigi
Pilot Sport 2 ile ayni sirt yapisina ve hamur
karisimina sahip. Ancak tamamen gelistirilmis
bir yapisi var. Bunun nedeni SUV araglarin
normal yol araglarindan daha agir ve daha
fazla yiik kapasitelerine sahip olmalari. Agirlik

arttikca lastik sirtina uygulanan merkezkag
kuvveti arttig icin zamanla lastigin deforme
olmasi ve yola temas yiizeyinin azalmasi so-
nucu doguyor. Michelin bu sorunu “omuzlara
kadar inen O derece kusak” ile ¢c6zmiis ve sirt
deformasyonunu minimumda tutmus. ikinci
bir sorunu, merkezkag kuvvetinin lastik sirti
lizerinde diizglin yayilmayip, desenin kilcal
blok ve kanallarina bagli degiskenlik goster-
mesi sorununu da tamamen yeni bir teknoloji
ile, “degisken aralikli 0 derece kusak” tasari-
mi ile ¢cozmiis. Latitude Sport’un sirt deseni
iki farkli bilesenden olusuyor. Lastigin omuz
kismini olusturan birlesen daha iyi yol tutus
saglarken, iki omzun arasinda kalan orta
kismi olusturan bilesen ise 1slak zeminde yol

tutusu daha da giiclendiriyor.

“Degisken aralikli O derece kusak” merkezkag kuvvetini tiim lastik sirti

iizerinde diizgiin sekilde yayiyor.

“Omuzlara kadar inen 0 derece kusak” sirt deformasyonunu minimum
duizeyde tutuyor.
Sonugta ortaya sessiz, zemine adeta yapisan
ve son derece giivenli bir yol tutusu saglayan
bir lastik ¢cikmis. Stiphesiz, yaklasik 2.5 km
uzunlugundaki strekli “S” ler ve sert virajlarla



dolu Michelin test pistindeki siirtistimiizde
lastiklerin 6miirleri konusunda bir saptama
yapma sansimiz olmadi. Fakat bu konuda da
otomobil sanayi icin sertifikasyon testleri ya-
pan bagimsiz TOV SUD Automotive tarafindan
yapilan test sonuglarina itimat etmeye karar
verdik.

Michelin Latitude Tour HP ise 6zellikle
uzun 8mrii ile 8ne ¢ikan bir tasarim. TUV SUD
Automotive tarafindan yapilan testlerde Lati-
tude Tour HP ile ayni tretim kalitesinde rakip
lastik markalari bir arada denendi. Farkli SUV
araclari kullanilarak yapilan testlerde, %33 ila
%38 fazla 6miir gozlendi.

Michelin Latitude Tour HP’nin esnek ama saglam yapisi icerden gelen basinci

yiizey alanina esit sekilde yayiyor.

Ayni kurulus tarafindan gerceklestirilen test-
ler lastigin Michelin MXV4+’a kiyasla %5 daha
sessiz ve %5 daha az titresim yarattigi, islak
zeminde yol tutusunun da %5 daha iyi oldugu

TOV SUD Automotive testleri

TOV SUD Automotive lastik testlerini dayanik-
lilik, yol tutusu ve konfor, fren mesafesi, ses,
1slak zemin ve genel performans basliklarinda
gerceklestirdi. 10.000 km konvoy sartlarinda
yapilan testlerin adil olmasi i¢in 7 tamamen
esit ara¢ kullanildi. Araglardan ya da pilot-
lardan kaynaklanabilecek farkliliklarin test
sonuglarini etkilememsi icin de araclardaki
lastikler ve pilotlar periyodik olarak degisti-
rildi. Testte, Michelin HP lastikleri ile birlikte,
Bridgestone Dlux H/T 689, Continental 4x4
Contact, Dunlop Grandtrek ST 20, Pireli Scor-
pion STR ve Goodyear Wrangler HP kullanildi.
235/65/R17 ve 215/65/R16 ebatlarindaki
seri Uiretim tiim lastikler Volkswagen Touareg
3.0 TDI V6 ve Nisan X-Trail’lerde test edildi.
Yuvarlanma direncini 6l¢mek i¢inse kampana
tizerinde ISO 18164 standart test protokolii
uygulandi.

Michelin Almeria Test Merkezi
Michelin lastiklerinin en zorlu kosullarda
test edilmesi icin hazirlanmis Almeria Test
Merkezi kilometrelerce kare genisliginde bir
alani kapsiyor. Farkli dogal engebelerle kapli
arazide, daglarin, tepelerin arasindan test
yapilan degisik parkurlar arasinda ilerlenebi-
liyor. Yoreye 6zgi killi toprakla kapli zeminde
arazi tasitlari, is makinelerin ve otomobiller
icin lastik testleri yapiliyor. Yeni tasarimlar

sonucunu getirdi. Latitude lastiklerinin bir
baska olumlu yani rakip lastiklere gore %13
ila %38 daha az yuvarlanma direncine sahip
olarak yakit tiiketimini ve dolayisi ile CO2
emisyonunu azaltmasi.

StabiliGrip teknolojisinde temas yiizeyini saglam tutmak i¢in kanallar birbirine

kenetleniyor.

deneniyor ve karsilastiriliyor. Asinma testleri
daire seklinde farkli zemin yapilarindaki
pistlerde otomatik olarak yonetilen araglarda
gerceklestiriliyor.

Sadece 4x4 araglar ya da yol araglari degil, is
makineleri ve agir vasitalarda kullanilan las-
tiklerin de test edildigi alanda, belirli noktalar
disinda fotograf cekmek kesinlikle yasak.

Merkez;

e Diinyada is makinasi lastiklerine yonelik tek
test merkezi.

e Testler icin ayrilmis 4500 hektarlik arazi ve
100 km’lik test pisti mevcut.

¢ 600 tonluk damperlere kadar degisiklik
gosteren ¢ok cesitli test araci igin tasarlanmis
pistler var

e Yilda 3,000,000 km’lik test yapiliyor

Ug¢suz bucaksiz arazide, 1ssiz yollarda, aniden
karsiniza ¢ikan dev kamyon konvoylari, ya da
yan yana daire seklindeki pistlerde siiriicii-
siiz olarak saatlerce dénen hayalet suriiculu
kamyonlar, diinyanin en biiyiik is makineleri-
nin goriintileri insanda farkli bir boyuttaymis
hissini uyandiriyor. Ozellikle Caterpillar’in

6 ton agirliginda lastikleri ile diinyanin en
biiylik is makinesi yaninda fotograf ¢ektirdi-
gimiz zaman en bilyik off-road araci hangisi,
sorusuna en sonunda cevap buldugunuzu
hissediyorsunuz.

Michelin Latitude Tour HP bu farkliligini kul-
landigi teknolojiden aliyor. Michelin ilk kez,
arazi kosullari igin tretilmis is makinelerinde
kullandigi karisimi bir 4x4 lastigi icin kullan-
mis. Hamur karisiminin yapisi, Latitude Tour
HP’yi arazi sartlarinin dogurdugu asinmaya
karsi son derece dayanikli duruma getiriyor.
Bu lastik %90 yol, %10 yoldisi kullanim igin
tasarlanmis. Bozuk ve kaygan yolda; ve hafif
dereceli off-road siiriistinde lastigin daya-
nikliigini gérme sansimiz oldu. Dayaniklilik
disinda Michelin iki baskin teknoloji ile lasti-
gin yolda daha saglam tutunmasini saglamis.
Oncelikle kullanilan “StabiliGrip” teknolojisi,
sessiz siiriis ve Islak yolda kontrol avantajini
getirmis. Temas yiizeyinde kilcal kanal dagi-
limini arttiran Michelin bu sekilde, hem yol
yapisina uyum saglayarak sessizligi, hem de
kilcal kanallar suyu yarip ge¢irmenizi sagla-
digiicin daha iyi tutunmayi saglamis. “Esnek
ama saglam yapi” olarak tanittigi yenilik de,

sert dis yapinin, temas alanini maksimuma ¢i-

kartmak icin kolaylikla degisebilen bir mimari
ile birlestirmesi.

Daha fazla yoldisi hayalleri kuranlar merak
etmesin. Latitude Cross tasarimi %65 yol

ve %35 yoldisi kullanim secenegi ile 2009
yilinda sunulacak. Tamamen off-road lastigi
isteyenler ise BF Goodrich All Terrain lastikleri
ile yoldan ¢ikabilecekler.
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Cenevre Otomobil

Fuarn 2007

DAIHATSU MINI MPV

Japon otomobil {ireticisi Daihatsu, ilk kez

bu yil Cenevre Otomobil Fuar’nda ortiistnii
kaldirdigi D Compact Wagon icin seri tiretim
karari aldi. D Compact 4x4 konseptinden yola
ctkarak gelistirilen Yeni Terios’u da tanitan Da-
ihatsu, bir yil arayla bu kez konseptin wagon
versiyonunu iretmeye baslayacak.

Mini MPV sinifinda bir modelin eksikligini
hisseden Japon dretici yeni modeliyle giderek
gelisen pazarda kendisine yer kapmayi
hedefliyor. Nissan Note ve Renault Modus gibi
giiclt rakiplerle miicadele etmeye hazirlanan
yeni model gelecek yilin ilkbaharinda yollar-
daki yerini alacak.

Yeni model, Terios’ta da kullanilan 1.5 litrelik
benzinli motor secenegiyle satisa sunulacak.
Avrupa’da 24 bin YTL civarinda bir fiyatla
satisa sunulmasi beklenen Daihatsu’nun mini
MPV modelinin dizel secenegi ise bulunma-
yacak.

VW TOUAREG

Volkswagen’in SUV segmentindeki temsilcisi
Touareg, sahip oldugu teknoloji ve konfor ile
sinifinin 6nemli modelleri arasinda yer aliyor.
Sade tasarimli ve ehlilestirilmis izlenimi veren
rakiplerinin aksine, ¢cok daha agresif ve sportif
goriintiyor. Genis i¢ mekaninda konfora ve
giivenlige yonelik bir ¢ok dzellik barindiran
VW Touareg’de 2.5 litre 174 beygir, 3.0 litre
225 beygir ve 5.0 litre 313 beygir giiciinde
dizel motor seceneklerinin yani sira 3.2 litre
220 beygir giiciinde bir de benzinli motor
secenegi mevcut.

MITSUBISHi OUTLANDER

Mitsubishi’nin 90 yillik miihendislik uzman-
liginin yani sira 70 yillik 4x4 teknolojisi ve 45
yillik motor sporlari basarisi ile gelistirdigi
Yeni Outlander; tasarimi, teknolojisi ve Uistiin
ozellikleriyle oldukca genis bir segmentte
yarisiyor.

Otantik arazi araci roliinti Yeni Nesil Pajero’ya
birakan Yeni Outlander, farkli tip bir eglen-

ce aracl. Yeni Outlander, alcaltilmis agirlik
merkezi, gli¢lu fren sistemi ve 4-ceker siis-
pansiyonu sayesinde, aktif koruma ve siiriis
keyfini bir araya getiriyor. Lancer Evolution IX
modelinde test edilen teknolojinin bir parcasi
olarak kullanan aliiminyum tavan, disiik bir
agirlik merkezi elde etmeye yardimci oluyor.

Pajero Evo 2+2 konseptinden ilham alan Yeni
Outlander’in &n tasarimi, 1sildayan tekerlek
kemerleri ve kasli camurluklarla birleserek
karakteri ve dinamik yeteneklerinden &diin
vermeyen cizgiler sergiliyor. 2002 Cenevre
Motor Fuari’nda sergilenen Mitsubishi Pajero
Evo 2+2’nin “¢6l GT” modeline benzer bi¢im-
de, beyaz tavan ve beyaz vurgulara sahip mat
metalik gri renkli Outlander V6-Concept’in
dis goriinlisi bu dinamik cizgilerin ileri bir
gostergesi.

KOLEOS CONCEPT RENAULT

2007 Cenevre Otomobil Fuari’nda sergilenen
Koleos Concept Renault’nun 2008 yilinin

ilk ceyreginde piyasaya siirecegi crossover
modelin oncilisu. 4x4 ozellikleriyle binek
araglarin dinamizmini birlestiren Crossover,
Kore’de Renault Samsung Motors tasarim
merkezi ile isbirligi icinde Renault Design
tarafindan tasarlandi.

Saglamlik ve sportifligi zarafetle birlestiren
tasarimi ile arag crossover diinyasina ait oldu-
gunu hemen gozler dniine seriyor. Ayrica, ¢ok
sayida islevselligi biinyesinde barindiriyor.
Kabini ¢cok sayida esya yerlestirme gozii ile
monospace modellerin i¢c mekanini ¢agristi-
riyor. Otoyolda oldugu kadar, dar, virajli ve
bozuk kaplamali yollarda da rahat bir siiriis
saglamasi icin Koleos Concept’te yeni 4x4
yiiriiyen aksam ile Renault-Nissan ittifaki cer-
cevesinde gelistirilen 2.0 dCi motor kullanildi.

VOLVO XC 90

Binek otomobil platformu kullanilarak tire-
tilen XC90, Volvo’nun ilk SUV (Sport Utility
Vehicle) araci olma 6zelligini tasiyor. Esnek
oturma diizeni sayesinde, yolcu kapasitesi 7
kisiye kadar yiikselebiliyor. Kisa bir siire 6nce
yenilenerek daha taze bir ylize kavusan XC90,
yenilenen motor secenekleri ile de dikkat ce-
kiyor. Genis i¢ mekani rahat bir oturma alani
sunabilen XC90, ticti benzinli biri dizel olmak
tizere toplam 4 farkli motor secenegine sahip.
Benzinli motorlar 210, 238 ve 315 beygir gii¢
tretirken dizel motor 185 beygir giice sahip.



AUDI A5

2007 Cenevre Otomobil Fuari’'nda ziyaretgi-
lerin ve basin mensuplarinin karsisina ¢ikan
Audi A5, Haziran ayindan itibaren ilk misteri-
lerine teslim edilmeye baslanacak.

Audi ailesinin yeni tasarim sefi Walter da Silva
tarafindan “Audi A5 simdiye kadar tasarladi-
gim en giizel otomobil” olarak tanimlanmis.
Yaklasik 1 yildir zorlu kis testlerinde ve nor-
mal yol testlerinde diinyanin ¢esitli tilkelerin-
de kamuflajlanmis haliyle goriintiilenen Audi
A5, VW Grubu’nun yeni coupe tasariminda
izleyecegi yolu da acik bicimde anlatiyor. Yeni
Audi coupe, karakteristik yekpare Audi 1zgara-
si, LED teknolojili farlari ile Nuvolari konsep-
tinden alinan arka 1sik gurubu tasarimiyla

on plana gikiyor. Yeni nesil A4 platformunda
tretilen ilk model unvanini tasiyan A5, 4.63
metrelik uzunluguyla diinya coupe segmen-
tinde en st sinifa dahil oluyor. Otomobilin
icinde 4 kisilik oturma diizeni var ve bagaj
hacmi 455 litre ki bu sinif otomobiller icinde
oldukga dnemli bir avantaj sagliyor kendisine.

ik etapta ikisi turbo dizel olmak iizere ii¢
motor secenegiyle pazarlara sunulacak olan
Audi A5’in simdilik tek benzinli motor sece-
negini 3.2 litrelik FSI motor olusturacak. Audi
A5, Audi A8 ve A6 modellerinde kullanilan
elektromekanik park freni, anahtarsiz giris
sistemi, kamerali geri goriis sistemi, ¢cok alan-
li klima sistemi, DVD’li multimedya sistemi ve
Bang&Olufsen miizik sistemi gibi donanimla-
ra sahip.

HYUNDAI’den QARMAQ

Hyundai Motor Company, bu yil 77’ncisi
diizenlenen Cenevre Otomobil Fuar’’nda oto-
motiv sektoriinde devrim yaratacak yepyeni
bir konsept aracinin tanitimini gerceklestirdi.
QarmaQ ismini taslyan ve GE Plastics firma-
siyla birlikte gelistirilen konsept arag, cevre-
nin korunmasi ve yaya giivenligi konularina
yepyeni bir bakis agisi getiriyor.

PORSCHE 911 GT3

480 HP’lik motora sahip yeni nesil 911
Turbo’yu Cenevre’de tanitan Porsche, asil siir-
prizini hem yaris pistlerinde hem de giinliik
yol kullanimlarinda ayni dinamizmi sunan
911 GT3 modelini tanitarak gerceklestirdi.
Son olarak Type 996 kasa 9111 modelinin
GT3 versiyonunu 2003 Cenevre Otomobil
Fuar’’nda tanitan Porsche, boylece aradan
gecen 3 yil sonra serinin yeni versiyonunu
glin 1s1gina ¢ikarmis oldu.

380 HP giic tireten Type 996 kasa kodlu 911
GT3’ten farkli olarak yeni nesil 911 GT3, Type
997 kasa kodlu model ailesinin sportif ve
dinamik tasarimiyla 6ne ¢ikiyor. Bir dnceki
model de 0.30 Cd olan riizgar direng katsayi-
sinin 0.29 Cd’ye cekildigi yeni 911 GT3, bu ae-
rodinamik piiriizstizltigiinti mikemmel hava
akisini saglayan aracin 6n bélimiindeki mo-
difikasyon ve aracin altindaki diiz panellerle
birlikte yeni tasarlanan arka kanadina borglu.
Bununla birlikte i¢ mekanda da mevcut 911
Carrera modellerine dayanan tasarim {stiinde
yapilan sportif degisiklikler dikkat ¢ekiyor. Al-
kantara kaplamalara ek olarak zaten standart
olarak sunulan spor koltuklar kabin i¢inde
yariscl sportif etkiye katki sagliyor. Ayrica
istek iizerine, karbon fiberden yapilan ve
agirligi yari yariya azaltilmis sportif koltuklar,
fabrika cikisli olarak 911 GT3 miisterilerinin
begenisine sunuluyor.

Hyundai’nin Gelismis Teknoloji Uygulama Ara-
ci (ATDV — Advanced Technology Demonstrati-
on Vehicle) olarak adlandirilan QarmaQ, CUV
(Crossover Utility Vehicle — Gegis Segmenti
Araci) karoserine sahip araglarla yayalarin
yaptigi kazalarda yaralanma riskini en aza
indiren Elastic FrontTM isimli yepyeni bir tek-
nolojiyle gelistirildi. Almanya-Riisselsheim’da
bulunan Hyundai Motor Avrupa Tasarim

ve Teknik Merkezi’nde tasarimi gizilen ve

GE Plastics ile birlikte projesi tamamlanan
QarmaQ, 30'dan fazla yeni teknoloji unsuruna
sahip. Bu teknolojilerin ¢cogunun 2008 ile
2014 yillar arasinda ¢ikacak yeni Hyundai
modellerinde kullanilmasi planlaniyor.

QarmaQ, CUV olarak adlandirilan seri tiretim
araclar arasinda en hafif, en saglam ve en

SUZUKI SX4

Suzuki SX4 Yeni Swift ve Grand Vitara modeli
ile son giinlerde ataga kalkan Suzuki, yepyeni
bir modelini fuarda goriiciiye ¢ikardi. italyan
tasarimci Guigiaro tarafindan tasarlanan
Suzuki SX4, SUV ile otomobilin 6zelliklerini
bir arada sunuyor. Markanin Macaristan’daki
fabrikasinda iiretilecek olan Suzuki SX4, Fiat
ile ortaklasa gelistirildi. Suzuki SX4’tn iki
farkli secenegi bulunuyor. Urban Line isimli
versiyonda sehir ici dustinilerek tasarlanmis

standart otomobil 6zellikleri bulunurken, Out-

door Line versiyonunda ise {i¢ modu bulunan
4X4 sistemi gorev yapiyor. Suzuki SX4’te 1.5
litre 99 beygir ve 1.6 litre 107 beygir benzinli,
1.9 litre 120 beygirlik dizel olmak {izere ii¢
farkli motor secenegi sunulacak.

Yilda 60 bin adet Suzuki SX4 tretecek olan
Macaristan fabrikasi bunlarin 40 binini Su-
zuki, 20 binineyse Fiat logosu monte ederek
Avrupa pazarlarina sunacak. Hafif arazi
kosullarinda miicadele verecek olan Suzuki
SX4’te Grand Vitara’daki kadar geliskin bir
dort tekerlekten cekis sistemi bulunmayacak.
Fakat ¢ekis sistemi kokpitteki butonlar yardi-
miyla kolaylikla kontrol edilebilecek. Suzuki
SX4 modelinde 1.5 litre 99 HP, 1.6 litre 107
HP benzinli ve 1.9 litre 120 HP dizel motor
opsiyonlari sunulacak. Cenevre Otomobil
Fuar’nda diinya promiyeri gerceklestirilecek
olan Suzuki SX4’{in Avrupa’da satisina 2006
ilkbaharinda baslanacak. Tiirkiye’ye ithalatiy-
sa 2006 sonunu bulacak.

ekonomik arag olarak 6ne ¢ikiyor. Ayrica hem
yapim hem de nihai kullanim sonrasindaki
sokiim asamasinda sundugu geri doniisiime
izin veren parcalariyla en ¢evreci arag olarak
dikkat ¢ekiyor. Kisacasi QarmaQ, gelecegin
kisisel ulagim yontemleri arasinda en gecerli
ve gercekei secenek olarak karsimiza ¢ikiyor.

Bilinen tiretim yontemlerinden farkli olarak
daha karmasik yapiya sahip ti¢ boyutlu sekil-
lere yer verilen QarmaQ, ayrica tiim araglarda
kullanilan metal ve cama gore ¢ok daha

farkli yapidaki parcalariyla da dikkat ¢ekiyor.
QarmaQ’in GE LexanTM maddesinden yapilan
on cami kapilara kadar devam ediyor ve “C”
harfi seklinde kapilarin altina kadar uzaniyor.
Bu da QarmaQ’a, bilinen araglarla kiyaslandi-
ginda daha farkli bir goriiniim kazandiriyor.
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10 yil 6nce biz iki geng sevgiliyken buralar
gelincik tarlasiydi. Bisikletlerimize atlar gelin-
cikler arasinda pedal basardik.

Once gelincikleri bictiler, sonra yerine beton
siteler, sitelerin aralarina ¢ok giizel yesil alan-
lar yerlestirdiler. Buralarda artik hig gelincik
yetismiyor ama biz hala genciz ve bisikletleri-
miz duruyor.

Bu duygularla eskiden gelincik tarlasi olan
yerlerden gecerken daha dnce dikkatimi
cekmeyen yeni bir yapi gérdiim. Oraya spor
agirlikli bir tesis kuruldugunu biliyorum ama
bu yeni yapi da neyin nesi. Uzatmayalim, ara-
badan inip yakindan baktim. Yanilmamistim,
bu bir yapay tirmanma duvariydi ve sadece
tutamaklarin montaji kalmisti tamamlanma-
yan.

Hemen o hafta sonu bolge kesfine
gittik ailece, iplerimiz, keklerimiz. Her
yanimiz agridi ama miithis keyifli bir
giin gecirdik.

Devamindaki hafta ici kisa bir arastirma
yaptim. Tiirkiye'de kurulu bulunan tniversite-
lerin birkacinda dagcilik kuliibii biinyesinde
tirmanma duvari var, ayrica outdoor spor fir-
malarindan birkagi da kendi yapay tirmanma
duvarini kurmus durumda. Bunun disinda kar-
simda duran duvar (biraz uzakta ama evden
de gorebiliyorum) bir ilk sanirim.

Sorularimi hazirlayip Etimesgut Belediyesi
Park ve Bahceler Mudurliigi’nt aradim. Aslin-
da amacim yetkili birilerinden telefonla bilgi
alip yazimi hazirlamakti ama sohbet uzayinca
insaat alaninda bulusmaya karar verdik. Biraz
erken orada olup biraz fotograf cekmeye
karar verdim. Bizim gelincik tarlasi bir spor
kompleksi olmak {izereydi. Hali sahadan kay-
kay pistine kadar akla gelen, gelmeyen tiirden
spor alani konulmustu. Belediyeler adina
yapilan kalitesi belli islere alisik olan ben,
yapilan isteki kaliteye sasirmadim desem
yalan olur. Belli alanlar daha simdiden ¢ekim
alani olmus goriiniiyordu. Raketini topunu
alip gelmis birisi yari molozlu duvar tenisi
alaninin temiz kisminda calisiyor, iki geng
anne bebeklerini arabalarina koymus, koyu
bir sohbet esliginde yiiriiytis yolunda turluyor.
Liseli gencler kondisyon aletlerinin oldugu
yerde aletler hakkinda oldukga giiriiltiili bir
tartisma yapiyor (ah bir de sigara icmeseler).

Derken Park ve Bahceler Miidiirti Bahadir
Kasim ve ekibi ile bulusuyoruz. Soru cevaptan
cok sohbet ediyoruz. En ¢cok merak ettigim
sey, tirmanma duvari nereden akillarina geldi-
gi. Kafamin bir tarafi bunun bilingli bir se¢im
olmadigini séyliiyor. Oyle ya bu yasima kadar
biriktirdigim 6n yargilar bosuna degil. Ya da
ne bileyim belediyede bir doga sporcusu filan
da ¢alismaz. Yirmi yillik memur olan ben bun-
lar diistinliyorum. Halbuki cevabi, karsimda
duran geng ekibin gozlerinde; merakli, atilgan
“Birisi fikri atti, arastirdik olabilir dedik, uygu-
ladik.” Anlasildi,

“off-road yaparken bildik asfalt kural-
larinin cogu gecerli degildir ve artik
gelisim ve de degisim cagidir”.

Ogrenmek istedigim bir konu da (artik kendi-
mi biraz topladim) tirmanma duvarindan nasil
yararlanacagiz, tabii ki merakli olup dagci-
lik/tirmanma sporu yapmayanlar i¢in. Cevabi
Bahadir beyden geliyor. “Burada ¢alisan ve
egitim veren profesyonel birileri olsun, isin
basina onlar gegsin istiyoruz”. Belirlenen ya
da aday olan birileri var mi? Yokmus, ancak
ilgilenen birileri varmis.

Yaptigim arastirmada yapay tirmanma duvari
tanitimlarinda yiikseklik, ylizey alani vurgu-
lanmisti. Bu 6nemli bir 6zellik olmali diye
hemen bunu sordum, “Yiikseklik 7 metre,
genislik 40 metre ve toplam alan 200 metre-
kare” cevabini aldim.

Belediye mahallemize nikah sarayindan spor
kompleksine kadar bircok sey kazandirdi ama
hala bos alan cok. Madem citayi bu kadar
yiikselttiniz, “Bu kalitede baska planlariniz
var mi?” sorusunun tam zamanidir. Bilmeden
hassas bir noktaya dokunmusum, cevap

yine Bahadir miidiirden “Biz ilce belediyesi
oldugumuz icin, mulkiyet karmasasi, yasal
sinirlamalar hareket alanimiz ¢ok daraltiyor.
Yatirim yapabilecek haldeyken yapamiyoruz”.

Oyle seyler anlatti ki benim 6nyargilarim ¢cok
masum kaldi birden. O zaman baska bir sey
sorayim; Planlar? “Biz hep diisiinen bir ekibiz
ama su anda 6-7 proje eszamanli yiiriiyor,
onlara yogunlasmamiz lazim. Yine de, degisik
ne yapabilirize, oneriye acigiz”. Hemen atliyo-
rum, bir grup tniversiteli gencin olusturdugu,
uzaktan kumandali F1 Kultibt varmis, parklar-
dan birine boyle bir pist kurabilirsiniz. Fikrim
hosa gitti gibi ancak 6ncelikle nasil yapilaca-
ginin arastirilmasi gerekirmis. Bu konuda da
ilging fikirlerim var ama size anlatmadan 6nce
bu ekiple bir konusmam gerek.

Artik bitirmek gerekir ama son olarak bu
alanin nasil isletilecegini, dzellikle de bakim,
onarim sorunlarini nasil ¢ozeceklerini 6gren-
mem gerek. “Belediye olarak oncelikle hali
saha ve kafeteryanin isletmesini, isletmeciye
vermeyi planliyoruz. Onun disinda koruyu-
cu/kollayici tedbirleri almakla yiikimliytiz”.
Aslinda en énemli sorumluluk biz burada
yasayanlarda diye diisiiniiyorum. Ozellikle
kondisyon aletlerine, bu sayede evden ¢ikip
acik havada spor yapabilen teyzelerin, amca-
larin nasil koruyucu yaklastiklarini gériince,
bundan pek kaygilanmamak gerek diyorum.

Belediye Park ve Bahgeler ekibine ve yapimci
firma ekibine bir ani fotografi ¢ektikten sonra
“Gorusmek tzere” diye veda ediyorum.

Ne glizel, artik bir tirmanma duvarimiz var ve
yakin zamanda egiticilerimiz de olacak. Biz de

ailece her firsatta burada olacagiz.

Sizleri de bekleriz, goriismek tizere...




Arac Finansman
Sistemleri

ugur erten

Temel amaci mal ve hizmetin satin alinmasi
sirasinda kredi kullandirmak suretiyle tiiketi-
ciyi, fiyat ve faiz dalgalanmalarindan korumak
ve tiiketicilerin nakit akislarina uygun 6deme
planlari olusturmak olan Tiiketici Finansman
sirketleri 27 Haziran 1994 tarihinde, Odiing
Para Verme isleri hakkindaki KHK’de degisik-
lik yapan 545 sayili KHK ile Turkiye’de yasama
gecmistir.

Arag satin alirken finansal hizmetin de ayni
noktadan verilmesi cogu miisteriye cazip
gelmektedir. Bu noktadan hareketle oto-
motiv firmalari tiiketicilere yonelik kisiye

ozel finansman sekilleri belirlemektedirler.
Arag kredisine basvuru icin gerekli evraklar
Firmalar ve Sahislar olmak tizere iki ayri ce-
sittir. Burada aklimiza su soru gelebilir acaba
leasing sisteminde istenen belgelerde fark var
mi? Hayir, kesinlikle fark bulunmamaktadir.

Hemen her otomobil firmasi, alacaginiz kre-
dinin, geri ddeme planini da kendinize gore
ayarlayabilme imkani sunmaktadir. Odeme
tutarlan ve tarihlerini sizin belirleyeceginiz bu
yontemler ile istediginiz otomobile ulasmak
sorunsuz hale gelmektedir. Bu sayimizda
sizlere ara¢ finansman sistemleri hakkinda
kisa bilgiler vermeyi amagladik. Simdi gelin
otomotiv firmalarinin finansman sistemlerini
kisa kisa ele alalim.

DaimlerChrysler Services Finansman Tiirk
A.S. - Chrysler & Jeep Finans

Chrysler sizlere 3 ana kredi kullanma ve geri
o6deme plani sunuyor. Birinci yontem standart
o0deme plani adi altinda sabit ve diizenli

gelir gruplarina hitap ediyor. Secilen vade
sliresince aylik sabit geri 6demeler yaparak
araciniza sahip olabilirsiniz. ikinci yontem +3
finansman 6deme plani adiyla aylik diisiik
o6demeler yapabilir ve vade sonunda toplu bir
0deme ile kredinizi kapatabilir veya son dde-
me tutarinizi standart 6deme planti ile yeniden
kredilendirebilirsiniz. Uciincii ydntemde ise

ara 6demeli finansman modeli adiyla anil-
makta ve misterinin gelirinin belirli d6nem-
lerde artis gostermesi ana felsefesi lizerine
gelistirilmis bir modeldir, dilediginiz aylarda
sabit geri 6deme yaparsiniz, gelirinizin arttig
aylarda ise yiliksek geri 6deme yaparak kendi
finansman modelinizi olusturabilirsiniz. Ayrica
hicbir durumda kredi kullanimi sonrasinda
faiz oranlarinda bir degisiklik s6z konusu
olamaz.

Volkswagen Dogus Tiiketici Finansmani A.S.
- Vdf Volkswagen Finans

VDF, Volkswagen Financial Services AG’nin
%51 ve Dogus Grubu’nun %49 ortakliginda,
Volkswagen Grubu’na bagli Volkswagen,
Audi, Seat, Skoda, Porsche, Bentley, Scania;
ayrica Hyundai, Citroén, Kia, MG, Rover,
Jaguar, Suzuki, Mazda, Subaru ve Harley
Davidson, Derbi, Gilera, Moto Guzzi, Piaggio
ve Vespa ile marka ayrimi gozetmeksizin DOD
araciligiile 2. el ara¢ miisterilerinin biitce

ve 6deme sartlarina uygun olarak her tirlii
mal ve hizmet alimini kredilendirmek tizere
kurulmus bir tiiketici finansman sirketi. VDF
urtnlerini kisaca taniyalim.

* Kombo plan: KomboPlan'da arag ile uzun
vadeli kasko poligesi ayni kredi planinda bu-
lusuyor. ikisi de uygun faiz oranlariyla, tek bir
0deme planinda, daha rahat 6deme olanakla-
riyla tiiketicilere sunulmakta. Hem kredi, hem
kasko islemlerini, tek noktadan kolaylikla ve
ayni anda yapabilme imkani sunan bu sistem
ile kaskonuzu da kredilendirmis olursunuz.
*Klasik kredi: Klasik Kredi’de bircok 6deme
alternatifi bulunmaktadir, kisaca 6zetlersek
“Esit 6deme plan1” ,”Kademeli artan 6deme
plani”, “Ara 6demeli 6deme plani”, “Balon
odeme plani”, “Degisken Taksit Tutarli Odeme
Plani”.

*Auto Credit: Bir diger VDF triinii olan Auto
Credit ile aracinizin Geri-Alim-Garantisi’ne sa-
hip oldugunuz i¢in, kullandiginiz Volkswagen’i
yetkili saticiniza geri verebilirsiniz. Yetkili
saticiniz, son taksitinizi VDF’ye 6deyecek ve

size dilediginiz tist model bir Volkswagen
verecektir. Son takside geldiginizde dilerseniz
sozlesmede belirlenmis faiz tizerinden uygun
vadede klasik kredi ile kredilendirebilirsiniz.
*Servis Kredisi: Volkswagen marka araci-
nizin bakim ve/veya onarimlari i¢in yapmis
oldugunuz harcamalari, artik pesin veya kredi
kartiyla tek taksitte degil, “vdf Servis Kredisi”
kullanarak uzun vadelerde, size 6zel sartlarla
0deyebilme imkanina sahip olacaksiniz.

Nissan N-Destek

*Aylik esit 6deme:Her ay ayni tutara haiz tak-
sitlerden olusan 6deme plani se¢enegidir.
*Artan 6deme: Kademeli artan tutarlarda
taksitlerden olusan geri 6deme secenegidir.
*Ara ddeme: Sececeginiz donemlerde, aylik
esit veya artan taksitlerinize ek olarak,
onceden belirlediginiz sabit tutarlarda ara
ddemeler yapmaniza olanak saglayan 6deme
plani secenegidir.

*Esnek 0deme: Kog finans’in belirlemis oldu-
gu kriterlere gore; belirli donemlerde

farkli meblaglarda taksitlerden olusan deme
plani secenegidir.

Anadolu Cetelem Tiiketici Finansman A.S.
Sektoriin ilklerinden olan Anadolu Cetelem
Tiiketici Finansman A.S. 1995 yilinda kurul-
mus. Biinyesinde %50-%50 oraninda yerli ve
yabanci ortak bulunduran Anadolu Cetelem’in
yerli ortaklari, Tiirkiye’de her zaman ilkleri
sunan, Efes Pilsen, Coca-cola, Isuzu, Lada,
Kia, Faber Castell gibi taninmis markalari
biinyesinde bulunduran Anadolu Grubu;
yabanci ortaklar ise, tiiketici finansmaninda
Avrupa’da lider Fransiz Cetelem ve italyan
Findomestic'dir. Tiirkiye ¢capinda 13 sube, 3
home office ve 18 bdlge sorumlusuyla hizmet
veren Anadolu Cetelem, 1999 yilinda dayanik-
li tiiketim mallarinda sektorde ilk defa kefilsiz
kredi vermenin yani sira otomobil kredilerinde
kefilsiz ve kefilsiz-rehinsiz kredi olanaklarini
saglamis.



Kogfinans Tiiketici Finansmani ve Kart Hiz-
metleri A.S.

1995 yilinda faaliyetine baslayan Kocfinans

- Kog Tiiketici Finansmani A.S. - Tirkiye’nin
ekonomik kosullarini ve Kog¢ Toplulugu’nun
kendine 6zgii yapisini, organizasyonunu goz
oniinde bulundurarak, urettigi projelerle yep-
yeni bir kredilendirme sisteminin de dnciisi
olmus. Kocfinans, tiiketicilerine 5 cesit oto-
motiv kredisi 6deme plani secenegi sunuyor.
Kocfinans kredisinde arag bedelinin %70’ine
kadar kefilsiz kredi kullanabilme olanagina
sahipsiniz.

* Aylik Esit Odeme: Her ay ayni tutara haiz
taksitlerden olusan 6deme plani segcenegi.

* Artan Odeme: Kademeli artan tutarlarda
taksitlerden olusan geri 6deme secenegi.

* Ara Odeme: Sececeginiz donemlerde,

aylik esit veya artan taksitlerinize ek olarak,
onceden belirlediginiz sabit tutarlarda ara
0demeler yapmaniza olanak saglayan 6deme
plani secenegi.

* Esnek Odeme: Kogfinans’in belirlemis oldu-
gu kriterlere gore; belirli donemlerde farkli
meblaglarda taksitlerden olusan 6deme plani
secenegi.

Kog Fiat Kredi Tiiketici Finansmani A.S.

Kog Fiat Kredi Tiiketici Finansmani A.S., Kog
ve Fiat Topluluklarinin ortak girisimi olarak
(%50 - % 50) 6 Mart 2000 tarihinde kurulmus

ve daha sonra tiim hisseleri 25 Agustos 2003
tarihinde Tofas Tiirk Otomobil Fabrikasi A.S.
tarafindan satin alinmis. Distribiitore bagli
(captive) tiiketici finansmani sirketi. Tofas
Tiirk Otomobil Fabrikasi A.S.’nin dogrudan
satislari da dahil olmak tizere, Tiirkiye'de

Fiat Auto lisansi altinda iiretilen ve/veya
Turkiye’ye ithal edilen tiim Tofas ve Fiat Auto
araglarinin ve kullanilmis araglarin kredilen-
dirilmesi hizmetini sunmakta. Kog Fiat Kredi
kuruldugundan bu yana Fiat ve Alfaromeo
bayilerinin satis noktasindan Tofas triini
almak isteyen miisterilerine, daha kolay, daha
hizli, daha esnek kredi kosullariyla finansman
saglamaktadir.

Esit ddemeli, ara 6demeli, artan 6demeli
alternatiflerinden kendinize en uygun olani
secebilirsiniz. Talep edilen kredi tutarinin arag
bedelinin % 60’ina kadar olmasi halinde arag
rehni ve kasko ile kefilsiz. Talep edilen kredi
tutarinin arag bedelinin % 60 inin {izerinde ol-
masl halinde arag rehni, kasko ve 1 kefil, veya
banka teminat mektubu ile rehinsiz, kefilsiz
kredi kullanabilirsiniz.

Tiiketici finansman sirketleri mevduat top-
lama yetkisine sahip olmadigindan fonlama
imkanlari banka limitleri ve kagit ihraci ile
sinirlidir. Ciddi alacak portfoylerine sahip
olunmasina ragmen devletin vergi kana-

liyla bor¢lanma piyasasinda dislama etkisi
(crowding out) yaratmasi VDMK ihracini
olumsuz etkilemektedir. SPK getirdigi dii-
zenlemelerle bankalarla tiiketici finansman
sirketleri arasinda VDMK ihracindaki farki
sadece satis sozlesmesinde alinacak BSMV
ile sinirli tutulmasina ragmen, devletin talep
ettigi damga vergisi ve stopaj bu tip bir ihraci
imkansiz kilmaktadir

Tiketici finansman sirketlerinin halen aktif
tiyelerini kisaca tanitmaya calistik, bu sirket-
lerin disinda bankalarimiz da arag kredisi
alaninda olduk¢a 6nemli yere sahiptirler. Ko-
semizde ilerleyen sayilarimizda bunlarla ilgili
detayli calismalar ve agiklamalari 6rnek kredi
hesaplamalari ile birlikte sunacagim.

Firmalar i¢in gerekli evraklar

e imza Sirkiileri

e Vergi levhasi fotokopisi

e Ticaret Sicil Gazetesi

e Ana Ortaklarin niifus ctizdani / Ehliyet
fotokopileri

e Ana Ortaklarin ikametgah belgeleri / son
aya ait fatura

e Son 2 yilin bilangolari/kar-zarar tablolari
e Son Genel Mizan

Bireysel basvurulariniz icin gerekli evraklar
e Niifus Cizdani / Ehliyet fotokopisi

o ikametgah Belgesi / son aya ait fatura

e Maas bordrosue imza Beyannamesi
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Motosiklet
firmalan
Motoshow
2007°de
bulustu

Ares Fuarcilik tarafindan diizenlenen ve

Motosiklet Endiistrisi Dernegi MOTED’in
destekledigi Motoshow 2007’nin basin agilisi,
onde gelen firmalarin 6zel sovlariyla yapildi.
istanbul Diinya Ticaret Merkezi Yeni Fuar
Kompleksi’nde, 29 Mart-1 Nisan 2006 tarihle-
ri arasinda motosiklet tutkunlarinin gezebile-
cegi fuara yiziin tizerinde firma katildi.

Sektordeki en son yeniliklerin sergilendigi
fuarda, Honda, Suzuki, Yamaha, Kawasaki,
BMW, Harley Davidson, KTM, Ducatti, Tu-
rimph, Vespa gibi diinya devleri yeni modelle-
rini gorlicliye cikarirken; Beldeyama, Kanuni,
Mondial, Asya, Ramzey gibi yerli markalar da
yerlerini aldilar.Oldukga genis bir alana yayi-
lan fuar alaninda, sadece motosikletler degil
kasklar ve siperlikler, stirticti giysileri, mont,
tulum, eldiven, bot, cizme, gozliik, modifiye
ve performans kitleri, 6zel yaglar ve katki
maddeleri de yer aldi.

Honda, GL 1800 Gold Wing ABS iizerinde
bulunan hava yastigini patlatarak, Tirkiye’de
ilk kez hava yastikli bir motosikletin, hava
yastiginin nasil ¢calistigini MotoShow 2007
izleyenleriyle paylasti. Fuarda uzun zamandir
beklenilen CB 600F Hornet meraklilarinin
begenisine sunulurken, CBR600RR yenilenen
sasisi, hafifleyen goriintimii ile ziyaretgilerin
ilgi odagi oldu.

Motosiklet diyince akla ilk gelen markalardan
olan Suzuki de, 20 yildir yapilan yarislardan
edinilen tecriibeleriyle yeniledigi motoru GSX
R 1000, iirettigi yeni motorlardan B-King ve
Moto GP pistlerinin yaris motosikleti Rizla’yla
Motoshow’da boy gosterdi. Suzuki standinda
ayrica, Supersport kategorisinde GSX 1300
R, GSX R 1000 ve GSX R 600; Street katego-
risinde GSR 600 ve DR Z 400 SM; Curusier
kategorisinde VZR 1800, VL 800, VZ 800 VE
VL 250; Dual Purpose kategorisinde DL 650
A, DL 1000; Scooter kategorisinde AN 125

HK, AN 400 ve AN 650 A modelleri de motor
severlerin begenisine sunuldu.

Sektoriin 6nde gelen markalarinda BMW
Motosiklet’in distribiitorii Borusan Otomotiv,
fuarda yepyeni bir segment olan G 650 X
serisini ve merakla beklenen Roadster modeli
R 1200 R’1 motosiklet severlerin begenisine
sundu. G serisinin de katilimiyla, tarihinin en
genis Urlin gamina sahip olan BMW Moto-
siklet, sektorde trend yaratacak giivenlik
teknolojilerini ve kalite standartlarini da
beraberinde getiriyor.

Fuarin en ilgi goren sovu Piaggio standinday-
di. Piaggio, 3 tekerlekli yepyeni scooter’t MP3
250%i, Unli sovmen Cem Yilmaz’in katilimiyla
tanittl. Fuarda ilgi goren bir diger stand da
Kawasaki oldu. Miihendislerinin tiim zaman-
larin en iyi siiper-spor Ninja’si diye tanimla-
dig1 ZX-6R, yenilenen goriinimiyle pistlerin
tozunu atacak gibi...



4x4 Freelife ile gelene
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bedava MotoGP bileti

MotoGP heyecani, 22 Nisan 2007’de Tiirkiye’ye
gelecek. Motosiklet sporlariile ilgilenenler, Marco

ti¢lincii olan Nicky Hayden bu kez seytanin bacagini
kirabilecek mi? Yedi kez Diinya Sampiyonlugu olan

Melandri, Nicky Hayden ve Valentino Rossi arasindaki ~ ama istanbul Park Pistini sevmedigini beyan eden
nefes kesen miicadeleyi izleme sansina sahip olacak-
lar. Son iki yildir Sampiyonluk kiirsiisiine ¢ikan Marco
Melandri birinci olacak mi? iki yildir istanbul Park’da

Valentino Rossi, buna ragmen bir siirpriz yapacak mi?
Bambaska bir pilot aradan siyrilip sampiyonluk kirsii-
siine ¢ikabilecek mi? Hep beraber izleyecegiz.

2007 GRAND PRIX OF TURKEY Programi

20 Nisan 2007 Cuma

09:00 - 09:45 125cc Serbest Antreman 1

10:05-11:05 MotoGP | Serbest Antreman 1

11:25-12:25 250cc Serbest Antreman 1

13:15-13:45 125cc Siralama Turlari 1

14:00 - 15:00 MotoGP | Serbest Antreman 2

15:15-16:00 250cc Siralama Turlar 1

21 Nisan 2007 Cumartesi

09:00 - 09:45 125cc Serbest Antreman 2

10:00 - 11:00 MotoGP | Serbest Antreman 3

11:15-12:15 250cc Serbest Antreman 2

12:20-12:55 VIP Village Pit alani
yuruyusi

13:15-13:45 125cc Siralama Turlar 2

14:00 - 15:00 MotoGP Siralama Turlar

15:15-16:00 250cc Siralama Turlar 2

22 Nisan 2007 Pazar

08:45 - 09:05 125cc Isinma turlari

09:15 -09:35 250cc Isinma turlari

09:45 -10:05 MotoGP Isinma turlari

10:10-10:35 VIP Village Pit alani
yurtyusu

11:00 125cc

12:15 250cc

14:00 MotoGP

MotoGP istanbul Park ”
22 Nisan 2007 I0/050

- Tmr (4

MotoGP Kombine Bileti
2 No’lu Tribiin

Bu kez 4x4 Freelife’in okurlarina bir de siirprizi var. istanbul Park’ta diizenlenecek olan MotoGP
Yarisi’ni izlemek isteyen okuyucularimiz, dergimiz iginde verilen bu kupon ile 2 adet bedava
MotoGP kombine bileti almaya hak kazanacaklar. Dergi ile gelen motorsporlari tutkunlari, istanbul
Park girisindeki TMF yetkilisine kuponlarini verdiklerinde {icretsiz kombine biletlerini alabilecekler.

4x4 FreeLife
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Yoldisi Saghk

Alerji

ihsan kusgu

Gegen sayimizda bu yil kisi pas gectigimizden
sikayet etmistik. Kis bir tiirlii gelemedi ama
anladigimiz kadariyla bahar kapimizda, eger
son anda fikir degistirmezse...

Kus gribi mevsimi olur da alerjinin mevsimi
olmaz mi. O da olur. Baharin gelisiyle birlikte
canlanan doga, yesil ortiiyle birlikte atmos-
fere alerjen yani alerjik reaksiyona neden
olan maddeleri de salmaya baslar. Saman
nezlesi, bahar nezlesi vb. isimler degisik, ama
etkenler ayni.

Peki nedir bu alerji: Normalde zararli
olmayan bir maddeye karsi viicudun asiri
reaksiyonudur. Eski Yunanca’da “degisik
reaksiyon” anlamina gelir.

Bazi insanlar ¢evredeki maddelere, havadaki
tozlara, ¢icek polenlerine, bazi besinlere,
ilaglara, kozmetiklere asiri derecede duyarli
olabilmektedirler. Boyle insanlara alerjik biin-
yeli, bundan sorumlu maddelere de alerjen
denilir. Ornegin baharin ilk giinleriyle birlikte
hapsirma nébetlerimiz oluyorsa, siirekli
burnunuz akiyor, kulaklariniz, burnunuz,
gozleriniz kasiniyorsa. Gozlerde kizarma,
yanma, batma ve sulanma varsa. Bunlara
ilaveten dksurik, hirilti ve daralma hissi
oluyorsa, sizde muhtemelen polen alerjisi var
demektir. Mikroskobik boyutta olan polenler,
hava akimlariyla her yere tasinirlar ve alerjik
biinyeli insanlari her yerde bulurlar.

Burada bir konu 6nemli, ¢icekgilerde satilan
ciceklerin polenleri pek de alerjen polen
sinifindan sayilmiyorlar. Boyle bir bahanenin
ardina saklanip eslerinizi, sevgililerinizi,
ciceksiz birakmayin.

Polenlerden devam edelim. Tabiat ana kis
mevsimi harig¢ yil boyunca bizleri kabaca iig
cesit polenin etkisi altinda birakir. Agag po-
lenleri, cayir polenleri ve yabani ot polenleri.
Agac polenleri ilkbahar baslarinda, cayir
polenleri yaz basi, yabani ot polenleri ise yaz
baslayip sonbahara kadar etkili olurlar.

Alerji, normalde zararsiz olan maddelere
karsi, viicudun bagisiklik sisteminin tepki
vermesi ve “img E” adi verilen maddeleri
asiri salgilamasidir.

Belki duydunuz, viicudun tepki olarak hista-
min salgilamasi ya da antihistaminik ilaglar
kullanilmasi konularin... insanin bdyle alerjik
tepkiler vermesinin nedeni, sahip oldugu
genetik mirastir ve anne-babadan alinir.
Kalitima ek olarak cevresel faktorler de alerji
gelisiminde 6nemli rol oynar.

Ginlimuzde kentlesme ve kentlilesme arttik-
¢a, kirsal alanlar gerek yapilasma, gerekse
modern tarim metotlariyla giderek daraldik-
¢a, alerjik genetige sahip olanlarin riski de
artmaktadir. Amerika’da ¢ocuk hastaliklarinda
birinci sirayi alerjik hastaliklar almaktadir. Bu
nedenle kentlerde yasayan Amerikalilar igin
hafta sonu ciftlik turlar diizenlenmektedir.
Bdylece bedensel uyum yoluyla daha sonra
ortaya cikabilecek alerjik reaksiyonlarin 6nii-
ne gecilmeye calisilmaktadir.

Outdoor spor yapanlar, Ne kadar sansli oldu-
gunuzu fark ettiniz mi?

Bt

Yanlis anlasilan zavalli kavaklar

Kavak polenleri nadiren alerjik reaksiyo-

na neden olur. Kavak agaclarinin yaydigi
pamukguklar polen degil, kavak tohumlarini
tasiyan parasiitlerdir. Kavak pamukguklariyla
ayni dénemde baska agac ve otlarin polenleri
de yaygin olarak havadadirlar, bu nedenle

de alerjilerden kavak pamukguklari sorum-

lu tutulur. Zavalli kavaklar, bunun bedelini
cogunlukla kesilerek dderler.

Alerji konusunda sunlara dikkat etmekte
fayda var:

Ailede astimli ve alerjik biinyeli birinci derece-
den akrabaniz varsa,

Bir yilda en az {i¢ kez gogiiste hirlti, hiriltili
okstriik vh. sikayetiniz olduysa,

Cocugunuz oyun oynarken ¢abuk yoruluyorsa
ve yorgunlukla birlikte 6ksiiriik de varsa,
Nezle/grip oluyor ama iyilesmeniz ¢ok uzun
surtiyorsa,

Dirsek cukurlari, diz arkalari, boyun gibi bol-
gelerde egzama olarak adlandirilan kasintili
kizariklariniz oluyorsa,

Geceleri burun tikanikligl, horlama sikayetle-
riniz varsa,

Sik siniizit ve orta kulak iltihabi oluyorsaniz,
Sabah hapsiriklari ve nezle benzeri sikayetle-
riniz varsa,

Her ilkbahar déneminde nezle vb. sikayetleri-
niz basliyorsa,

Tum bu sikayetleriniz ila¢ kullanimina ragmen
kolay iyilesmiyorsa,

Bir alerji uzmanina ya da hastanenin alerji
{initesine bagvurmanizi 6neriyoruz.

Hepinize saglikli giinler...






Turkiye’nin ilk yerli 4x4 ve ultra yiiksek
performans lastigi iireticisi unvanini tagiyan
Lassa’nin 2007 hedef ve dngorilerinin pay-
lasildigi 6zel gecede tamamen Tiirk miihen-
dislerinin eseri olan Lassa markali yeni nesil
ralli lastikleri ve bu sezon ilk defa start alacak
Lassa Rally Team de tanitildi.

Brisa Pazarlama ve is Gelistirme Direktorii
Gokhan Ciiceloglu, yurt i¢inde en yiiksek
marka bilinirligine sahip olan Lassa’nin
Tirkiye’nin ilk yerli 4x4 ve W serisi ultra yiik-
sek performans lastigini tiretmesinin kendileri
icin gurur verici oldugunu belirtti.

Lassa Rally Team Direktorii Volkan Isik ise,
motorsporlarinin sadece bir tanitim yontemi

i . . l-*‘-h.

olmadigini 6zellikle otomotiv Ureticileri igin
know-how elde etme ve daha hizli bir ar-ge
siireci icin en gecerli yol oldugunu dile getirdi.
Temsa, Yurtici Kargo ve Castrol markalarinin
co-sponsorlugunda yarisacak olan Lassa Rally
Team’in pilotlari Tiirkiye sampiyonu Mehmet
Besler ve Ahmet Burkay gibi iki yetenekli
isim. Kendini uluslararasi arenada kanitlamis
Mitsubishi EVO IX gibi bir yaris otomobili ile
Turkiye Ralli Sampiyonasi’nda Grup N’de se-
zonu lider bitirmeyi hedeflediklerini agiklayan
Isik, Lassa markali toprak ralli lastiklerinin
dayaniklilik ve tutunma kabiliyeti agisindan
tistiin performans sergilemesini beklediklerini
acikladi.

Kartal Samandira
Meslek Lisesinde
Kia Motor Laboratuarn yaptiriidi

istanbul Kalamis Rotary Kuliibii organi-
zasyonu ile, Celik Motor Ticaret A.S.’nin
ana sponsor ve koordinasyonunda, Kartal
Samandira Endiistri Meslek Lisesine

Kia Motor Laboratuari yapildi. Projenin
gerceklesmesinde; Antor, Shell Tiirkiye,
izeltas, BS Mimarlik, DACA Mimarlik, Terra
Yapi, Hakan Reklam, Celik Motor KIA Yetkili
Servisleri

Yardimcilar Otomotiv Firmalari katkida bu-
lundu. Proje kapsaminda her yil 20 6grenci
laboratuarda egitim gorerek Kia konusun-
da uzman olarak mezun olacaklar. Ayrica
ogrenciler 6grenim siiresince Kia Yetkili

Servislerinde staj imkani ve mezuniyet
sonrasi is imkanina da sahip olacaklar.

Proje bedeli yaklasik 200 000 YTL olan
laboratuara donatimlar alinmis ve gerekli
tadilatlar yapildi. Bu donanimlar arasinda,
iki stitunlu lift, Havalandirma ekipmani, KIA
araglarina yonelik 6zel alet ve ekipmanlar,
KIA’ya 6zel ariza test cihazi, Sanziman ve
motor baglama sehpalari, Takim ve par¢a
tezgahlari, Motor ve sanziman Simulatorla-
r1, Barkovizyon ve projeksiyon cihazlari, Ke-
sit haklinde bir Kamyonet gibi 6grencilerin
atolye egitimine yonelik pargalar yer ald.

Lassa
Ralli
Takimi
start
aliyor

Mitsubishi Lancer Evolution IX - Teknik Ozellik-
ler

Kategori: Grup N
Motor Hacmi: 2000 cc
Motor Giicii: 280 HP
Aktarma: Aktif cekis kontrolld, Strekli
dort ceker
Sanziman: 5 ileri, Kisa oranli, Manuel
Siispansiyon: Ohlins asfalt, Ohlins toprak
Lastikler:
Asfalt 225/65/17 Lassa Racing
Toprak  205/65/15 Lassa Rally2
195/65/15 Lassa Rally3
Frenler: Brembo
Asfalt ~ On 320 mm, Arka 300 mm
Toprak ~ On 260 mm, Arka 270 mm




Goodyear Wrangler
Cup 2007

Yeni formati, hiz ve heyecan
uzerine kuruidu.

GOODFYEAR

WRANGLER

4Gun 2007
) D200

Goodyear Lastikleri T.A.S. ve ISOFF isbirligiyle 5.
yilina giren ve en uzun soluklu tek marka kupasi
olarak yaris takvimlerinde yerini alan Goodyear
Wrangler Cup’da 2006 yilinda dereceye girenler
kupalarini aldilar. 2006 yili birincilik kupasini
Cemil Islikgr alirken, Volkan Goniilalan ikincilik
kupasini, Erkan Birinci de ti¢tincliik kupasini
kucakladi. 32 yarismacinin da 2006 senesinde
gostermis olduklari performans ve sportmen-
likten dolayi tesekkiir plaketi aldiklari gecede,
katkilari dolayisiyla ISOFF ve TOSFED’e plaket
verildi. Gecede Goodyear Wrangler Cup 2007°de
yarisacak olan 28 off-road yariscisi yarislarda
kullanacaklari Goodyear MT/R lastiklerini de
teslim aldilar.

Harish Khosla : “Wrangler Cup 4X4 ve SUV kulla-
nicilarinin aktivitesi”...

Goodyear Wrangler Cup 2007 tanitim gecesinde
konusma yapan Goodyear Lastikleri T.A.S. Genel
Midiri Harish Khosla “Wrangler Cup bu yil 5.
yilina giriyor. Bu siire icinde Goodyer Wrangler
Cup’i cok iyi taninan bir aktivite haline getirmeyi
basardik. 4X4 ve SUV segmenti biitiin diinyada
oldugu gibi Tiirkiye’de de ¢ok biiyiiyor. Goodyear
bu araglara en genis iiriin yelpazesini sunan
marka olarak, en zorlu parkurlarda dahi tistiin
4X4 performansini kanitliyor. Wrangler Cup 4X4
ve SUV kullanicilarinin hayat tarzlarina da ¢ok
uygun bir aktivite.” dedi.

Yeni yaris formati: 2’li kalkisla yarismacilar bir-
birlerine ve zamana karsi yarisacaklar!..
Goodyear Lastikleri T.A.S. Halkla iliskiler Muidiirii
Nedret Tuirkkusu, “Bu yil yaris formatinda degi-
siklik yaptik. izleyenlere cok daha zevkli, keyifli
ve heyecanli hafta sonlari yasatmak icin 4°lu kal-
kistan 2’li kalkisa gectik. Bu sezon diizenleyece-
gimiz 3 yanis da Sile’de 6zel olarak hazirlanacak
parkurda gerceklesecek. Parkurda kopri gecisi,
virajlar, timsekler ve su gecisi gibi yarismaya
heyecan katacak bircok yenilik olacak.” dedi.

Wrangler Cup’in 2007 sezonundaki ilk ya-

risi 15 Nisan 2007 Pazar giinii Sile’de Isik
Universitesi’nin arkasinda yer alan 6zel olarak
hazirlanmis parkurda gerceklesecek. ikinci ayag
3 Haziran 2007, tglincii ayagi da 2 Eylul 2007
tarihinde diizenlenecek.

Sezona hizli baslangic

serkan ketenci
serkan@4x4freelife.com

Uzun siiren hasretin ardindan Formula 1 sezonu Avustralya ile agildi. Daha ilk
yaristaki cekisme ve siirprizler; gercekten F1’e yarasir, heyecanli bir sezona
girdigimizi hemen gosterdi bize. Sampiyonluk kiirsiistine ¢ikmasi en muhte-
mel pilotlarin, birbirleri ile kiyasiya miicadeleleri nefesler tutularak izlenirken,
aradan siyrilan “yeni ve taze” isimler de bundan sonraki yarislarin, favoriler igin
hi¢ de cantada keklik olmadigini gosterdi. ilk yarisin bu kadar yiiksek tempoda
gecmesi ile gozler merakla ikinci yarisa cevrildi.

Cumartesi ginii yapilan siralama turlarinin gézde pilotlari yeni araglari ile ilk kez
yaris pistlerinde boy gosterdiler. Ferrari ile ilk yarisina ¢ikan Raikkonen siralama
turlarinin kazanani olurken, 2. sirada da Mc Laren ile ilk yarisina ¢ikan Alonso
yer aldi. Uzmanlar tarafindan favori gésterilen iki pilotun siralama turlarinda ilk
iki siray1 paylasmasi yarisin ne kadar heyecanli olacaginin habercisiydi.

Pazar sabah karsi 5’te baslayan yaris ile birlikte, Raikkonen ilk siradaki yerini
kimselere birakmadi. Buna karsilik Renault zamanlarinda muhtesem cikislariyla
bilinen Alonso, McLaren’i ile 2 sira birden kaybetti. Kimi’nin en 6nde giderek
gruptan kopmasi Ferrari’nin 2003-2004 sezonlarini hatirlatiyordu ama nostaljiyi
bozan unsur, Ferrari’yi hemen pesinden takip eden bir caylak pilottu. 2. sirada
Hamilton’in bulunmasi otoriteler i¢in gercekten bir siirprizdi.

Yarisin son turlarina kadar siralama Raikkonen, Hamilton, Alonso seklinde olus-
tu. Alonso’nun Hamilton’u pit stop esnasinda ge¢mesi akillarda soru isaretlerini
olusturdu. Yoksa hala takim emirleri uygulaniyor muydu? Yarisin sonunda Kimi
¢ok rahat bir sekilde yarisi kazanirken, Alonso 2. ve Hamilton 3. oldu.

Formula 1 sezonu 7-8 Nisan Malezya’nin Sepang pistinde, 14-15 Nisan da ise
Bahreyn uluslararasi pistinde devam edecek. Herkese bol heyecanli ve hizli
giinler dilerim.

Nisan 2007
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Belgrat ormaninda gezerken yollanni kaybeden turist gift
fa S I off-roadgulara otostop yaparak taksime geri déndd.

" Su lastigl
dedistireyim, buradan
clkamazsak gdsterecem
sana krikoyu.




ol
i e - %, - il ' ¥

e ﬁcer ba;anll.hlr operasyonla aynlaﬁahlar gunad Iple geh[-,.rc;r. o

Nt ..,.-. i i
e AT R N Y SR

i Araba mi kagik, ¢

52

Ty

Warn Ving Hatirasi

Dell dell, kulaklan kapeligiller

. T g rifamT, AR
T -"7¢:""‘-*,¢-. if-'x"ﬁ.i o




‘ Online abonelik;

4x4 Freelife dergisine abone olmak igin lutfen web sitemizi ziyaret edin.
www.4x4freelife.com
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‘ Fax ile abonelik;

Bu sayfayi kesip, gerekli bilgileri eksiksiz tamamladiktan sonra
(0212) 220 65 80 nolu faks numarasina génderiniz. Aboneliginiz baslatilacaktir.

Ad
Soyad
Adres
Vergi Dairesi . Vergi no:
Tel
Fax
e-mail
Kredi Karti Hesabimdan Alimz Banka Havalesi
Kart Tipi VISA MASTER Banka Havalesi ile Giinderdim ilgili belge ektedir.
Aso Reklam lletisim ve Yazilim Hiz San. ve Tic. Ltd. 5ti.
Kart No: Garanti Bankasi Perpa Sub. Hs No: 459-6299757
Halk Bankasi Perpa Sub. Hs No: 17069
Son Kul. Tarihi: / Gliveniik Kodu

Kred| Knrtinn srosesdsid
yetiili imaa boglufurda yer alan

1 yillik abonelik 50 YTL Purmaralann 5 s akam
6 aylik abonelik 26 YTL isim / imza

Halil Rifatpasa Mah. Aydinliktepe Sk. No:110kmeydani - Sisli - ISTANBUL
Tel: 0212 2223801-1608 Fax: 0212 220 65 80 http://www.4x4freelife.com e-mail: info@4x4freelife.com



