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Yola yakisan bir yol disi araci
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Bazen marka oyle kuvvetlidir ki modeli suriikler géturiir.
Bence eski kasa Freelander sahiplerinin en az yarisi ¢ok
giizel bir araba almak i¢in degil, bir Landrover almak
icin bu modeli se¢mistir.

Audi A6 Allroad: Cekici bir
“Heryol” otomobili
x ; o

ikinci nesil bu Audi Allroad quattro, dis tasarimi, i¢
konforu ve ¢iglik atarak bagirmayan sofistike liks de-
taylari, gercekten muhtesem yol performansi, giivenlik
konusunda ciddi yaklasimi ile ¢cok ¢ekici bir yol araci.

Kozadan ¢ikan bocek
Bir otomobilin hikayesi -1

Temmuz sicaklarinda
Motokros riizgarlari

15 yil kadar 6nce basladi, ama o zaman bile daha
eskiye dayaniyordu bu otomobilin hikayesi.

Tiirkiye Motosiklet Federasyonu’nun 2007 yaris
takviminde yer alan Tirkiye Motokros Sampi-
yonasi 3. ve 4. ayak yarislari, 8 ve 15 Temmuz
gilinlerinde MMK tarafindan organize edildi.

Katran agaclari, bilinmedik antik kentler,
gozlemevleri... Lykia

5. kez Competus Kesif Konvoyu ile yola ¢ikarken bu kez
tarihimizde yer almis en 6zgtin uygarliklardan birinin,
Likya uygarliginin evine, Gliney-bati Toroslarin zirveleri-
ne ve yaylalarina gittik.

Issizligin Ortasinda

Yer Buiylikyayla koyd, gol kiyisi... Aylardan Tem-
muz, glinlerden Cuma, saat gece 23:00... Sert bir
riizgar esiyor, hava serin... Etraf zifiri karanlik...
Dolunay bulutlarin gélgesinde kalmis... Isssiz
bir yer...




Off-road babalari ve
off-road cocuklar

Sinir fotograflar

Off-road, ruhu ¢ocuk olanlarin sporudur. Ha, bu sporu yap-
mak i¢in ruhunun yaslanmamis olmasi sart degil tabii, ama
oyle bir etrafiniza bakin, bu spordan zevk alanlarin hemen
hepsi bu kategoriye girer.

Sinirlar iki farkli diinyanin birlesme cizgisidir. Siniri go-
rebiliyorsan diger tarafi da goriirsiin, ama ulasamazsin.

Motosikletle yaylalara kacis

Aman alkol almayalim, uykusuz kalmayalim dedigimiz
bir aksamin sabaht...

Basardik!

Kackarlar ve Dogu
Karadeniz’in cagrisi

“Benim i¢in bir ilk daha. Tiirkiye’nin en yiiksegine ve
neredeyse en dogusuna gidiyorum”. Sik sik diistindtigiim
sey buydu ucagimiz Van’a dogru yol alirken. Agri Dagr’'ni
hep merak ettim.

Kagkar Dagi 3937 metre yiiksekligiyle, tilkemizin
dordiincii yiiksek dagi olma ozelligi tasiyor. Kagkar Dagi
ve silsilesi, sahip oldugu dogal ve kiiltiirel degerlerle
diinyanin korunmasi gereken en énemli 200 ekolojik
bolgesi arasinda yer aliyor.

Siluet

Ayrintilarin gériinmedigi, sadece dis hatlarin belirgin
hale geldigi bu 6zellik gercekten gizem doludur. Siluet
fotograflarinin ¢ok ¢ekici olmalarinin nedeni bu olsa
gerek; gizemli olmalari.

Istanbul yarislara
yelken acti

Kapadokya’da
pedal bastik

Kahve Diinyasi Yelken Kupasi Yat ve Centerboard Yarislari
23 - 24 Haziran 2007 de yapildi.

mis kaftan olan parkurlariyla adeta Dag Bisikletgilerinin
merkezi. Yaz aylarinda arka arkaya yapilan yarislarla
Kapadokya’nin bu essiz parkurlari farkli tilkelerden dag
bisikletgileri ile renklendi.

Kapadokya, biytlt manzarasi ve Dag Bisikleti icin bigil-

Oshkosh “hibrid kamyon”
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Oshkosh gerek boyutlar gerekse lojistik avantajlari
acisindan ilgi cekici bir proje ile dev bir 8x8 kamyon
tasarladi. Su an tiirtintn ilk 6rnegi olarak tretilen bu
etkileyici agir kamyon, ilk etapta askeri amaglarla
kullanima sunulmus.
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Editor

Aysin Uysal

sizin orada havalar nasil?

Hava kasvetli ve bulutluydu. Yagmur yagdi
yagacak. Bizimse sadece birkac giinlik bir
tatilimiz vardi. Ve giines istiyorduk.

Talihimize kiisiip, deniz kenarinda yagmur
altinda yuriyuslerle romantik bir hava mi
yakalamaya ¢alistik? Tabii ki hayir. Bizim 4x4
bir aracimiz ve 4x4 bir bakis acimiz vardi.

En yakindaki dagin tepesine ¢iktik. Ufka
baktik. Surasi, dedi Levent. Orasi isikliydi,
glinesliydi. Tamam, dedik. Oraya gidiyoruz.
Her neresiyse. indik. Gittik.

Yolda hep giinesi takip ettik. Glinesin pesin-
den daha dnce bilmedigimiz yol ayrimlarini
gectik, tozlu patikalarda ilerledik. Bulutlarin
acildig, giinesin kesintisiz piril piril parladigi
yerde de yoniimiizii denize cevirdik. Kaya-
liklardan asagi kendimize bir yol bulduk ve
altin renkli 1ssiz bir kumsala indik. Kumlarda
bizimkinden baska lastik izi de yoktu, ayak izi
de. Cadirimizi kurduk. Tatil basladi.

Yoksa siz hala, hangi dakikada hangi kilomet-
relerde ne yapiyor olacaginizi haftalar 6nce-
sinden size yazili olarak veren tur organizas-
yonlari tlird bir tatil mi yapiyorsunuz? Bir ay
onceden parasi ddenmis otel rezervasyonlari;
binbir giicliikle yer bulunup alinmis ucak ve
feribot biletleri; depozito ddemeleri ile saglam
kaziga baglanmis (yani iptal etmek i¢in anne-

nizin nikahini isteyen, nikahtan vazgecmeye
ikna ettiginiz durumlarda da, illa ki istemedi-
giniz tarihte bos yeri bulunan) anlasmalar mi
yaplyorsunuz?

Yazik.

Hayat degisken. Sartlar da. Hava da. Keyifler
de. Yani siz aylarca sonra nasil bir havada
olacaginizi simdiden garantili olarak bilip,
degismeyeceginizi mi varsaylyorsunuz? Hadi
sizin havaniz degismedi, gideceginiz yerlerin
havasina ne olacak? Hayatinizi zaten sikica
vidalanmis cerceveler icinde yasiyorsunuz,
tatilinizi neden ayni siki cerceveler iginde
“planliyorsunuz?”

Kaldirin sinirlarinizi. Plansiz tatile ¢ikin.
Korkmayin bir sey olmaz hepi topu birkag giin
tatilden bahsediyorum. Aliskanlik yapmaz.

Bir 4 ceker edinin, ¢adirinizi arkaya atin ve
ufku tarayip giinesli bir yer kestirin géziiniize.

0O kadar.

Ha, ufak bir hatirlatma. Sinirlari esnek ¢izilmis
bir tatil icin, sizi yolun disina ¢ikaracak bir
arag tek basina yetmez. Zihninizin de, ara ara
yoldan ¢ikabilecek kivamda olmasi gerekir.

Iyi tatiller.
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Bazen marka dyle kuvvetlidir ki modeli
siirtikler gotiriir. Bence eski kasa Freelander
sahiplerinin en az yarisi ¢ok giizel bir araba
almak igin degil, bir Landrover almak i¢in bu
modeli se¢mistir. Ancak artik Freelander 2 ile
bu goriisiim ¢ilirliyecek. Yol disi konusunda
eline su dokilemeyecek markalardan biri olan
Landrover zaten artik ispata gerek duymaya-
cagl off-road tstiinliklerine bu yeni kasa ile
on-road basarisi ve liks donanim ilaveleri ya-
parak “Ben artik sehirliyim ama kafam kizarsa
daglara da atarim kendimi.” diyor.

Televizyonda ne diziler geldi gecti. Bazila-

ri basladiginda 1. sinifa giden ¢ocuk orta
okulu bitirirken dizi hala devam ediyordu.
Kacak, Dallas, Uzay Yolu... Freelander 2’yi
gordiigiimde Uzay Yolu’ndaki 1sinlama odasi
geldi goziimiin dniine. Hani kaptan Kirk ile
Mr.Spock gemiden gezegenlere gideceklerin-
de odaya girip i1sinlaniyorlardi ya. Hos hayal
olarak mi kalacak yoksa bir giin gerceklese-
cek mi bilinmez ama bu konuda bir de sinema
filmi seyretmistim. Adam tam isinlanirken
1sin odasina giren sinek yiiziinden isinlandigi
yerde molekdiler tekrar birlestiginde sirtinda

kanatlari olan sinek kafali, insan viicutlu bir
yaratik ¢ikmisti ortaya. Konumuzla ilgisi ne
derseniz Freelander 2’yi size anlatmamin en
iyi yolu su ki, Discovery 3 ile Range Rover’i
odaya koyup 1sinlamislar. Isinlama sirasinda
molekdlerin bazilari yerine ulasamasa da
ulasabilenlerde birbirine karisip Freelander 2
ortaya ¢ikmis.

Tasarim

Disaridan bakinca Discover’nin tasarimi,
Range Rover Sport’un hatlariyla keskinlestiri-
lip yan hava izgarasiyla stislenmis. Bir de is-
tiridye kabugu seklindeki 6n kaput kapaginin
altina Range Rover bakislari eklenmis ki bir
eski modele gore ¢cok daha gekici dis giizellik
saglanmis. Arag, gdvde rengindeki 6n ve
arka tamponlar, elektrikli-isitmali katlanabilir
yan aynalar, titanyum kapli ikili 1zgara ve alt
1zgaradaki Land Rover armasi, ¢ift yuvarlakl
halojen farlar, aliminyum alasimli jantlarla
yakisikli bir durus yakalamis.

Aracin icine girdigimizde 450 cm’lik boyu-
nun i¢ mekana ferahlik olarak yansidigini
gdrdiim. Onde 99 cm, arkada 92 cm’lik diz

boyu mesafesine ilaveten en arkada 91 cm’lik
bagaj bolmesi uzunlugu ile 755 It’lik yiikleme
hacmi elde edilmis. Bu hacmi arka koltuklari
yatirarak 1670 t’ye de ¢ikartmak mumkiin.

Cruise control ve miizik sisteminin kumanda
dugmelerini de tizerinde bulunduran yiiksek-
lik ve derinlik ayarli dolgun govdeli direksi-
yona gecip soyle bir bakinca A siitunlarinin
inceligi sayesinde ¢ok genis bir bakis agisina
sahipsiniz. On tabloda devir gdstergesi, Km
saati, hararet ve benzin gostergeleri yer
aliyor. Suriicli koltugu 6 yonde ayarlanabilir-
ken, arka koltuklar 60/40 oraninda katlanabi-
lirken, arka ortadaki sirttan acilan kapak kol
dayama ve bardaklik olarak kullaniliyor. Arka
koltuklardaki oturum konumu 6ne gére 5 cm
daha yukarida olup stadyum tipi oturma dii-
zeni saglanmis. Neyse ki bu modelde 3. sira
koltugun calismasi bile yapilmamis. Standart
oturma konumuna gore kapi tsti kumanda
diigmelerine ulasmak cok rahat degil. ileri
dogru uzanmak ya da direksiyona daha yakin
konumda oturmak gerekiyor. Arka kapagi
camla birlikte yukari agilan esya sabitleme
kancalarina sahip bagajda alt doseme kapa-
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ginin altinda stepne yer aliyor. Bagaj ortiisi
yanlardan énden ve arkadan hi¢ bosluk birak-
maksizin tiim bagaji ortiiyor. Arka koltuktaki 3
adet kafalik o kadar giizel konumlandirilmis ki
ic aynadan arka bakisi engellemiyorlar.

Motor

Arabayi ¢alistirmak igin 6nce kibrit kutusu
buyuklugtundeki merkezi kilit sisteminin ku-
mandasinin direksiyonun sagindaki bir delige
sokuyoruz. Sonra hemen tizerindeki start/
stop diigmesine basiyoruz. Daha dnce test
etti§imiz bazi markalarda anahtar cepteyken
yaklastigimizda kapi agiliyordu ve diigmeye
basarak calistiriyorduk. Bu sistem anahtari
aramamak agisindan ¢ok kullanisliydi. Ancak
Freelander 2, araci ¢alistirmak i¢in anahtarin
yakininda olmasini yeterli bulmuyor. illa ki
kumandayi yuvasina yerlestirmenizi istiyor.

Yola ¢ikti§imizda, kaputun altinda yanlama-
sina duran sirali 4 silindire sahip 16 supapli
2.2 It’lik Common-Rail turbo dizel motorla,
“Command Shift” siirekli dort ceker 6zelligine
sahip 6 ileri vitesli, istedigimizde manuel ola-
rak da kullanabildigimiz otomatik sanziman o
kadar giizel bir uyum sagliyor ki vites degisim
aralarini hissetmeden gaza yiiklendikge

firlaya firlaya ilerliyoruz. Asfalt lastikleriyle
otobanda liiks bir sedan kullaniyormuscasina
rahat bir siirtis yakaliyoruz.

Giivenlik

Gerekmediginde yolcu tarafindaki bir kilit

ile devre disi birakabilen siiriicii ve 6n yolcu
hava yastiklari, 6n koltuklar yan hava yastik-
lari ve perde hava yastiklari standart olarak

sunulmus. ilaveten siiriicti tarafindan bir de

diz hava yastigi yer aliyor.

On taraftakiler havalandirmali 4 tekerlekten

disk, ABS’ye sahip fren sistemi, acil durumlar-

da fren yapildiginda hidrolik basinci arttiran
EBA (Acil Fren Yardimi) ve fren kuvvetini ge-

reken tekerlege gerektigi kadar dagitan EBD
(Elektronik Fren Dagitimi) ile donatilmis.

Elektronik sistemler bununla bitmiyor. Yolda
bize yardimci olanlardan CBC (Viraj Fren
Kontrol) virajlarda fren yaptigimiz zaman
savrulmadan ilerlememizi, DSC (Dinamik
Stabilize Kontrol) kaymayi azaltmak tizere
motorla biitiinleserek dengeyi koruyup fren
yapmamizi, RSC (Ara¢ Denge Kontrol) denge
seviyesini kontrol edip gereken yere gereken
fren basincini uygulayarak doniis ¢apini

arttirmak suretiyle devrilme ihtimalini en aza
indirmemizi sagliyor.

Off-road

Yol disinda en bilyiik yardimciniz “Terrain
Response” sistemi. Discovery 3 testi sirasinda
tanistigim bu sistem Freelander 2’de bir kade-
me eksiltilmis olarak 4 pozisyonda karsimiza
¢ikiyor. Freelander 2’nin bagimsiz 6n ve arka
stispansiyon sisteminde Discovery 3’teki
havali yiikseltme al¢altma korikleri olma-
digindan kaya gegcisi pozisyonu sistemden
ctkartilip diger dordii uygulamis. 1- Genel
siirlis, 2- Cim, cakil, kar, 3- Camur ve tekerlek
izi, 4- ince kum. Vites konunun éniindeki
diigmeden kademelerine gectigimiz sistem,
elektronik motor yonetimini ve cekise yar-
dimci olan diger biitiin sistemleri bize faydali
olacak sekilde calistiryor.

Egim inis kontrol sistemi artik bir Landrover
klasigi. Yine vitesin 6niindeki sari basma
tusu ile kullandigimiz bu sistemi devreye
soktugumuzda ¢ok dik ve kaygan zeminleri
hic frene basmadan, saga sola savrulmadan
tek bir dogruda ¢ok yavas iniyoruz. E§imi inis
kontroliine bagli calisan geri kaymayi nleyici
sitem sayesinde dik yokuslarda geri kayma-
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Off-road sirasinda bize yardimci olan son
sistem ise ETC (Elektronik Cekis Kontrold).
Patinaja diisen tekerlekteki gii¢ kaybini seze-
rek, bu tekerlege fren uygulayip giicti diger
tekerleklere ileten sistem sayesinde bir yerde
takilirsaniz gaza yiiklenerek motor devrini
arttirdiginizda yere saglam basan tekerlekler
yola devam etmenizi sagliyor. Tabii ki tiim bu
ozellikler sadece yol disinda degil yolda da
glivenli stirtis artilari olarak geri doniiyor.

Off-road dahil karma 9 It’lerde mazot tiiketen
2.2 It’lik tutumlu motor 4000 devir/dakikada
160 HP giice ulasirken, 2000 devirden itiba-

ren de 400 Nm tork sagliyor ki 1770 kg’lik ara-

ba agir off-road sartlari i¢cin olmasa da taktig
jant ve lastiklere gore yerden 20-21 cm’lik
yiiksekligi ile basarili bir yol disi performansi
sergiliyor.

Hidrolik direksiyon simidini tam cevire-

rek turladiginizda 11.4 m’lik dénis ¢apini
yakaliyorsunuz. 312lik yaklasma agisi sorun
ctkarmazken 342'lik uzaklasma agisi ¢ok ¢ok
iyi. Ancak 266 cm’lik aks araligi yiiziinden
23%lerde kalan karin agisi sivri tepelere girer-

ken arabanin altini kollamanizi gerektiriyor.
2 tona kadar frenli romork ¢ekebileceginiz
aracin, fabrika verilerindeki sudan ge¢cme
derinligi 50 cm.

Satis

Ulkemizde yaklasik 50 ile 70.000€ arasinda
satis fiyatiyla karsimiza ¢ikan araglardaki
20.000€’luk fark konfor, i¢ dizayn, bilgi,
iletisim gibi opsiyonel 6zellikler yiiziinden
ortaya ¢ikiyor. GS, XS, SE ve HSE modelleri
arasindaki cesitli opsiyonel farklar cesitli fiyat
araliklari olusturuyor. Polen filtreli otomatik
klima, yaklasma aydinlatmasi, camurluk ve
yan ayna lambalari, arka kol dayama, hafiza
paketi, koltuklarin kumas, deri-kumas ve

deri kaplama olusu, 6n panelin ahsap veya
metalik kaplamasi, deri direksiyon simidi, yol
bilgisayari, mizik sisteminin 3 ayri secene-
gi, arka kulaklik ¢ikislari, Xenon farlar, park
mesafe kontroli, aliminyum alasimli jantlarin
16-17-18 ing olmasi bu 20.000€’luk farki
ortaya ¢ikartan opsiyonel 6zelliklerin bazilari.

Sonug olarak eger marka Land Rover olacaksa
benim favorim Discovery 3 olsa da Freelander
2 icin soylenecek son ciimlem “Tuttum bu
kasay1.”




" Cekici bir
“Heryol” otomobili

2000 yilinda ilk kez goriiciiye ¢ikan ve gegen sene Detroit Otomobil Fua-

rinda sergilenen Audi Allroad; station vagon, biraz agir gériiniimli bir arag

olarak hafizamda yer etmis. Aradan gecen yillar, bu konsept aracin sehir/

sehir disi ¢izgisinde tam yerini bulmasini saglamis ama off-road imajina .
2 gelince sanirim orada biraz durmak gerekiyor. A6, Allroad bir arag olarak
gercekten her “yolda” gitmek lizere tasarlanmis. Yol disinda degil.
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" ola rak sikca duymaya basladigi-
nistnifin “biyiik ve uzun” bir temsilcisi.

Dis Goriiniis

Simsiyah Audi Allroad’un bendeki ilk etkisi

- ne yazik ki pek parlak olmadi. Aslinda, énden
bakildiginda tek cerceveli radyator 1zgara

ile farklilasan klasik Audi sikligi ve cekiciligi
hemen go6ze carparken; kapilardaki alu-
minyum citalar, genis tekerlek yuvalari, 17
inclik gosterisli jantlar, tepede aliiminyum
tavan barlari, arkada paslanmaz celikten alt
koruma, genis egzoz ¢ikislari; aracin sportif,_
hareketli, enerjik durusuna katkida bulunu-
yor. Ama profilden baktigimda bu uzunve
kara arag¢ gangster otomobillerini hatirlatti
bana. Uzunlugu i¢ hacme katma deger olarak

_ arasl yollar icin
a inancim kesinlesiyor.

i¢ Tasarim

Audi A6 Allroad’un i¢i tamamen konfor,
fonksiyonellik ve yolcularinin rahatint
maksimuma gikartmak i¢in planlanmis. Tabii
liikst unutmayalim. Segilen i¢ renkler zaten
genis i¢c hacme bir de ferah bir hava katiyor.
Koltuk ve kafalik ayarlari, uzun yol siiriistinde
gercekten olumlu katki sagliyor. Simdiye dek
higbir kafalikla rahat etmemis biri olarak,
slirlici koltugunu boynumun yapisina gore
ayarlayip, koltugun sirtini da bir diigme ile
siskinlestirdikten sonra nasil mutlu oldugumu
anlatamam. Deri kaplama direksiyon da yiik-
seklik ve derinlik ayarlari ile sizin en uygun-
siiris konumunu se¢cmenizi sagliyor. Radyo
ve CD’nin ve yol bilgisayarinin kumandasi
direksiyonun iistiinde. Kumanda yeri dogru
secildigi icin direksiyonu hizla gevirirken
birden radyo kanalini degistirmeniz miimkiin
degil. Buna karsilik kapilardaki kumanda diig-
meleri ergonomik degil. Biraz geride olan bu
diigmelere ayni rahatlikla ulasmak mimkiin -
degil.




.

Ahsap kaplama 6n ve orta konsol liiks gori-
niime katkida bulunuyor. Ortada yol bilgisa-
yarinin ekrani, sag tarafindan daire seklinde
hiz gostergesi, sol tarafinda ise devir saati
var. Dijital ekran son derece basarili. Aracin
stirtis konumui ile ilgili tiim detaylar siiriis si-
rasinda da rahatlikla okunup izlenebiliyor. Yol
bilgisayarinin kontrol diigmeleri ise anlasilir
ve rahat kumanda edilir.

Performans

A6 Allroad quattro modeli ikisi dizel dort
motor se¢enegi ve ister manuel ister triptonik
sanziman secenegi ile satisa sunuluyor. ikinci
nesil Audi A6 allroad quattro’nun 4.2 V8 350
beygir ve 3.2 V6 255 beygir benzinli motor
secenekleri yaninda 3 litre 233 beygir ile 2.7
litre 180 beygir giiciine sahip dizel motor
cesitleri de bulunuyor. Biz, A6’nin 2.7 litre
180 beygir giiciine sahip dizel motorlusunu
test ettik.

A6 allroad quattroda aracin savrulmasini en-
gellemek icin otomatik olarak devreye giren
ve her tekeri ayri ayri frenleyerek giivenli

siirlis saglayan ESP sistemi gercekten giiveni-

lir. Bir yonca yapragi doniisiinde, en stratejik
noktada yolu kaplayan beklenmdedik su
birikintisinde, yiiksek hizlarda bile dengesini
kaybetmedigini ve kayan araci toparlayabil-
digini gordiik. Tim gelismis yeni jenerasyon
araglar gibi Audi A6 quattro da tiim inisiyatifi
tamamen siiriiciiye vermiyor, “panik” durum-
lariigin kontrolii ele almaya hazir bekliyor.

TDI direkt enjeksiyon teknolojisi gereken
yiiksek tork ve performansi kolaylikla sag-
liyor. Cevre degerleri ve ekonomi agisindan
baktiginizda diisiik emisyon ve yakit tiiketimi

degerleri hosa gidiyor. 6 vitesli tiptronic sanzi-

man ¢ok basarili. Sistem, zamanlamasi giizel
hizli vites degisimleri ile yiiksek torklu motor

giictinii kolaylikla performansa donistiriyor.

4 geker sistem, degisik yol seceneklerinde
giivenli yol tutusu sagliyor.

Asfaltin disina ¢ikmak istediginizde iki sey
yapmaniz gerekiyor: Uyarlamali havali siis-
pansiyon ile aracinizi 185 mm’ye yiikseltmek
ve daha kontrollii ¢ekis icin ESP diigmesine
basarak off-road konumuna getirmek. Ama
aracin 6n panelinde “ESP off-road” yazisi

i Wlill
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belirdi diye A6’yi off-road parkurlarinin yanina
yaklastirmayi diistinmeyin. Bu arada dikkat!
Hiz 35 km’yi astig1 zaman A6 Allroad konu-
muna gecerek ilk konumuna geri déniiyor.
Bes ayri mod se¢imi olan sistemde dinamik
mod’da arag 125 milimetreye kadar al¢altila-
biliyor.

Donanim

Servotronic direksiyon sistemi, MMI sistemi,
DVD’li navigasyon sistemi, kapilari anahtar
kullanmaksizin agmanizi ve motoru anahtar
olmadan orta konsoldaki butonla ¢alistirma-
nizi saglayan gelismis anahtar sistemi, oto-
matik yagmur sensorlii silecekler gibi detaylar
araci siirmenin keyfini arttiryor. Gelistirilmis
elektronik denge sistemi/ESP istenirse devre
disi birakilabiliyor. Yiikseklik ayarli havali siis-
pansiyon, giiclendirilmis gévde alti muhafaza-
si, ¢ift konumlu otomatik klima, 17 in¢ jantlar
standart olarak bulunuyor. ilave olarak 1sikli
dinamik viraj fari, anahtarsiz erisim sistemi,
ileri park sistemi destegi, DVD’li navigasyon
sistemi, BOSE surround miizik sistemi gibi
ozelliklerine de opsiyonel olarak sahip olabi-
liyorsunuz.




Fiyat

Almanya’da 47 bin Euro’dan satilacak olan
ikinci nesil A6 Allroad Quattro’nun, Tiirkiye
baslangic fiyati ise 85 bin Euro.

Sonug¢
A6 Allroad, yol siiriis performansi ile etkileyici

bir arag. Biraz biiyiik ve uzun olsa da klasik
Audi cizgisine sahip. Her detayi ile de dami-
tilmis bir konfor sunuyor. Bogazda yanlislikla
girdigimiz sitenin 6zel glivenliginin, bizi
engellemek yerine selamlayarak karsilamasi;
ve gece yolda, kahyalarin park eden araglari
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* dynamic modus
*+* lift modus
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yerlestirmelerini beklerken, baslarindaki
gorevlinin araca soyle bir gz attiktan sonra,
“Z--aman kaybediyorsunuz, bakin ViP miisteri
bekliyor” diye adamlari azarlamasi, oto-
mobilin disardan nasil algilandiginin en iyi
gostergesi.

Ama off-road ile tek iliskisi ESP diigmesinde.
ESP off konumunu sectiginizde dijital ekranda
“ESP off-road” yaziyor. Bunu daha ¢ok,
kendine ¢ok giivenen bir aracin espri yetenegi
olarak degerlendirebilirim sanirim.

* dynamic modus
+* lift modus

* dynamic modus
** lift modus
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4x4 Modifiye

Kozadan cikan bocek

Bir otomobilin

hikayesi -1

Levent Uysal

15 yil kadar 6nce basladi, ama o zaman bile
daha eskiye dayaniyordu bu otomobilin
hikayesi. Universite yillarinda uygun sartlarda
bir BOCEK almis ve bir taraftan, son derece
keyfini ¢ikararak diger taraftan da is seyahat-
leri yaparak Turkiye’nin o siralarda 67 olan
vilayetlerinden 55’ini gezmistim.

BOCEK, o siralarda Anadol’u iireten
OTOSAN’In AR-GE’sinden ¢ikmis ikinci otomo-
bildi. Bildigim kadari ile grup, nce CAGDAS
adli bir prototip tretimine ge¢misti ama bu
prototip olmaktan 6teye gecememisti. Sonra,
1973’te, 1600 HC motoruile ilk ve tek Tiirk
mali spor otomobil olan STC geldi. Daha
sonra 1975’te de “BOCEK”...

BOCEK 1300 LC, 63 HP, Cortina motorlu ve 4
ileri Ford sanzimanina sahip, arkadan itisli

4 kisilik bir “Arazi ve Turizm” araci idi. Yanlis
hatirlamiyorsam 209 adet retilmisti. Benimki
de galiba 137. olaniydi. BOCEK, Standart
binek Anadol’dan teknik olarak 3 noktada
ayriliyordu:

e Sanziman, o zaman rallilerde tozu dumana
katan Escort’larda kullanilan sanzimandi. Cok
uzun bir “1” vardi.

o Diferansiyel ise (arazi aracina tork lazim ya!)
pick-up’larda kullanilan ayna mahruti idi.

e Aracin arkasi olmadigi icin, arka stispan-
siyon diferansiyel hizasinda bitecek sekilde
tandir kollari ve makas yerine de helezon
yaylarla donatilacak sekilde diizenlenmisti.



Uzun 1. vites ve diisiik oranli diferansiyel ile
640 kg agirligi olan otomobili, 1’den direkt
4’e alip, sonra da bir daha hig vites degistir-
meden otomatik gibi kullanabiliyordunuz.
“Bu araba otomatik mi?” sorusu ile defalarca
karsilasmistim o zaman...

Zamaninin 6tesinde bir otomobildi BOCEK.
Tek hacimli belki de ilk otomobildi. 4 kisilikti
ama universite yillarinda 9 kisi binip kapisini
da kapatabilmistik. (4 arkaya, 4 6ne 1’de

6n camin igine) Koltuklarin altindan gecen
sasinin uzantilari arabayi dort taraftan sariyor
ve yolculari inanilmaz bir sekilde koruyordu.
Bu korumanin énemine atlattigim bir kaza
sonrasl varmistim. Torpido, direksiyona yakin
yerlestirilmisti ve digmelere direksiyondan
elinizi ayirmadan ulasabiliyordunuz. Sonralari
bir cok Avrupali tiretici bu konumu reklam
vasitasi yapmislardi. 0-302 otobiislerden
odiing alinmis “tek” silecegi tiim cami temiz-
lemeye yetiyordu. Tavanin arkasina dogru
yiikselen bir spoiler’i bile vardi.

Sonra askerlik filan derken bu adsiz efsane,
BOCEK hayatimdan ¢ikmis ama aklimdan
ctkmamisti.

Bir cok farkli otomobilin pesinden Lada-Niva
ile tanistim. Denebilir ki bu da benim asik
oldugum ikinci otomobildi. Becerisi bir yana,

beni ve ailemi off-road denen ise bulastirmis
ve yasam tarzimi gelistirmisti.

Herkesin bir ideal kadini-erkegi-otomobi-
li filan olur ya, ben de ideal otomobilimi
kafamda olusturmustum; BOCEK/NIVA’ydi
bu otomobil.

Sekli tamamen Bocek olacakti, alt yapisi ise
NiVA. Béylece NiVA'nin tek dezavantaji olan
agirligi ortadan kalkacak, BOCEK de esas
yaratilis amacina uygun olarak yol disina ¢I-
kacakti. Ayrica NIVA’nin sasi yapisi tamamen

BOCEK’te uygulanabilir 6zellikler sergiliyordu.

Bu isler kafamda gelistiginde 90’larin basin-
dayiz, daha 92-93 filan... Once BOCEK bulmak
lazim... Antalya benim, izmir senin, Kusadasi
benim, Datca senin derken, burnumun dibin-
de, istanbul Maslak’ta buldum bir tane ve
hemen satin aldim.

Sira uygun, yiriri saglam, tisti gitmis bir
NIVA bulmaya geldi. Bunu bulmakta o kadar
acele etmedim. Bu arada BOCEK’i de zevkle
kullanmaya basladim. Ama herkes bir tuhaf
bakiyordu. Oyle ya artik 40-50 yaslarinda
biriydim ve acayip bir “SEY”e biniyordum.
Birlikte bir ev bakmaya gittigimiz bir emlakg,
onceden kii¢limsese de sonradan “Hayatinda
bundan daha havali bir seye binmedigini”

itiraf etmisti ama “Havali” derken havadar
olusunu mu kastediyordu bilmiyorum.

3 yil kadar sonra NIVA’yi da buldum. Arka-
dasim Yusuf Cinal’in Atdlyesinde parcalanan
NIVA Mehmet Becce’nin atolyesinde sekil
bulmaya basladi yeniden.

Sasi Bocegi taslyacak sekilde yenilendi. Ana
hatlari ile ortaya ¢ikmasi 1 yili asti. Tam bu
arada benim ekonomik durumumda olan bazi
degisiklikler nedeniyle projeyi durdurmak
zorunda kaldik. 98 krizi, arkasindan 2000
krizi, anayasa firlatmalar filan derken bu

ara verme uzadi, uzadi... Nihayet gecen yila
geldik ve projeyi tekrar ele aldik. Aldik ama,
eski NiVA'dan eser kalmamisti. Cogu parcasi
kaybolmus veya bakimsizliktan zamana yenik
diismiistii. Ama BOCEK duruyordu.

Hasan Bayramoglu’nun yaristigi NIVA’sini
satin alip tekrar ise koyulduk. Bu sefer Necmi
inan’in Atélyesinde devamini getirdik. Yeni-
den bir NiVA parcaland, sasi uygulamasinda
bazi tadilatlar yapildi.

Bu arada SACHS Amortisor / Debriyaj ile bir
sponsorluk anlasmasi yapildi ve yarislara
girme karari alindi. Bunun tizerine, klasik
degeri olan bir otomobille bu ise kalkisa-
mayacagimizdan, orijinal BOCEGIN kalibini



cikarttik. Asil BOCEK yeniden toplanana kadar
istirahatina devam edecekti.

BOCEK’in kalibi ile tekrar ise koyulduk. Bu
arada otomobili yaparken bir ¢ok kisi fikir
vermeye calisti. One Jeep diferansiyeli arkaya
Dana 40, Karbtirator, Ford motoru, tavan soyle
olsa, roll-cage bdyle olsa, siispansiyon, san-
ziman biraz kisa, suradan kessek, oradan ek-
lesek vs...vs... Ben ise sevdigim iki otomobili
bir tek sasi Ustlinde birlestirmek noktasindan
hareket ettigim icin kimi dogru ve faydali olan
bu 6nerilerin tlimiine kulak tikadim. Bunun iki
istisnasi oldu. Hasan’in NIVA’sindaki Ford kar-
biratori aynen kullanildi ve daha arabanin
girdigi ilk yarista uyumsuzluk gosterdi. Arka
slispansiyonda mecburen yapilan degisik-
likler de sikinti yaratti ve mecburen NIVA’'nin
orijinal sekline donuldi.

BOCEK - her ne kadar alti NIVA ise de o

bir BOCEK — uzuuuuuun siiren bir kulucka
doneminden sonra, 3 Haziran 2007 Goodyear
Wrangler Kupasindan dnceki Cuma aksami
saat 20.30'da “diinyaya geldi” ve 21.30’da
kamyona yiiklenerek Sile’ye getirildi. Yaris

yerinde, bir binek Ford’a ait olan karbiirator,
dik start 6ncesi alanda dik bekleyise ayak
uyduramayarak tasma yapti ve daha start
aninda BOCEK 6ksiirmeye basladi, kosu
boyunca da toparlanamadi.

Bir hafta sonra da izmir Mahalli yarisi vard.
Araci denememiz ve olasi sorunlari gdrmemiz
icin en elverisli ortam yaristi. Karbiiratori, 5-6
beygir daha az ¢ikarmak pahasina orijinali

ile degistirdik ve eksikliklerimize ragmen bu
firsati degerlendirmek icin yarisa girdik. Bu
eksiklerin basinda arka siispansiyon, silecek,
kapi ve dodikler geliyordu. Arka siispansiyon
daha ilk etabin ortasinda “Ben buradayim”,
daha dogrusu “Ben burada yokum” dedi. ip-
ler, teller vs... ile BOCEK’i yiiriir halde tutmaya
muvaffak olduk. Seyirci etabina geldigimizde
bir camur kanali ile karsilastik. Digerleri igin
bir sorun olmayan bu kanal bizim icin ciddi
sorundu ¢iinkii kaportanin az disina tasan
tekerlekler inanilmaz miktarda camur ve su
kaldiriyorlardi ve silecek olmadigi igin i¢ ve
dis cama gelecek olan bu ¢camur devam eden
yaris sirasinda goriisli imkansiz hale geti-
recekti. Kanalin kiyisindan, usulca gegmek

lizere yaptigimiz ¢alisma sonug vermedi ve
biz orada saplanarak tim TV ve gazetelere
malzeme olduk. Olsun...

10 sene sabrettikten sonra, biraz daha
bekleyip neden tamamlanmis bir arabayla
girmiyorsun yarislara diye sorarlar adama...

iki cevabi var bunun;

1. 10 senedir bekliyorum.

2. Eksikler en iyi yaris alaninda ortaya ¢ikiyor.
Oradaki adrenalin baska hi¢bir sart altinda
saglanamiyor. Biz de bu erken iki yaris esna-
sinda aracimizi test etmek ve gelecek sezona
hazir girmek istiyoruz.

BOCEK su anda arag eksikliklerin giderilmesi
ve iki yarista elde edilen tecriibenin yansitil-
masi asamasinda. Beklentim o ki hem iyi bir
yaris arabasi ¢ikacak ortaya hem de iyi bir
off-road araci. NIVA, yukarida da sdyledigimiz
gibi becerikli bir aractir. Siirekli 4 ceker olusu
ona yolda da bir iistinliik getirmektedir. Ba-
gimsiz 6n siispansiyonun dikey hareketi kisa-
dir. Bir off-road araci i¢in dezavantaj olan bu
durum NIVA’ya yolda, siiratte avantaj saglar.



Aracin, 6zellikle virajlarda yana yatmasini en-
gelleyerek ve 4 ¢eker avantajini da kullanarak
iyi bir yol tutus getirir. Arazide ise dezavantaj
olarak nitelendirilecek bu kisa dikey hareket
ozelligini, NIVA’nin miihendisleri ¢cok uzun bir
arka stispansiyon yaratarak gidermisler. Boy-
lece arazide de basarili bir ara¢ ortaya ¢ikmis.
Ancak bu basarili arag biraz agir olmus. Daha
dogrusu beygir/kilo orani biraz fazla olmus.

NIVA’nin 6niinde bir travers vardir. Bu travers
otomobilin sasisine baglidir, Motoru ve 6n
diizeni ayni zamanda tasir. On diferansiyel
ise motora asilmistir. Dolayisi ile bu traversi
tasiyacak sasiyi, BOCEK’in de kaportasini
tasiyacak sekle getirdiginiz zaman isin biyiik
kismini hallediyorsunuz. NIVA’nin arkasi za-
ten diferansiyel ve helezon yapisiyla BOCEK’e
benziyor. (BOCEK NIVA’dan daha eski bir
otomobil). Dolayisi ile uygulamak zor degil.

NIVA/BOCEK uygulamasini yaparken sadece
direksiyon baglantisinda BOCEK’in tasarimina
sadik kalamadik, ¢tinkii hem NIVA’nin sistemi
farkli hem de yarisa girecegimizden orijinal
yapl yetersiz olabilirdi.

BULL AR Wag,
1€ ORLD SERIES 207,
;e -

BOCEK ise tasarim olarak bir arazi araci
olmaya cok yatkin. Zaten 2 ceker olmasina
karsin, basta da belirttigimiz gibi, arazi ve
turizm amacli olarak pazarlanmaya calisilmis-
trzamaninda. BOCEK’le 2 ceker halinde bile
off-road tecriibelerim olmustu. Simdi orijina-
linden %25 daha hafif bir NIVA’m var, ya da
orijinalinden %25 daha agir ama 4 ¢eker bir
BOCEGIM var.

Simdi sirada diger eksiklikleri tamamlayip,
SACHS renkleri ile BOCEK’in ortaya ¢ikmasi
var. Bu BOCEK biraz ge¢ diinyaya geldi ama
yapacak bir sey yok. Basladigimiz tarihte,
yani 10 yil 6nce yapabilseydik BOCEGI,
yarislarda daha fazla sansimiz olurdu, ama bu
kadar kiymetli olur muydu benim icin bu arag
bilmiyorum...
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Sasi, 10 yil aradan sonra kumlandi, kaynaklari elden gecti. On ve arka diferansiyeller bagland.
Niva-Bocek bir melez olarak yeniden doguyordu artik.

Bocek goriiniimiinde, Niva
yeteneginde bir off-road yaris
aracina sahip olmayi ¢ok isti-
yordum ama orijinal Bocek’i de
yaris gibi hirpalayici bir ortama
sokmayi gonliim elvermiyordu.
Sonunda karar verildi: Orijinal
Bdcek kendi sasisinde yasamaya
devam edecekti. Ondan klonlanan
kardes gdvde ise Niva’nin lizerinde
yasayacakti. Yaris sonrasi gévde
hasar goriirse kalibi elimde oldugu
icin hemen yenisini ¢ikartabilirdim.

Motor elden gegirildi.
(isin gercegi tamamen
yenilendi) Silindir
kapagi, piston, segman,
krank, sipaplar vs...
hepsi yeni...

On arka diizenler tamamland. Nihayet “klon” kaporta, sasi tizerine konul-
du. Boylece ortada dolasan bilumum parca
bir araya gelip otomobile benzer bir yapiya
donistler.

Al
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Yorgun bir Niva’nin son anlari. Niva bundan boyle yaris
hayatina yeni — ve daha hafif yepyeni bir Bocek goriin-
tustinde girmek ve elden ge¢mek {izere dagitildi.

Niva’nin artik kullanilmayacak pargalari saga sola
sacildi. Bir kismi ilerde yedek par¢a olmak tizere
bir kenara ayrildi. Bir kismrigin durum umutsuzdu.
Bundan sonraki duraklari bir hurdaci olacakti.

Motor Sanziman toplandi ve tekrar sasi izeri-
ne monte edildi.

Orijinal tavan demirleri kendi asillarina dénmeden
once 6lcl alinmak tzere yeni kaporta tizerindeler...



Yaris kurallarina ve dlgiilerine uygun yeni Niva-Bocek melezimiz —acaba Nocek mi demeli-
tavan yapildi... yim?-i¢in 6zel bir roll-cage tasarimi yapildi.

Bocek genel olarak ortaya ¢ikmaya baslasa da daha sayilamayacak kadar ¢ok detay ¢6ziimlenmeyi,
tasarlanmayi ve iiretilip yerine monte edilmeyi bekliyordu. Ama Wrangler Cup igin isim yazdirmistim
ve aracin orada start almasi da gerekiyordu. Boylece en 6nemli detaylar tamamlandi.

Bdcek Wrangler Cup’ta edinilen bilgilerle rotuslanmis olarak yeniden ortaya cikiti. Niva yaris araci
iken kullanilan Ford karbiiratori orijinal Niva karbiiratori ile degistirildi, arka siispansiyon ayarlari
eskiye déndiiriildii. Sirada deneme vardi. Hemen éniimiizde izmir mahalli yarisi vardi. ilk hedef finis
gbormekti ve Bocek finis gordii. Sadece bu yaris icin turuncu renge girmisti Bocek. Sonra sponsorun
renklerine SACHS Amortisor - Debriyaj’in renkleri olan Mavi Beyaz ‘a boyanacakti. ikinci kisimda
Bdcegin son haline gelisini gorecegiz.

Direksiyon ve pedallar roll-cage lizerine
baglandi.

Wrangler Cup’a gitmek igin Bocek ilk kez
giines 1s1gina ciktl. ilk yarisi éncesi, Egzos ve
karbiirator icin dilkkandan ¢ikmasi gereken
Bocek hareket edecek hale gelmis, ilk defa vi-
tese takilmis, ayak debriyajdan kaldirilmis ve
hareket etmisti. Sonra da kamyona bindirilip
Yaris alanina gidecekti. Bu asamada Bocek
kozasini terk ediyor ama tekrar donmek {ize-
re. Heniiz boyasi yok, fiberglasin orijinal rengi
ile ¢ikiyoruz pistlere

Good Year yarisl. Var oldugunu bildigimiz eksik-
lere ragmen Bocek g6z dolduruyordu. Siispansi-
yondaki hatalar yaris 6ncesinde ortaya ¢ikt. 1-2
ayarla daha iyi duruma getirildi. Artik Bocegin
bump’lardan u¢tugunda pinpon topu gibi zipla-
mayacagini biliyorduk.
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iki hafta st tiste kosulan Sampiyo-
na, aslinda yariscilar kadar seyir-
cilerin de kondisyonunu ortaya
koydu. 8 ve 15 Temmuz Pazar giin-
leri Hezarfen’de toplanan seyirciler,
asiri sicaklara aldirmadan Marmara
Motosiklet Kuliibii’niin organizas-
yonunu ustlendigi yarislari heyecan
icinde izlediler.

Yaris heyecanindan sicaklari fazla
hissetmeyen motokroscular ise,
yaris sirasinda yerden metrelerce
havalanarak, hem birbirleri ile kiya-
siya bir miicadele sergilediler hem
de seyircilere hak ettikleri gosteri-
leri sundular.

8 Temmuz giini 14 farkli kate-
goride yapilan yarislara toplam

62 motokros’cu, 15 Temmuz’daki
yarismaya da 65 yarismaci katildi.
YarisMX1/2C+E1/2C,MX1/2 B
+E1/2B,MX1/2 A+E1/2A,80
cc + 65 cc, Minikler 50cc A+B Yari
Otomatik siniflarinda gergeklesti-
rildi.




Hezarfen Havaalani’nda 6zel olarak hazirlan-
mis ve 13 rampadan olusan 1800 metrelik
parkurda yarisan katilimcilar, 7 ve 14 Temmuz
Cumartesi giinlerini serbest antrenman ve
siralama turlari ile gegirdiler.

8 Temmuz’da 11.30°dan itibaren start alan
motokroscularda 6zellikle TMF Kupasinda
Burak Ozel ve Sakir Senkalayci‘nin inanilmaz
rekabeti seyircilerin nefeslerini kesti. Yaris
sonunda birincilik kiirstisiine MMK’dan Beta
ile yarisan Burak Ozel cikarken, ikinci Yamaha
ile yarisan BMF kuliibiinden ismet Bekirov,
lictincli KTM ile yarisan EMK’dan Sakir Senka-
layci oldu.

MX-2A sinifinda birinci ismet Bekirov olurken,
MX-1B’de Kawasaki ile yarisan Yildirim Hakki
Giinal, MX-2B’de Honda ile yarisan Deniz
Gencgel, E-1B’de Yamaha ile yarisan Hakan
Karadutlu, MX-1C’de Yamaha ile Ahmet Sen,
MX-2C’de Honda ile Selcuk Altay, E-1C’de KTM
ile Aydin Kii¢lik, E-2C’de Honda ile Miimtaz
Pak, 80cc’de KTM ile Ata Nurcan, 65cc’de
Kawasaki ile Kancan Bozkurt birinci oldular.
Miniklerde iseKTM ile yarisan Asrin Rodi Pak
birinci olurken, Beta ile Deniz Memnun ikinci,
KTM ile Saltug Taslidag tgiinci oldu.

Daha yarisin yorgunlugu ve heyecani geg-
meden yarisgilar da seyirciler de bir sonraki
Pazar giinii tekrar kendilerini Hezarfen
Havaalaninda buldular. (Bazi yarisgilarin ve
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MMK yaris sorumlularin, hatta seyircilerin,
“bu kadarcik zaman igin o kadar yolu geri
donmeye degmez” deyip orada yattiklari
rivayetler arasinda.)

Yarisa cesitli bolgelerden 58 yarisci katildi.
Yarista yine ayni isimler ayni miicadeleler
heyecanla izlendi. Ozellikle TMF GP kupasinda
gecen yaristan bilenen {ic motokros’cu Burak
Ozel, Ahmet Yilmaz ve Sakir Senkalayci‘nin
mithis cekismesi izleyicilere keyifli anlar
yasattl. TMF Kupasinda MMK’dan iki yarisct ilk
iki sirayi paylastilar. Burak Ozel yine birincilik
kiirstistine cikti, ikinci Ahmet Yilmaz olurken,
bir 6nceki yarista oldugu gibi ticlincii Sakir
Senkalayci oldu.

MX-1A sinifinda birinci Burak Ozel olurken
MX-2A’da Yamaha ile ismet Bekirov, MX-1B’de
Honda ile yarisan EMOK kuliibiinden Deniz
Algiin, MX-2B’de Kawasaki ile yarisan UMOK
kuliibinden Cihad Altinkdk, E-1B’de KTM ile
yarisan MMK kuliibiinden Hakan Karadutlu
birinci oldular. 80 cc’de Sevki Sevkiev birinci
gelirken, 65 cc’de Kaancan Bozkurt birinci
oldu.

iki haftalik bu yaris maratonunun ardindan
yariscilar ve seyirciler 12 Agustos’ta yapilacak
5. ayak yarisina kadar dinlenmek icin evlerine
donebildiler.
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Lykia’nin tas mezarlarindan Tiirkmenl’g‘rin
. tahilambarlarina uzanan mimari zincir »
Antalya’dan yola ¢ikip kipkirmizi meyveleri
_ ile nar agaclar arasindan ilerleyerek Sinan
degirmenlerine geldik. Buralarda yasayan
Turkmenler, eski Lykia tas aile mezarlarini bi-
rebir kopyalamislar, ama bambaska bir fonk-

‘a - siyonla: Tahil ambari olarak. Ambarlar; farkli,

ilgi cekici ahsap yapilari ve 6zellikle tizerinde
asma kilitlerin sallandigi kapilari ile dikkat
cekiyordu. Antik klttirle olan iliskilerinden

-~ Gtiirii bu tahil ambarlari yerel halk tarafindan
“Gavur ambari” olarak adlandiriliyordu. 209
numarali gavur ambarinin karsisinda durup,
farkli uygarliklarin birinden 6tekine gegen
bilgilerini ve aliskanliklarini diisiindiim. ikisi
de ayni tarzi kullanmisti yapilarinda, ama
biri sonsuzluk icin insa etmisti digeri glinlik
yasam igin.

Degirmenlerden sonra tirmanmaya devam
ettik. Hava sicakligi hem kullandi§imiz 4x4
araclarin hem de biz kasiflerin dayanma siniri-
ni cabucak bulup asti. Soguk sulari etrafa sig-
#ratan bir kaynak basinda durup su kaynatan
araclara ve firsattan istifade kendimize serin
bir mg

averdik. Etra}felma ve visne agaclari

: . S v. " —
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Lykia doneminde uygarliklar sirtlarini denir;' ile kapliy
inde degil Toros=+

lar@silinde yasamayi tercih etmisler. Yine

slari Roma’lilarla, Perslerle ve korsanlar-

b ab

e

glar parmak parmak gokyuizi-
ne yiikseliyordu. Toroslardaydik.

e bu mevsiminde yaylalar
kmenl Yoriiklerle dolu olmali ve etraf
birbiri pes yan yana kurulmus kara kara
«;atﬂfarla ortilu olmaliydi ama ufka kadar
bildigince bostu yaylalar. Hayvancilik
m ve yasama bicimi olmaktan ¢ikinca ilk
yaylalar issizlasmisti.

Bakirli zirvesinde Tiirkiye’nin en biiyiik

teleskopu

Oglene dogru Saklikent kayak merkezini ve

teleferikleri gecip, 2200 metrelik Bakirli gedi-

gini asarak 2500 metredeki Bakirli zirvesine i
geldik. Tirmanirken ara ara zirvede gozi- ;
mizi kamastiran 1sik parlamasinin kaynagi r
burada belli oldu. Tuibitak Ulusal Gozlemevi.

Burasi goriis berrakligi ve hava durumuna '
bagli goriis stiresi acisindan diinyadaki sa

gbzlemevinden biriydi. inanilmaz bir riizgar az

once sicaktan sikayet eden konvoy (yelerini

oraya buraya ugustururken, gézlemevi yetki-

lilerinden bilgi aldik. Kisin binanin 2. katina -
kadar karla kaplandigini ve dig d%‘
paglantllarmm tamamen kesildigini gu '

Ilgi cekici geldi bana. Kar bastirinca gozle- y
mevindekilerin tek iletisimi “en d|§ar|m =, *
diinya” ile oluyordu. Birkag kilometre'ile iiﬂ“ -
koyler, yiizlerce isik yili uzaktakilerden daha %+

= -
erisilmezdi. *

- vy
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Bakirli tepesinden asagi inerken hig isteme-
yecegimiz bir sey gordiik. Duman. Daglar
asindan kesif gri bir duman kivrila kivrila
yiikseliyordu. Orman yaniyordu. Simdi daha
tanidik yollardan gegiyorduk. WRC parkurlari.
Gectigimiz senelerde ISOFF Kuliibii olarak
hazirladigimiz Kemer etabinin start noktasina
Sogitliicuma Kéyi’nde bulduk kendimizi.
Rehberimiz Umit Isin kdyiin tahta kasiklari ile
meshur oldugunu sdyledi. Ne tuhaf, o giinler-
de koy bizim i¢gin sicak ¢aylari ve menemeni
ile meshurdu. Ovacik koyii ¢ikisinda ufak bir
dag oteline geldik. Otelde neredeyse sehir
standardinda bir hamam ve sauna bulmaksa
giiniin en ¢ilgin kesfi oldu.

Aslinda Toroslarda dolasip Lykia’lilarla daha
yakin tanistigimizda, hamam kiilttirti devamli
karsimiza ¢ikmaya basladi. Anlasilan kendine
saygisi olan antik topluluklarin ilk yaptiklari
sey, ufak da olsa bir tiyatro ve hamam insa
etmekmis. Demek ki bu aliskanliklar sigraya
sigraya gliniimiize kadar etkilemis insanlari.

Daglarin arasindan kivrilarak gecen incecik
orman ici yollari takip ederek tarihin derin-
liklerine gitmeye basladik. Bu antik kentler
ulasim yollarinin o kadar disindaydilar ki,
sadece mezar soygunculari, bilim adamlari

ve bizim gibi inat¢i gezginler ulasabiliyordu
buralara. Daglarin vadilerin arasinda ne bir
yonlendirme tabelasi vardi ne de nereye
geldigimizi gosteren bir isaret levhasi. Toz bu-
lutlariiginde, sik agaclarin arasinda ilerlerken
birden kapagi agik bir lahit gordiiglimiizde,
anladik ki biraz ilerimizde gizlenmis ufak bir
antik var. Kitanaura. Eski dilde “ormanlik yer”
Buradaki sayisiz tas aile tipi lahitlerini ve
kahramanlarin serefine dikilen tizeri kabartma
at baslari ile stislii anitsal mezari inceledik.
Ufacik bir kentti burasi ve dis duvarlari bu tarz
birbiri tizerine yapilmis tiim eski yerlesimler
gibi kat kat farkli uygarliktan taslarin st tiste
konmasiyla oriilmisti.

Kitanaura’yi arkamizda birakip vadiye dogru
inmeye basladik. Arada eski antik kentlerle
kiyaslandiginda sadece bir miktar daha yeni
gorlinen koylerden geciyorduk. Tahta bir
kopriiyt gectik, bir basinda elle yazilmis bir
levha vardi: “Dere”

Alev alev yana yangin yollari

Bir dereden 6tekine Alakir vadisine indik.
Alakir nehri tiim heybeti ile 6niimuze serildi.
Elbirligi ile kayaliklari kenara ¢ekip araglarla
nehri gecebilecegimiz bir giris yeri hazirladik,
sonra agir agir dereye daldik. Bir kisim kasif
ise bellerine kadar gelen dereyi yiiriiyerek
gecmeyi tercih ettiler. Nehri gecer gegmez,
bir glin 6nce dumanini goérdiigiimiiz yangin
bélgesinde bulduk kendimizi. Tim yamaclar
komiirlesmis tiitiiyordu. icimize su serpen
tek sey arka arkaya siralanmis orman itfaiyesi
araclari ve gorevliler oldu.

Yangin yolunu geride biraktik ve sapa bir
ayrimdan yukari dogru saptik. ilerledikce
yolun bir sel yatagi oldugu ¢ikti ortaya. Bu
kurak mevsimde ve cayir cayir yanan giinesin
altinda hayal etmesi zordu ama Ekim ayinda

sel olmustu burada. Daglardan gelen dereler
yataklarindaki kayalari ve iri taslari etrafa
saca saca yollara tasmislar, arada birkag evi
de siiriklemislerdi. Anlasilan o tarihten bu
yana da o yollardan gelen gegen olmamisti.
ilk bizdik bu kaya yiginlari arasinda ilerle-
meye calisan. Yukarida baska bir antik kente
ulastik. idebessos’a. Bu kent bakir cagindan
bu yana st tiste kurulmus sayisisz kentin
sonuncusuymus. Rehberimiz idebessos’un
ortasindaki ¢ift “s”in uygarligin Anadolu
kokenli, luwi oldugunu, yunan kokenli
olmadigini gosterdigini anlatti. Tabii ki kentte
lahitlerin yani sira ufak bir tiyatro ve kemerli
bir hamamin da kalintilari vardi.

0 caglarda insanlar yerlesmek igin deniz
kiyilarini degil dag tepelerini tercih edermis.
Daglar daha giivenliymis, hayvanlar igin
otlaklar varmis. Deniz kenarlari hem tuzdan
dolayi verimsiz, hem de firtinalar ve korsanlar
s6z konusu oldugundan tehlikeliymis. (O de-
virde yasayanlar da turizm kelimesini heniiz
kesfetmemisler) Bu aliskanlik tarih donemleri
boyunca devam etmis. Aileler dag tepele-
rindeki degerli arazileri ogullarina, deniz
kenarindakileri de kizlarina verirlermis. Ama
tarih intikamini almis. Caglar sonra bombos
otlaklarin sahibi erkek evlatlar saskinlik igin-
de, dev oteller ve tatil koyleri insa edip duran
“zavalli” kiz kardeslerine bakakalmislar.

Carsak, ya da koyli dilinde ¢agil denilen
heyelan bolgesinden gecerek Oluklu Yaylaya
yaklastik. Endemik bitkiler ve Katran agaclari
nedeni ile 2002°de burasi Milli Park ilan edil-
mis. Mis kokulu kekik ve salebi ile inliiymis
bu yaylalar ve inanilmaz manzarasiyla.
Sarikaya’daki Orman Gozetleme kulesine
¢iktik. Bir ugurumdan digerine baglanan belli
belirsiz patikalarda fosiller ayak altinda ufala-
niyordu. Altimizda ufka kadar Toroslar. Toros
antik dilde boga demekmis. Ge¢misten bu
giine kadar uzanan oykiye gore, dev bogalari
giiden genc coban, bir denizkizina asik olur.
Bir yanda aski bir yanda gérev sorumlulu-

gu arasinda bocalarken, bogalar dile gelir

ve “sen git sevgiline, biz burada bekleriz”
diyerek taslasirlar. Toros daglari olur. Ama go-
riinen o ki asik geng bir daha geri gelmemis,
bogalar taslasdiklari ile kalmislar.

Toroslari geride birakip asagi indik. Kendine
0zgli eski evleri ve sakiz ¢arsafli kasaba oteli
ile Elmalr’ya. Otel, camisi olmayan bir minare-
nin hemen yaninda. Minare belli ki eski, cami-
ye ne olmus bilen yok. Elmalr'da ayni seyleri
satan bir siirti diikkan yan yana siralanmisti,
soba borusu, bisiklet, kiraz, civciv yemi,
ocak, hali... Kasabada dolasirken yanindan
gectigim iki tonton 90’lik dede, rahat rahat,
bagira cagira burada ne aradigimi tartismaya
basladilar. Biri “Simdi yabancidir garibim,
soru da soramaz” diye goriis bildirdi. Doniip
hinzir hinzir baktigimda da hi¢ mi hi¢ utanip
bozuntuya vermeden sohbete basladilar.
Kasabanin kahvesinde oturup yerel gazetenin
sahibi, yazari, fotografcisi, reklamcisi ile ko-
nustum (tek kisi). Kasabanin en 6nemli soru-
nunun tembellik oldugunu soyledi. Bak, dedi
elindeki gazeteyi gosterip, telefona bakacak




biri arandig1 yaziyordu. Mahsus koydum,
dedi, elemana ihtiyacim yok, ama bir kisi bile
basvurmadi, yaaa! Gece eski bir konakta, yer
sofrasinda humuslu tahinli “hibes” yedik.

Ormanin zombileri

Ertesi giin, Kizilagag kapisindan Dokuzgdl

/ Ciglikara Tabiat Tarihi Ormanlarina, asirlik
ardi¢ ve Sedir agaclarinin arasina geldik.
1550 metrede 677 yasinda bir anit agag vardi.
Adi, Kog Sedir. Cap 2 metre boy 38 metre.
Cedros Libani, tiirkcesi Liibnan Sediri. Bunca
yil kecilere, yildirimlara ve en 6nemlisi insana
direnmis. Dimdiiz kule gibi uzaniyor goge
dogru. Bilyiik mii geldi goziiniize, az sonra
abisi ile tanisacagiz, 2000 yasinda. Aracin
camlarina kadar yiikselen yemyesil cimenler-
den bir ¢ayirin icinden gectik. 2000 yasindaki
“Koca Katran”a ulastik. Cap 2.52, boy 25 m,
rakim 1925 metre. Etrafi living dead, yasayan
oli agaclar ile cevriliydi. Alt kisimlari canli
ama ist dallara dogru 6li agaglar. Ormanin
zombileri.

Adini kaybeden kasaba

Ertesi giin Kas sirtlarinda Kasaba’dan gectik.
Kasaba’nin adi énceleri Kas’mis. idari merkez
oradaymis. idari merkez asagi Andifli’ye tasin-
ca, Kas dag sirtlarinda bir kasabaya doniis-
mis. Derken birokratik bir cinlikle matbu
evraklarin tizerindeki bilgiler degismesin, diye
Andifli’nin adi Kas olarak degistirilmis. Gari-
bim eski Kas, hem 6nemini, hem idari merkez
kimligini hem de adini yitirmis, adi da Kasaba
olarak kalmis.

Ernez yolunu takip ederek Siitlegen Koy
yakinlarindaki Kibriscik Kanyonuna ulastik.
Sirada sicak giinesin altinda serin bir kanyon
yiirtiylisii vardi. Kasklarimizi ve inis ekipman-
larimizi kusandik. Dizlerimize kadar gelen
suda, ara ara ufak selalelerden asagi atlayip,
dik kayaliklardan iple inip, yolumuzu kesen
duvarlara tirmanip, zevkle yuriidiik. Ama en
buyik keyfi metrelerce yukardan dokiilen bir
selalenin buz gibi suyunun altinda ¢igliklar
atarak bagirirken yasadik.

Toz duman daglarda siiren yolculugumuz,
selalelerde ve denizde bitti. Yine farkli konvoy
tyeleri, farkli hikayeler ve farkli kesiflerle...
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Yer Bilyiikyayla koyd, gol kiyisi... Aylardan
Taner Eraslan Temmuz, giinlerden Cuma, saat gece 23:00...
Sert bir rlizgar esiyor, hava serin... Etraf zifiri
karanlik... Dolunay bulutlarin gélgesinde
kalmis... Isssiz bir yer... Tir tir titriyorum...
Sebebi ¢ok agik, karanligin icinde sessiz-
ligi delen bir gitar sesi ve Cahit Berkay’in
bitmeyen tiikenmeyen nefesi ve hevesi... 6.
EMOK Motosiklet Festivalinden bahsediyo-
rum. Her yil oldugu gibi bu yil da Anadolu’nun
az bilinen ve az gidilen bir bolgesindeyiz.
Eskisehir’in Seyidgazi ilgesine bagli Kirka bel-
desinin Bilytikyayla koy( yakinlarindaki gol
kiyisi aslinda 1ssiz bir yer. Ama bu gece degil.

Yaklasik 1500 kisi var ve daha da gelmeye de-
vam ediyorlar. EMOK yine zoru basardi. Dagin
basinda, issizligin ortasinda Cahit Berkay’in
“Issizligin ortasinda...” parcasiyla yankilandi
her taraf.

Gelelim maceramiza. “Canim istanbul’dan 400
km. yol kat edip alt tarafi Eskisehir’e gitmis-
siniz nesi macera bunun” diyenler, buyurun
dinleyin. Biliyorsunuz festival Persembe giinii
basliyor. Biz de Carsamba aksam (izeri yola

¢ctkip gece yarisi olmadan festival bolgesine
varmay! planliyoruz. Gel gor ki planlamakla
is bitmiyor. Plana gére Carsamba giinii saat
dort gibi isten ¢ikip eve gidecegim ve zaten
az buguk toparladigim esyalarimi ¢antalara
tikistirip saat bes gibi marsa basacagiz.
Tamam bu tiir durumlarda az ¢cok sapmalar
olur ama yola dort saat gecikmeyle dokuzda
¢tkmanin nasil bir agiklamasi olabilir ki? Eger
yol arkadasiniz Ahmet gibi ehlikeyf biriyse ve
siz de benim gibi hazirlik konusunda telasli ve
agir biriyseniz olur. Hatta yola ¢ikabildiginize
ve gideceginiz yere ge¢ de olsa vardiginiza
bile siikredersiniz. Abartmiyorum, Ahmet’le
onceki gezilerimizden birisinde bir kdyiin
hem girisinde hem ¢ikisinda mola verdigimizi
hatirliyorum. Bu sefer de durum farkli degil.
Plana uygun olarak saat dortte isten ¢iktim,
hemen hazirlanmaya basladim. Baslamakla
ilgili bir problem yok, sorun bir tiirlii bitme-
mesi. Ahmet’in de gelmesiyle olay yanimiza
neleri almaliyiz konusunu sil bastan tartis-
maya doniisti. Mola meraklisiyiz ya, evde
esyalari toparlarken bile mola verdik, balkona
¢tkip hava alalim dedik. Boylelikle dakikalar




birbirini kovalarken saatler gecti ve biz ancak
saat yedi gibi evden ¢ikabildik. Ama biitiin bu
hazirlik stireci bizi cok yordu ve bir molayr hak
ettik, tstelik aksam yemegi vakti de gelmisti.
Yemek yedikten sonra yola devam etmek
daha mantikli gelmisti. Hem motorcu bir dos-
tumuzu ziyaret etmek i¢cin de bahane olurdu.
Bdylece kendimizi Bostancrdaki lunaparkin
karsisindaki koftecide bulduk.

Saat dokuz ve nihayet yoldayiz. ilk is depolari
doldurmak. Benzincide durmusken mola
versek mi acaba :)) Yok yok, daha da neler.
Kendimizi biran evvel Eskihisar iskelesine at-
mak zorundayiz. Rotamiz Topgular, Karamiir-
sel, Iznik, Yenisehir, Bilecik, Sogiit, Eskisehir,
Seyidgazi, Kirka. Bu yol giindiiz g6ziiyle top-
lam bes saat kadar siriiyor. Gece sebebiyle
alti saat stirse demek ki sabaha karsi ii¢ gibi
festival alaninda olacagiz. Alisik olmadigimiz
bir sey degil. Sabaha karsi dort sularinda
Kutahya yollarinda soguktan takirdayarak yol
aldigimiz giinler diin gibi aklimda.

Gemide raslastigimiz bir arkadas “festivale
mi?” diye soruyor. Bu isin en hosuma giden
yanlarindan biri de bu. O giinlerde yollarda
rastladiginiz biitiin motorcularin hedefi

ayni, EMOK Motosiklet Festivali. Burak’in
altinda sport bir motor var, bizimkiler ise
enduro. Glizergahimiz asfalt ama pek de
diizgiin yollar oldugu sdylenemez. Daha
birkag kilometre gitmisken bu giizergahin
Burak’a gore olmadigi ortaya ¢ikiyor ve yol
yakinken doniiyor Burak. Ahmet ve ben cift
silindir Honda’larimizla kayboluyoruz gecenin
karanliginda. Saat bir gibi Yenisehir'de bir
cay molasi. Ben hala en geg {i¢-dort civarinda
festival alaninda olacagimiza inaniyorum. Cok
da oyalanmadan yola koyuluyoruz. Neyse lafi
uzatmayalim, her kilometresi ayri bir macera
dolu olsa da her kilometresini anlatmayalim.
Yollar gitmekle bitmez diye bir séz vardir. Za-
ten her firsatta dile getirdigim hatta hayat fel-
sefesi olarak gérdiigim “Onemli olan varmak
degil yolda olmaktir” diyerek gidiyoruz da
gidiyoruz. Artik saate bakmaya korkuyorum.
Sadece siiriiyoruz ve yolda olmanin keyfini
cikariyoruz. Baska bir sey yok. Yol ve ben...
Bir de motosikletim, ama o bir arag. Peki ya
amac¢? Saymakla bitmez...

Saat Ui¢, Eskisehirdeyiz. Gecen sene de gece
gelmistim. Yolu hatirliyorum. Universitenin
yanindan sapiyorduk. Seyidgazi - Afyon
tabelalarini takip etmek gerekiyor. Bu koca

binalar var miydi gecen sene? Ne ¢ok site ya-
pilmis. Yollar da yeni sanki. Sitelerin arasinda
yol alirken bir seylerin ters gittiginden hic
sliphelenmiyorum. Saati umursadigimiz yok,
etrafi da umursamiyoruz, sadece siiriiyoruz.
Yoldayiz... Derken birden yol bitiyor. Yok
boyle bir sey :)) Kaymak gibi asfalt tepeye
yaklasirken ilerisini géremedigimizden dolayi
ben hizimi kesmistim fakat Ahmet o hizla ne
yapsin dosdogru daliyor yolun karsisindaki
arsaya. Saat gece licbuguk, kimseler yok ki
yol soralim. Bir yerde yanlis mi saptik acaba
diye geri donmek tek care. Fakat girgir samata
o bi¢gim. Keyfimizden kaybolan bir sey yok. Bir
onceki kavsakta sanirim tabela yoktu, yanlis
gitmisiz. Dogru yolu bulduktan sonra ayni
eyleme devam. Seyidgazi’ye geldigimizde
sabah ezani okunuyor, hava alacakaranlik.
Sanirim saat bes-alti sulari. Bir kahvede cayi-
mizi yudumlarken kahkahalarimiz duvarlarda
yankilaniyor. Ben dayanamayip bir saat kadar
kestirdim galiba. Hatirlamiyorum.

Nihayet festival alanindayiz. Saat yedi olmus.
Giin coktan agarmis. Ayakta duracak halim
yok. Hemen c¢adirimi kurup giriyorum igine.
Persembe giinii genel olarak katilimcilarin
gelmesi ve festival alanindaki hazirliklarin
tamamlanmasi ile gegiyor. Cuma giinii beni
bekleyen isler var. “Delikanli Motorcu” oyu-
nun direktoriiyiim. Gece etabi ve navigasyon
etaplarinin planlanmasi gerekiyor. Gece etabi
seyirciye yonelik kiigiik bir alanda yapilacak.
istanbul Off-Road Kuliibii [ISOFF’tan Ahmet
sagolsun bu isleri iyi bildiginden isi ona
devrederek aklim arkada kalmadan yanima
Eskisehir'liendurocu dostumuz Emre Arisoy’u
alip navigasyon etabinin yol notlarini ¢ikar-
mak tizere vuruyoruz kendimizi daglara. Yarisi
asfalt yarisi toprak tamami 50 km.’lik bir
parkur ¢ikariyoruz. Yol notlarini test ettigi icin
sevgili Kubilay Tlirkmen’e buradan tesekkdir
ediyorum.

Festival alanina déndiiglimiizde bir yandan
gece etabinin hazirliklari, bir yandan da bizi
asil heyecanlandiran faaliyet olan konserler
icin sahne hazirliklari devam ediyor. Hava
kararmaya yiiz tuttugu saatlerde sahneden
gelen sesler biiytik bulusmanin herkes tara-
findan beklenen en heyecan verici faaliyetinin
mijdecisi. Cahit Berkay ve grup Zen’in yani
sira Cem Karaca’nin oglu da misafir olarak
sahnede. Bundan sonrasini anlatmaya benim
kabiliyetim yetmez. Yari trans vaziyette ken-
dimi bambaska bir diinyada buluyorum. Cahit
Berkay’in sarkisinda soyledigi gibi, bir diis
gordiim gecenlerde... Fakat bu bir diis degil,
bir diisiin gercek olmasi. Kim derdi ki 6 sene
evvel ikiyiiz kadar motorcunun toplu kamp
organizasyonundan buralara gelinebilecegini.
EMOK’u takdir etmek lazim. Bu arada Cem
Karaca’nin kendisi degilse bile oglu sahne
alir da Tamirci Ciragl séylenmez mi? Hislerimi
anlatamiyorum. Tek hatirladigim tir tir titredi-
gim. Ve final parcasi “Bir sey yapmali” Cahit
Berkay bize bir mesaj mi vermeye calisiyor
ne?

Saat gece yarisi oluyor, konser bitiyor. Fakat
yatmak icin heniiz cok erken. Gol kiyisinda,
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motorlu kamp alaninin hemen yamacindaki hareketlilik, dev spot-
larin 15181 mega starlarin stadyum konserlerini ¢agristiriyor. Herkes
gibi ben de o tarafa dogru yiirtiyorum. Sonra seyirci degil direktor
oldugumu hatirlayip kosmaya basiyorum. Kayitlar devam ediyor.
Seyirciler yerlerini almis. Ay 1511 muhtesem. Delikanli Motorcu
adaylari siralanmis. Aralarinda 100 cc. Cin mali kros goriniimlu
motorlardan tutun da BMW R 1200GS’e kadar her tiir motor var.
Transalp de var, DR650 de var, Honda XL 185 de var. Parkur 16 adet
kapidan olusuyor fakat oldukc¢a kisa. Tamami en ¢ok bir dakika
kadar suriiyor. Ama siz gelin de oradakilere sorun bu 60 saniye
nasil geciyor. Yaris¢isindan seyircisine, hakeminden gérevlisine,
kameramanindan isikgisina kadar herkeste heyecan dorukta. Start
verilir verilmez 50 metre ilerde sert bir viraj, ardindan yamru yumru
bir kanal ve sert bir viraj daha. Sonra camur deryasi ve ardindan bir
atlama rampasli. Sonra yine viraj ve finis. Finis isin en giizel tarafi.
Glizelligi sizi bekleyen sarisin kizlardan kaynaklaniyor. Kizlarin
giizelligine bir diyecek yok ama asil giizellik ikram edilen Dringa ice-
ceginin tadinda. Delikanli Motorcu oyununun sponsoru Dringa’ya
yaklasik bir saat siiren bu gorsel sélen icin tesekkdirler.

Cumartesi giinii gelip cattiginda giintin ilk aktivitesi Delikanli
Motorcu yarismasinin Navigasyon etabi yol notlarinin dagitilmasi
ve brifingin ardindan saat 11:00’de start aliyor. Toplam 17 kisi.
Aralarinda Fazer kullanan bir bayan bile var. Gegilmesi gereken
yollarin o motora hi¢ uygun olmadigini bilmiyor tabii. Ben dilim
déndigiince ifade etmeye ¢alisiyorum ama sonunda heveslerini de
kirmak istemedigim icin “zorlandiginiz yerden donersiniz” demekle
yetiniyorum. Son yarismaci start aldiktan sonra ben de disiiyo-
rum yollara. ilk kilometrelerdeki asfalt kismi gecip toprak yola
girdigimde Fazer’li bayan doniiyor. Denemesi bile takdir edilecek
bir davranis. Kendisini kutluyorum. ilk kontrol noktasi olan yangin
gozetleme kulesine vardigimda, hentiz 8. km. olmasina ragmen
pekcok yarismacinin gelmedigini goriiyorum. Yadirgamamak lazim.
Zira katilan herkes ilk defa boyle bir yarisa giren siradan siiriiciiler.
Daha once katilmis olamazlar ¢iinkii Tiirkiye’de yol notu ile gidilen
ilk organizasyon bu. Fakat heniiz ilk kilometreler olmasina ragmen
kaybolanlarin bu denli fazla olmasi isin en eglenceli kismi. Demek ki
eglenceli saatler bizi bekliyor. Orada fazla oyalanmadan asagi inip
yola devam etmek istiyorum fakat telefon bir tiirlii susmak bilmiyor.
Kaybolan yariscilar ariyor. Birisi kel alaka bir koye gitmis kimisi ise
imkansiz bir siirede Kirka’ya varmis. “Ben simdi Kirka’dayim, ne
yapayim?” Senin isin tamam, festival alanina don o zaman diyorum.
“lyi ama ben ikinci kontrol noktasini ve gélii bulamadim ki” cevabi
beni kopariyor. Diger bir arkadas ise bizim yol notunda belirttigimiz
g6lu degil baska bir golii bulmus. Madem direktor oldugum icin ya-
risamiyorum bari yarisiyor gibi gideyim de egleneyim biraz diyorum.
Tempoyu arttirdik¢a adrenalin daha da artiyor. A§zim kulaklarimda



asiliyorum gaza. Efsane Celing Tiim’in slogani hep aklimda;
“Korkma ver gazi...” Finise iyice yakin bir yerlerde Emre ile kar-
silaslyoruz. Parkurun ¢ikarilmasinda Emre’nin bilyiik destegini
aldik, tesekkiirler Emre. O da kimselere rastlamamis yolda.
Epey bir kisi var kayip durumda. Finiste bekleyen Gokmen'deki
listeye gore start alanlarin en az yarisi kayip. Fakat ¢are yok
bekleyecegiz. ilk yarismacilarin yarim saat kadar ardindan hala
gelenler oluyor. Hele Yamaha DT125 ile yarisan bir arkadas var
ki onu &zellikle takdir etmek lazim. inatla arayip tarayip buluyor
saklandigimiz yeri. Ustelik yol notlarinin burayi tarif eden ikinci
sayfasini diistirlip kaybettigi halde. Demek ki neymis, sora sora
Bagdat bulunur diye bosuna séylememisler. Sonug: 17 kisiden
sadece 9 kisi finise varabiliyor.

Biz daglarda Navigasyon Etabindan toz toprak igerisinde tepi-
sirken festival alaninda da ¢ok biiyiik bir organizasyon gercek-
lesiyor. Suzuki AN125 CUP. Kisaca bahsetmek gerekirse tipki
delikanli motorcu oyununun gece etabinda oldugu gibi -zaten
ayni yerde yapiliyor ama parkur azicik farkli- yine toprak arazide
fakat bu sefer biraz daha kolay bir giizergahta ikili kalkis sitemi
ile gerceklesen bu oyunda Suzuki AN125 scooter’larin nasil mi-
nik birer off-road canavarina dontisebildigini gérmiis oluyoruz.
Bu oyunlara sponsor oldugu i¢in Suzuki’ye ve medya destegi
sagladigii¢cin TRT Oto Glindem programi ekibine tesekkiir ediyo-
ruz. Cumartesi glintintin kalan saatleri ise her festivalin olmazsa
olmaz oyunu yavas gitme yarismasi ve ilk kez gecen sene yapilip
buyik ilgi goren sarkan toplar yarismasi ile geciyor. Honda’nin
destek verdigi her iki oyunda da Honda CBF 150 kullaniliyor.

Festivalin en kalabalik, en dolu dolu gecen Cumartesi gecesi
sahneye ¢ikan Kurtalan Express “Donence” ile baslayip “Gil
Pembe” ile devam edince herkesin yiiziinde ayni ifade var.
Tesekkiirler EMOK, ne iyi etmisiz de gelmisiz. Kurtalan Expres’i
anlatmaya gerek yok. Bizim ekip hep birlikte yemekteyiz, masa-
dakiler bir tiirlti duramiyorlar yerlerinde, siirekli sahnenin 6niine
gidip gidip geliyorlar. Siparisler geliyor, yemekler soguyor, bizim-
kiler kopamiyorlar bir tiirlii sahneden. Boyle bir konser iste. O
gece nasil misis misil uyumusum anlatamam.

Pazar giinii festivalin en sevimsiz giinii. Clinki hi¢ bitmesin
istedigimiz bir seyin sonu, ¢linkii ayrilik vakti. Bir de alanin to-
parlanmasi var. 4 giin boyunca 2000 kisiye ev sahipligi yapmak
kolay mi? Tuvaletler sokiilecek, variller toplanacak, spotlar,
elektrik kablolari, jenerator vs. o kadar ¢ok is var ki. Fakat bir

de ne var biliyor musunuz? EMOK’lularin bitmeyen 6zverisi,
istegi. Bu festival ilk degil, son da olmayacak. Bu festival bizim
festivalimiz. Motorcularin festivali. Issizligin ortasinda, simsiyah
gecenin koynunda, yapayalniz... Uzaklarda bir yerlerde bir seyler
kok saliyor...
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~--“Anadolu’nun ilk macerasi

Kirtin ,M-ac,e-ra' Yarnsi

Ali Riza Bilal
Team Touareg Tiirk Kaptani
www.touaregturk.net

Sayin Kaymakam Osman Bilgin’in daveti ile

Utku ile beraber Kiirtiin’e gittik. Yarisin detay-

larini konustuk. Yaris 2 yil 6nce tamamlanan
Kirtiin baraj goliinde 1. Kiirtin Su Sporlari
Senligi kapsaminda yapilacakti. Yoreyi karig
karis gezdik. Kostuk bisiklete bindik. Geceleri
dolastik. ismail Tozlu ev sahibimiz olarak
giinlerce rehberlik yapti. Esi yemeklerimizi
pisirdi. Sabahlari taze sagilmis siitlerle taze
toplanmis cileklerle besledi bizleri.

Ulkemizin ilk ve tek macera yaris takimindan
Utku ve bana ¢ok is diisiiyordu. Parkurun ha-
zirlanmasi, haritalarin bulunmasi, islenmesi;
giivenlik giicleri, jandarma, orman sefligi,
mubhtarlar, kaymakamlik, saglik hizmetleri

ile defalarca toplantilar yapmak; sponsorlari
ikna etmek, dereceye girenlere hediyelerin
hazirlanmasi, kupalarin ellerimizle yapilmasi,
internet sitesinin devamli giincel haberlerle
donatilmasi, kayit icin tek tek yarismacilarin

pesinden kosulmasi, otobiis, kamyon gibi ula-
sim araglarinin ayarlanmasi, yemek, kalacak
yer gibi islerin organize edilmesi... Tim bunlar
daha 6nce benim ve Utku’nun yasamis oldugu
tecriibelerdi. Ancak bu sefer iki kisi olmamiz
bizi fazlasi ile yordu. Yine de bu yorgunluk
yaris baslayinca gecti.

Parkuru tam anlamiyla bitirince harita tizerin-
de calismalara basladik. Jandarma ve Orman
sefliklerinden temin edilen haritalar maalesef
eski haritalardi. Cizdigimiz glizergahi harita
lizerinde oturtmak; yeni yapilan baraj géliini
sifirdan ¢izmek gerekiyordu. Burada imdadi-
miza Karadeniz Kara Elmas Universitesi Harita
béliimiinde okuyan Gérkem yetisti. inanilmaz
mesailer vererek bizimle calisti ve ortaya ¢ok
giizel bir yaris haritasi ¢ikti. Boylece istanbul,
Ankara, izmit ve Bandirma’dan gelecek Mace-
racilar i¢in; Kiirtiin’tin yliksek yaylalari ve dag
bisikleti, macera kosusu, kano ip parkurlari,



Okulunda Kiirek taki €

Utku aradi beni. Maraton yarisinda tanistigi
bir arkadas, Gimiishane Kirtiin’'de macera
yarisi yapalim demis. Tamam dedim. “Ho-
cam Kiirtiin’de macera yarisi olur. Yorenin
Kaymakami da sponsor olacak, yapalim su
isi.” deyince, yapmamak olmazdi. Ulkemiz-
de macera yarisi kag kere yapiliyor ki?

rafting, orienteering ve yiizme etaplarini
gosteren harita hazirlandi. Parkuru Utku ile
kah kosarak kah yiiriiyerek kah bisiklet ile
gectik. Bizim gecisimiz 14 saat siirdi. Yeni
takimlarin katilacagini ve hizlarinin da daha
yavas olacagini duslinerek yarisi 20 saat
olarak hesapladik.

istanbul-Ankara Kiirtiin ve oradan Yaylali
koyi 24 saat siiren yolculukta maceracila-
rimiz yaris baslamadan yoruldular. Onlar
ismail Tozlunun ev/oteline alarak cati katinda
yatirdik. Sabah Bakiye ve Yeter hanimin elleri
ile hazirladigr agik biife kahvaltida, yem-
yesil daglara, buz gibi akan derelere karsi
kahvaltilarini yaparlarken yorgunluklarini bir
nebze olsun atmis goriintiyorlardi. Aksamii-
zeri yapilan teknik toplantida yaris hakkinda
bilgi verdik. Parkurun zor oldugunu ve sicagin
takimlari cok etkileyecegini belirttik. Sonra
haritalari dagittik. Yarisin baslamasina birkag
saat kala takimlar son hazirliklarini yaptilar.

Yaris baslangici saat 21.00°da yapilacakti. Sn
Kaymakam Osman Bilgin’in yaris yerine gelip
baslangig tetigini cekmesi ile yaris tiim hizi ile
basladi.

Baslangic yerimiz 2000 m. irtifadayd. ilk
nokta ise Kara Gol denilen 2600 m. irtifada
bulunan krater gdletiydi. 3000 metredeki 2.
kontrol noktasinda Acembol dagi zirvesin-

de yarismacilari beklerken, bir yandan da
korucularla ¢ay ve kdy ekmeklerini paylastik.
Ancak ani bastiran sis yarismacilari koti
avlamisti. Sis dagildik¢a, Kara Golden yola
cikip farkli farkli patikalardan zirveye dogru
gelen takimlarin kafa lambalari ates bocekleri
gibi goriiniiyordu karanlikta. Onlar zirveye
geldikce bizim de nesemiz arti. ilk gelen 12
takimi goriintiiledikten ve bol sans diledikten
sonra bir sonraki nokta olan Tasdibi kdyiine
dogru yola giktik. Yolda bizi bir stirpriz bekli-
yordu. Kaymakam Osman Bilgin arazi aracina
atlamis ve sporculari gérmeye gelmisti. Onu

da yanimiza alarak hem yarisi anlattik hem de
noktaya dogru gittik. Bu arada sis yiiziinden
tamamen yoldan ¢ikmis bir takima da dogru
yoni gosterdik.

Tasdibi kdyiine takimlar geldikge yigilma
oldu. 2600m/2200m arasi yigilmis sis burayi
da kapsiyor ve kontrol noktasini bulmayi
epey zorlastiriyordu. Noktayi bulan takimlar
hizla bir sonraki etap olan 2300m’deki ip
etaplarina dogru hareket ettiler. Bulamayan
hatta koyu kagiran bazi takimlar ise yarisi
birakmak zorunda kaldilar. Bu noktaya kadar
ortalama 4 saat kosup, ylriyip tirmanmis-
lardi. Diisiiniin; gece isiksiz ve sis dolu 1ssiz
daglarda 4 saat kosusturan maceracilar...
Gergekten cesaret ve kendine gliven isteyen
bir is... Ama yol daha bitmemisti. ip etabi i¢in
sis icinde yaklasik 2-4 saat daha yiiriimeleri
gerekiyordu. ip etabinda Utku dagci arkadas-
larla daha 6nceden yerini almisti. ilk gelen
takim yogun sis ve sisin getirdigi bulut icinde



ciseleyen yagmurla birlikte ip etabina girdi.
Etap Flying Fox dedigimiz (yatay ip veya tel
tizerinde makara ile kayma — Tango & Cash
Filminde oldugu gibi) etapti. Ancak ilk takim
gecerken olusan bir takim aksiliklerin iistiine,
giivenlik ipi de yagmurdan dolayi karisinca ip
etabini iptal ettik.

Bir sonraki etap olan dag bisikleti etabi saba-
ha karsi 5:30 sularinda basladi. Yaris basta
duslindiiglimizden daha hizli akiyordu. Yarisi
simule ederken 41 derece sicak vardi ama
yaris sirasinda takimlar kah sis icinde kah
yagmur bulutunda gittiklerinden viicut isilar
artmiyor, elektrolit ve sivi daha az kaybediyor-
lardi. Bu yiizden daha hizli bir bisiklet etabi
gerceklesiyordu. Ben ve kameraman Oguz
bisiklet etabinda yol alirken Utku ve Faruk da
Rafting etabu i¢in hazirliklari yapiyorlardi. Sis
ve yagmurun altinda hizli ve yorgun yarisgilari
izlerken hem aciyor hem de imreniyorduk.

Bekledigimiz Kazikbeli yaylasinda, daha
once buradan 1. durumda ge¢mis ve SAT
komandosu olan Combat Divers takiminin
tiyesi olan irfan bisikleti ile geri geldi. Once
yolu kaybetmis oldugunu diisiindiik. Ancak
partneri Hakan virajda yoldan ¢ikip bisikleti
ile ucmus. irfan ciddi bir seyi olmadigini
ama yardima ihtiyaclar oldugunu séyledi.
Hemen 4x4 ambulansimizi ve doktorumuzu
da yanimiza alarak kaza mahalline geldik.
Gergekten viraj i¢inde bisiklet 3 metre yol
disinda dururken Hakan 10 metre kadar
asaglya u¢gmus yatiyordu. Bulundugu yer hem

riizgarl hem de yagmurluydu ama irfan onu
Survival Blanket ile —~Aluminyum battani-

ye- sarip sarmalamis, tistimesini dnlemisti.
Doktor hemen kontroliinii yapti. Hakan iyi
durumdaydi, ancak diismekten dolayi agrilari
vardi ve eli incinmisti. Yarisa devam edecek
durumda degildi. Yatmaktan dolayi sicak
kaslari sogumus kramplar girmeye baslamisti.
Hemen ambulansa aldik ve tedavisi icin saglik
ocagina gonderdik.

Bisiklet etabinda SAT komandolarinin sakat-
lanarak yaristan ¢ekilmesi ile yarista Mission
Imposible 6ne gecti. Hemen arkasindan
izmit’li iki takim Sira Disi ve Bisi Olmaz ile iz-
mir/ Balikesir takimi Team Triatlon geliyordu.
Onlarin daha gerilerinde ise Ankara’dan Kalse-
don istanbul’dan da Maceracilar, Endorfin,
Evli ve Cocuklu takimlari vardi. Diger takimlar
cesitli yerlerde ya kaybolup yarisi birakmislar-
di ya da yorgunluk, sis, yagmur ve ilk macera
yarisi deneyimi onlari bezdirmis yaristan
cekilmeye itmisti.

Yiiksek yaylalar arasinda bol ¢ikisli (2600m
kadar) bisiklet etabindan sonra Cikrik Diizii
yaylasindan takimlar Oriimcek Ormanlarina
daldilar. Bu ysreye Oriimcek isminin verilme-
sinin baslica sebebi ¢ok sik orman olmasin-
dandi. Ayrica Milli Park olan bu ormanda
Avrupa’nin da en yiiksek Ladin ve Goknar
agaclan bulunuyordu. Yiikseklikleri 60-70m
arasi degisen agaclar 4-6 metre ¢capinda ve
£400-500 yasindaydilar. Bisiklet etabinda,
son kontrol noktasi olan 500 yillik bir Goknar

agacinda mola veren takimlar, son hizla yokus
asagl inip 900m rakimdaki Yesil Koprii tizerine
vardilar. Artik 21 takimdan geriye 8 mace-

raci takim kalmisti. Kopri tizerine gelirken
son 200 metre kala Team Triatlon ekibinden
Hiiseyin yere diistince kolu incindi ve yarisa
devam edemeyecegini acikladi. Artik seriiveni
7 takim devam ettiriyordu.

Rafting etabinda baraj sularinin salinmasi igin
yarisi 1 saat durdurduk. Sonra tim ekipler
sirali olarak yarisa basladi. Goriilmeye deger
bir manzaraydi. Karadeniz’in dogusunda
daglarda onlarca yarismaci bir macera icin ko-
piiklu sularda turuncu kayaklari ile ilerlemeye
calisiyorlardi. Su kapaklarindan sadece bir
tanesi acildigindan su dereyi tam doldurma-
mis, agikta duran kayalari tam kapatmamisti.
Bu da sert kanolarla ile bu suda kayabilmeyi
imkansiz kiliyordu. Takimlar kah devrilip kah
tekneye tekrar binerek ¢ilginca akan suda
bitise varmaya calisiyorlardi. Macera tiim hizi
ve bol adrenalin ile devam ediyordu. Bitise
varan takimlardan Mission Imposible ile Evli
ve Cocuklu takimlari sakatlandilar. Mission
Imposible takimindan Ciineyt yarilan dizine
pansuman yaptirmak icin ambulansa kostu.
Evli ve Cocuklu takimindan Aysin kolu ezildigi
icin esi ile devam etmeme karari aldilar. Diger
takimlar tekrar bisikletlerine binmek icin
kosarak devam ettiler. Pansumanini yaptiran
Clineyt yarisa devam karari alarak Maceraci
ruhunu konusturdu. Bu arada ayakkabisinin
tekini kaybeden izmitli takim tek ayakkabi ile
kosarak bisiklet etabina ulasti.



Bisikletlerine atlayan takimlar son hizla bitis
yerindeki bisiklet birakma noktasina geldiler.
Buradan da kah yiiriiylip kah kosarak barajin
bir kolu tizerindeki 30m. yiiksekliginde
Arakdy Asma kopriisiine ulastilar. Buradan ip
inisi ile 6nce bota sonra suya atlayan takimlar
yiizme etabi ile karaya ¢iktilar. Bu etaba ilk
defa Macera yarisina katilan izmit’li takimlar
ile Ankarali Kalsedon takimi geldi. Takimlar
ylizme etabindan sonra son etap olan 6km’lik
kano parkuru ile mutlu sona ulastilar.

Odiil téreni Sn. Kaymakam Osman Bilgin,
Gimishane Valisi Sn. Enver Salihoglu, Askeri
erkan ile Sn. ismail Tozlu’nun katilimi ile
gerceklesti. Kazanan takimlar sponsor firma-
larimiz olan Suunto, Oakley, Sedona Bisiklet,
Unifo ve Asics’den ¢ok giizel hediyeler ve el

Dereceye Giren Takimlar
Erkek Kategori

CEVRE ORMAN BAKANLIG
MA VE MILLI PARKLAR GENEL MUDURLOG)

yapimi kupalar kazandilar.

Macera Yarislarinda favori olmaksizin yarisilir.
Kaybolabilirsiniz. Yorulup, tslyiip birakabi-
lirsiniz. Hatta kaza gecirebilir, takim arka-
dasinizla kavga edip yaris disi kalabilirsiniz.
Onemli olan macerayi beraberce yasayabil-
mektir. Bitis ¢izgisini saatlerce veya giinlerce
her seyinle ortak oldugun takim arkadasinla
beraber gecebilmektir. Kiirtiin Macera Yarisi-
na katilan takimlar bunu fazlasiyla goster-
diler. Sikilma, tistime, kaybolma, demotive
olma gibi sebeplerden birakanlar ise eminim
“gelecek yarisa...” diyerek birbirlerine s6z
vermislerdir.

Biz Touareg Tiirk Takimi olarak hep dyle yap-
tik. Maceraile kalin.

1. SIRADISI / Yunus Coban — Musa Kadioglu / Izmit ;
2. BiSI OLMAZ / Omer Vatansever — ibrahim Kadioglu / izmit
3. KALSEDON / Firat Kara — Derya Duman / Ankara

Mix Kategori

1. MACERACILAR / Tatiana Kalenderoglu — Caner Odabasoglu / istanbul
2. ENDORFIN / ilknur Albayrak — Aytag Ozbakir / Istanbul
3. EVLI VE COCUKLU / Aysin Ozer Baskir — Alptekin Baskir / istanbul

Cesaret Odiilii

MISSION IMPOSSIBLE / Ciineyt Gazioglu — Ahmet Onur/ istanbul

Tiim Katilan Takimlar:

ADOST, TWIN SPIRITS, MISSION IMPOSSIBLE, EVLI VE COCUKLU, OKYANUS, VERDERVERE-
MEM, SEN DULLAR, OLD TOPRAKS, RALLITRONIC, COMBAT DIVERS, MERU, CIMENS, KAL-
SEDON, FEATHER LIGHT, TEAM TRIATLON, KONTOR GERILLA, MACERACILAR, CHALLENGERS,
SIRADISI, BiSi OLMAZ, ENDORFIN




Kemal Akgayazi i
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Once bilmeyenler icin kisa bir hatir-
latma. Off-road, ruhu cocuk olanla-
rin sporudur. Ha, bu sporu yapmak
icin ruhunun yaslanmamis olmasi
sart degil tabii, ama soyle bir
etrafiniza bakin, bu spordan zevk
alanlarin hemen hepsi bu katego-
riye girer. Bir de, hem ruhen hem
de bedenen cocuk off-road’cular
vardir: Off-road’cu cocuklari. iste
ISOFF her sene bu biiyiimemis co-
cuklarla, gercek cocuklari bir araya
getiren bir kamp yapar. Ba-Co. Yani
Baba-Cocuk kampi. Simdi diye-
ceksiniz ki “Anne” off-road’culara
ne oluyor? Yapacak bir sey yok.

Bu kamp babalarla ¢ocuklarina.
Anneler isterlerse babalarini alip
gelebilirler kampa.

Sicak, simsicak bir kamp

Her sene oldugu gibi Ba-Co sicak ve keyifli
gecti tabii. Ama bahsettigim sicak o sicak
degil. Diinya iklimindeki degisimler sonucu,
olusan yiiksek sicakliklar Ba-Co kampimizi
da etkiledi. Hem babalar hem de ¢ocuklar
ofkeli glinesin altinda her zamanki off-road
oyunlarini, halat cekmeceyi, cuval yarisini,
yumurta diisiirmemeceyi oynarken firsat bul-
dukga kampin sigindig1 koyu golgeli agaclarin
arasina kactilar.

Genelde Mayis ayinin son haftasina denk
getirmeye calistigimiz kamp tarihi, cocuklari-
mizin sinavlari ve araya giren yaris haftasi ne-
deniyle yazin en sicak giinlerine sarkti. iklimin
getirdigi anormal sicaklar ve son zamanlarin
en ¢ok konusulan konularindan kene olayi
nedeniyle, kampa katilim, gecmis seneleri
dustinirsek daha azdi. Fakat bu durum sa-
dece kamp mutfagindaki malzeme listesinin
sasmasina neden oldu. Cocuklarimizla bas
basa kamp yapma amacimizi degistiremedi.

Eski lopez yeni lopez

23 Haziran 2007 Cumartesi sabahi her
zamanki toplanma alaninda, birer ikiser
toplanip, cadde boyunda konvoy olusturarak

harekete gectik. Yaklasik 20 adet 4x4 araci-
mizla Lopez’in ¢ayirina dogru yola koyulduk.
Lopez bizim bir ¢cok glizel kampimizi ve tim
Ba-Co kamplarini gerceklestirdigimiz orman
ici harika bir yesillik alan. Hem kamp kurmak
icin cok uygun olusu hem de —bizim 4x4
aracglarimizla gidebilecegimizin disinda- ora-
ya ulasan baska bir yol olmamasi Lopez’in
Cayirini tam bize uygun hale getiriyordu. Ne
var ki medeniyet oraya da uzandi ve gayir
tarla haline getirildi. Bize de yeni bir Lopez
bulmak kaldi. Kesfe susamis tiyelerimiz eski-
sine ¢ok yakin ikinci bir Lopez adayi bulmakta
gecikmediler. iste bu sene kampimiz bu yeni
Lopez'de yapildi. Artik Yeni Lopez mi deriz, Yu-
kari Lopez mi bilmem ama keyifli bir off-road
ile varabildigimiz bu yemyesil alan bizim yeni
kamp yerimiz olmaya aday. Konvoy halinde,
daha 6nce yapilan kesif calismasli neticesinde
belirlenen yoldan gidilerek kimi zaman tozlu,
kimi zaman dallarin araglarimizi ¢izdigi bir
yolculuk sonrasi kamp alanina ulastik.

iSOFF hem ev sahibi hem misafir

Sabah saat 11:00 olmasina karsin ¢cok bogucu
bir sicaklik vardi. Yaz kamplarinin daha zor
oldugu malum. Sicak ve ugusan sinek cesitleri
gercekten insani zorluyor. Oglen saatlerini






dustinmek bile istemiyorduk. Kamp mutfagi
ve kamp cadirlari yavas yavas kurulmaya
baslandi. Cuvallarla getirdigimiz buzlar hizla
erirken, 0gle iizeri artik sicaga dayanama-
yanlar, araglariyla orman icinden en yakin
deniz kenarina gidip, kendilerini sulara attilar.
Dondiiklerinde anlattiklari, kamp alaninda
kalanlara "keske biz de gitseydik” dedirtti. Bu
arada, kamp mutfaginda olan bazi eksikleri
temin etmek icin ISOFF araci sehre dogru

yola ¢ikmisti. Ama durmadan gelen yeni
(icecek,buz..) istekleri nedeniyle bir tiirlii
kampa vasil olamiyordu.

Hem misafir hem ev sahibi

Ba-Co kamplarinda kimin kime hizmet ettigi
belirsizdir. Ya da 6zetle, hepimiz hem misafir
hem ev sahibiyizdir. Kamp mutfagi beraber
kurulur, yemekler birlikte dagitilir, sonra

da afiyetle yenir. Oyunlar icin hep beraber
hazirlik yapilir, sonra hep beraber oynanir.
Bu sefer de aksam giinesin batmasina yakin,
kamp mutfagindan yemek kokulari yiiksel-
meye basladi. Kizartma kofte ve patatesten
olusan yemek, orman iginde kurulmus bir
kamp icin begeniyle karsilandi. Ancak yemek
sonrasl, cocuklar oynamak icin cayira ¢ika-
bildiler. Kimileri uzaktan kumandali maket
aracini siirerken, kimileri top oynayip kalan
tim enerjilerini tiikettiler. Tim giin giines




altinda sicaktan bunalan farkli yaslardaki
off-road’culara bu kez gece kamp atesinde
oturmak bile ¢ok ¢ekici gelmedi. Daha dogru-
su ates ihtiyaci hissetmedik diyebiliriz. Yine
de ates etrafinda oturanlar, ates tstiinden
atlayanlari seyredip eglendiler. Belli bir saatte
biten giiriiltli sonrasi kimi ¢cadirlarinda uykuya
dalarken, kimileri de muhabbete devam etti.

Tiim off-road’cular eglendi sadece ¢ocuk off-
road’cular kupa aldi

Sabah erkenden kalkan kamp sakinleri,
ISOFF’un hazirlamis oldugu giizel bir kahvalti
sonrasl, hizlandirilmis sekliyle yarislarin
yapilacagi alanda toplandilar. Halat cekme,
kosu, baba ve ¢ocuklarinin ayaklarini birbirine
baglayarak yapilan kosu gibi yarismalarda
herkes hem eglendi hem ¢ok giildii. Cocuk-
larin ve babalarin gerceklestirdigi yarismalar
neticesinde katilan tim ¢ocuklarimiza katilim
kupalarini verdik. (Sadece hem ruhen hem
de bedenen ¢ocuk olanlara) Zaten bu sicakta
gosterdikleri gayret ve kamp kurallarina

olan saygilariyla onlar zaten bu kupalari hak
etmislerdi..

Kamp alaninda birkag saat daha vakit
gecirmek isteyenler disinda, geri kalanlar
birbirleriyle vedalasip, evlerinin yolunu tut-
tular. Ayrilirken agik¢a konusulmasa da ortak
kararimiz; kampi seneye yine bu zamanlarda
yapmak zorunda kalirsak Lopez’den vazgegip
bir deniz kampi organize etmekti.

Nasilsa baba ve ¢cocuk off-road’cular evlerine
ve anne off-road’culara dondiiklerinde, kum-
lari temizlemek annelerin problemi olacakti.
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yaylalara kagl§

Yazi ve Fotograflar: Derya Duman Emre Omay L
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Aman alkol almayallm',_uyku'suz"ka-ln{ayallm dedigimiz bir aksamin
sabahi, heyecanla kalktik: 4-5 saatlik bir uykunun-ardindan, alarm-
dan once ayaktaydik. 05:00 gibi teker donmesi‘gerekiyordu. Onii-
miizde siki tirmanislar ve tam bllmedlglmlz agseklinde oriilmis
yollardan olusan giizel bir parkur_ygrdl Hedefimiz Ankara’dan yola
¢ikip off-road parkurunu tamamlayarak, aksamiizeri Kizilcahamam
Cerkes sapagindaki benzinlikte olabilmekti. Orad,a bizi et sulu gor-
ba ve pilav Ustii doner bekllyor olacakti., 1
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Basardik!

“Benim icin bir ilk daha. Tlrkiye’nin
en yiiksegine ve neredeyse en dogu-
suna gidiyorum”. Sik sik diistindtigiim
sey buydu ugagimiz Van’a dogru yol
alirken. Agri Dagi’ni hep merak ettim.
Tirkiye’nin en yiiksek, diinya tarihinin
ise belki de en mistik cografyasi cocuk-
lugumdan bu yana beni hep etkiledi.
Onu sonunda kesfedecek olmaktan
dolayi ok mutluyum. Mutluluguma
yogun bir heyecan eslik ediyor.

Van'dan bizi bekleyen minibtistimiizle Agri’nin
Dogubayazit ilcesine hareket ediyoruz. Eki-
bimiz heyecanli, bir o kadar da neseli. Sehre
girerken karsilastigimiz Agri Dagi manzarasi
miithis. Herkesten kontrol disi hayret nidalari
cikiyor bu ilk resmi karsilasmada. Uzaktan
gercekten ¢ok gorkemli bir goriintisi var. Zir-
vesi nasil olacak acaba?

Tirmanisimiz, 23 Temmuz sabahi, bir anlamda
otelimizin éniinde basliyor. inanilmaz bir
ciimbiis olusuyor otelin 6niinde: Personelle
birlikte toplam 27 kisi olan grubumuza ait
olan teknik ve kisisel malzemelerin organize
edilerek kamyona yiiklenmesi 1 saatten fazla
siiriiyor. Herkes ¢ok neseli ve telasli goriinii-
yor. Ne de olsa teknik personelimiz disinda bu
ekspedisyonun katilimcisi olan 22 kisinin ilk
Agri Dagi tirmanisi olacak...

Sonunda bir kamyon ve bir minibiisle, 6nce
ilce Jandarma Komutanlig'/ndan gerekli
izinleri alarak, dagin eteklerine dogru yola
¢tkiyoruz. Agri Dagi'nin 2000-2100 metre
yiiksekligine kadar ulasim, motorlu araglarla
saglanabiliyor. Bu yiikseklik klasik anlamda
tirmanisin basladigi bolge oluyor ayni zaman-
da. ilk giin hedefimiz 3200 metredeki 1. kam-
pa ulasmak. 6 saat civarinda bir yirtytsiin
bizi bekledigini soyluyor liderimiz Ertugrul
Melikoglu. Ertugrul Melikoglu, Tiirkiye’nin
essiz glzellikteki daglarla dolu topraklarina
yakismayacak sekilde, ancak 1960’larda
baslayan kisa dagcilik tarihinde 6nemli isim.
Kendisi tilkemizin yetistirdigi en basarili dag-
cilardan biri, Tlirk daglarinin bir cogunun ilk
manislari ona ait. Yurtdisinda da pek
eye ulasmis. Ayni zamanda
ak arama-kurtarma faali-




Dagciligi bilyiik bir sevgi ve ozveri ile yaptig
icin essiz bilgi ve becerisini bizim gibi doga ve
macera sevenlerle paylasiyor.

Aksamiistii ilk kamp yerimize ulasiyoruz, hava
ve kamp alani mitkemmel. Hemen ¢adirlari-
mizi kuruyoruz. Portakal rengi Agri Giinesi
batarken altimizda yemyesil bir okyanus gibi
uzanan devasa ovalari seyrederek, kendisi

de tecriibeli bir dagci olan as¢imiz Atilla’nin
enfes yemeklerini yiyoruz. Ertesi giiniin prog-
rami ile ilgili ekip toplantimizi yaptiktan sonra
erken saatlerde ¢adirlarimiza gekiliyoruz.

Agri Dagrndaki ilk gecemi uykusuz geciri-
yorum.

Yarin 6nemli ve zorlu bir giin olacak ¢iinkii:
“Aklimatize” olmak i¢in 4200 metreye tirma-
nip, tekrar 3200 metredeki kampimiza geri
donecegiz. Dagcilik sporunda en énemli risk
faktorlerinden biri insanin artan yiikseklige
uyumu ile ilgilidir. Yuikseklik arttik¢a, azalan
basincin etkisiyle, oksijen insan viicudunun
alisik oldugu yogunlugunu yitirmeye baslar,
dolayisiyla viicudumuza ihtiyacimiz olandan
daha az oksijen girer. Bu da insanlarda genel
olarak “irtifa hastaliklar” denen, bas agrisi
ve mide bulantisindan baslayarak 6dem ve
emboliye kadar uzanan bir dizi rahatsizligin
olusmasina sebep olabilir. Bu istenmeyen
sonuglari 6nlemek icin, uygun gida ve bol
miktarda sivi tiiketiminin yani sira, ilk kez
¢ikilacak yiiksek irtifalara viicudun uyumunu
saglayabilmek icin yapilan diisiik tirmanis
hizi, agir hareket etmek, cikilan yiikseklikte
bir siire bulunduktan sonra baslanilan nok-
taya geri donmek gibi faaliyetlere “aklimati-
zasyon” deniyor. Bir tirmanisin bu unsurlarin
hepsini barindirmadan basariya ulagmasi
pek miimkiin degil. Ne yazik ki Agri Dagr’nda
sik¢a rastlanabilen kagak tirmanis gruplarinin
bu teknik kurallara tam anlamiyla uyduklarini
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soylemek zor.

24 Temmuz sabahi 6’da kalkiyor, miikemmel
bir kahvaltidan sonra tekrar yola dustyo-

ruz. Saglikli bir aklimatizasyon icin tirmanis
hizimiz son derece dustik, ayrica sik ve

uzun molalar veriyoruz. Yirtlytustimiz bir
anlamda mehter takimi ritminde: Attigimiz
her adimdan sonra duruyoruz, bazen de agir
¢ekim hissi veren adimlar atiyoruz. 3800
metre civarinda rotamiz iyice diklesiyor. Agri
Dagi volkanik bir dag, eteklerinde gormeye
basladigimiz siyah bazalt tas ve kayalar yiik-
seklik arttik¢a iyice irilesiyorlar. Gorsel olarak
harika bir s6len sunsalar da dikkatsiz atilacak
adimlari tolere etmediklerini biliyoruz. Ekibin
en konuskan tiyeleri dahi artik konusmayi
birakiyor, nefes temposu ve kontrolil bu
asamadan sonra 6zellikle 6nemli.

Sonunda saat 16.00 civari, ayni zamanda 2.
kamp yeri olan 4200 metreye ulasiyoruz. Bu-

rada gecirilen yarim saatlik bir zamandan son-

ra inise gegiyoruz. Her ne kadar inisler tirma-
nislara gore daha kisa siirse de, inis hizimizi
da yine ozellikle yavas tutuyoruz. Aksamiistii
3200 metre kampina ulasti§imizda as¢imiz
Atilla ve yardimcisi Yusuf’u birbirinden giizel
yemeklerle bizi bekler halde buluyoruz.
Yemekte, aylardir yapmakta oldugumuz “biz
bu daga cikabilecek miyiz” muhabbetlerine
daliyoruz tekrar. Dagin zirvesinde toplanan
kara bulutlar endiselendiriyor. Ne de olsa
Agri Dagi hava sartlarinin belirsizligi ile Gnld.
Onceden meteoroloji verisi alsaniz dahi son
an siirprizleriyle tim programinizi bozabiliyor.
Kondisyon ve psikoloji olarak kendimi hazir
hissettigim icin, bazi arkadaslarimin aksine

benim asil endisem hava sartlariyla ilgili olu-
yor. Liderimiz zirvede aksam saatlerinde top-
lanan bulutlarin olagan oldugunu sdyleyerek
endisemi gidermeye calisiyor. Dagda gegen 5
giin boyunca ekibimizi zirvenin goruntisi ka-
dar etkileyen bir diger sey de aksam indiginde
gokytiziinde piril pirl parlayan milyonlarca
yildiz oluyor. Bu yiiksekliklerde sanki elini
uzatsan yakalayabilecekmissin hissi verecek
kadar yakin hissi veren bu yildizlari 1sik kay-
naklarinin bollugu nedeniyle ne yazik ki artik
sehir hayatinda gormek miimkiin degil.

Dagdaki 3. giiniimiiz bir giin 6nce tirman-
digimiz 4200 metre yiikseklikte 2. kampa
tasinma giiniimiiz.

Sabah erken kalkip kampi topluyor, katirlara
yiikliyoruz. Saat 9'da yola diisilyoruz. Bir giin
onceki aklimatizasyon tirmanisinin faydasi
bugiin goriiliiyor: Ekibimiz, stirekli yedikleri
kuru kayisilarin etkisiyle (!) rahatsizlanan

ve 1. kampa geri donmek zorunda kalan iki
Alman arkadasimiz disinda, 4200 metreye bu
sefer 4 saat gibi kisa bir zamanda herhan-

gi bir rahatsizlik ya da sorun yasamadan
ulasiyor. Kamp yerinde bizi yorucu bir ¢alisma
bekliyor. Bu yiikseklikte artik 3000 metreler-
de yer yer karsimiza ¢ikan diizliiklere rastla-
mak miimkiin degil. O nedenle yamaglardaki
tas ve kayalari toplayarak kamp yeri agmaya
calisiyoruz. Herkes tedirgin g6riiniiyor ama
bu yorgunluktan degil sadece 8 saat sonra
baslayacak zirve yiriiystiniin yarattigi heye-
can ve stresten oldugunu biliyorum. Herkes
birbirine “Yapacagiz degil mi?” diye soruyor.
Saat 6'daki aksam yemegimizden hemen
sonra Liderimiz Ertugrul tirmanis brifingini




vermek {izere bizleri cagiriyor. Yarinki tirmanisin prog-
rami, bizlerin nelerin bekleyebilecegi, hava durumu
gibi konularda bilgi veriyor. Ekibin diger rehberleri de
bir taraftan bizlere kazma, krampon, kask ve emniyet
kemerinden olusan teknik malzemeleri dagitiyor.
4900 metreden sonrasi tamamen buzul oldugu icin bu
malzemelerin kullanimi hayati 6nem tasiyor. Sabaha
kars1 02.30’da yola cikilacagi icin saat 19.30’da her-
kes ¢adirlarina ¢ekiliyor. Dagcilikta zirve yiriyusleri
safak sokmeden baslar. Bunun amaci, herhangi bir
istenmeyen durumla karsilasildiginda gerekli yardim
faaliyetlerinin yapilabilmesi icin giin 1sigindan azami
faydalanabilmektir. Bir an 6nce uyumam lazim ama
heyecan nedeniyle bu o kadar da kolay olmuyor.
Diger cadirlardan gelen fisiltilardan pek ¢cogumuzun
da ayni dertten muzdarip oldugunu anliyorum. Gece
cadirlarimizda artik yavas yavas erimeye baslayan
buzullarin koparak, diiserken ¢ikarttigi sesleri duyu-
yoruz zaman zaman.

4, giiniimiiz, bizim icin sabaha karsi1 01.30’da basli-
or.
ﬂazwlamp, sicak ¢corbalarimizi igiyor, bir taraftan
Ertugrul’un son talimatlarini dinliyoruz. Tirmanis
siramizi aldiktan sonra, saat 2.30°da hayatimin bu
en dnemli giinlerinden biri basliyor. 4300 metreden
sonra yamaclar ¢cok diklesiyor, yavas ilerliyoruz, kafa
lambalarimiz agik. Ben, her ne kadar bastigim yer ko-
nusunda ¢ok dikkatli olmam gerekse de, arada yine
gokyliziinde yanip sonen milyonlarca yildiza bakmak-
tan kendimi alamiyorum. Cok ileride yanip sénen bir
grup kag kafa lambasi 1sigindan bizden bir kag saat
once yola diismiis bir baska zirve grubunun oldugunu
anliyoruz. Etrafta adimlarimizin ¢ikardigi sesten baska
hig bir ses yok. Saatte yaklasik 100 metre yiikseliyor,
her gecen saatte bir kisa mola veriyoruz. Tirmanisimi-
zin baslamasindan yaklasik 3 saat sonra, Kiigiik Agri
Dagi’nin hemen arkasindan safak sokerken, Liderimiz
Agri Dagr’nin en dik bolgesini gectigimizi sdyliyor. Bu
rahatlatici bir haber ama dntimiizde hala uzun bir yol
bizi bekliyor. Giines yiikseldikce Agri Dagr’nin golgesi
asagilara dogru uzamaya basliyor. Bu ¢ok keyifli bir
goriintli. Kaya setlerini asa asa ilerlememize devam
ediyoruz.

Sonsuza kadar devam edecegine inanmayi bas-
ladigim bu dev setlerden bir tanesini daha asinca
ansizin karsimizda essiz giizellikte bir buzul platosu
beliriyor.

Liderimiz platonun yukari dogru kivrildigi tepenin
zirve oldugunu ve su an bulundugumuz yerin 4900
metre oldugunu soyliiyor. Yorgun ama bunu umursa-
mayacak kadar heyecanli ve mutluyuz. Artik zirve ile
aramizda sadece 165 metre var. Sert riizgarlar esse
de, gines piril piril 1sigiyla bize destegini yolluyor
adeta. Karsimdaki manzara beni buydiliiyor. Bu
noktada Liderimiz hava ve zemin sartlarini degerlen-
dirip, buzulun kazma ve kramponla gegilebilecegini,
sabit hat doseyip emniyet almaya gerek olmadigini
soyliyor. Aceleyle kramponlarimizi takiyoruz. Buzul
gecisi tirmanisin en zor kisimlarindan biri, cok dikkatli
olunmasi gerekiyor. Serak denilen buzul ¢atlak ve
yariklarinin yanlarindan dikkatle gegiyoruz.

Saat 8.30°da zirveye liderimizden sonra ayak basan ilk
kisi Basak oluyor. Arkamdan tiim ekip arkadaslarim
birer birer zirveye ayak basiyor. Hava giinesli fakat
soguk. Ortam inanilmaz: Cigliklar, zafer naralari, teb
rikler birbirine karisiyor, herkesin gdziinden yaslar
akiyor ama ayni zamanda kahkahalarla giiliiyoruz.
Basardim! Basardik!




Kackagklaave
D ogWWKaradeniziin
cagrisi

Reyhan Beler
reyhan@karincalar.com
Foto: Cevdet Oguz ve Karicalar Arsivi
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“Yaz aylarinin yakici ve acimasiz giinesi, topragi
ve agaclari susuz birakip yesili soldururken, Kag-
kar Daglari’nda, yaylalarin ve géllerin lizerinde
sevgiyle dolasiyor. Bin bir tiirli cicek hi¢ gorme-
digimiz sekilleri ve renkleriyle yaylalar ortiiyor.
Mavi papatyalar, yangin renkli gelincikler, bulut

denizinin dalgalari arasinda 6niimiize seriliyor.
Ayni giin i¢inde yasanan dort mevsim, zaman
dedigimiz seyi eritip, yalnizca bugiinden olusan
bir diinya sunuyor. Basrollerde bulutlarin ve
giinesin oldugu bu oyunu, yemyesil bir ormanin
ve masmavi yanan krater gollerinin dekorunda
izliyoruz.“




Yillarca Kackagar’t beraber adimladigimiz, bélgede

rehberlik apmis Selda Ozdemir’e ait bu satirlar
! Kagkarlar’ln_dogasmm imﬂ%tlgl coskuyu

cok giizel dzetliyor. Bu coskuyu yaratan silsileye ra-
kamlarla bakacak olursak bu etkileyici manzaranin

arka planini da gérmiis oluruz. Kagkar Dagi 3937
metre yiiksekligiyle, tilkemizin dérdiincii yliksek
“dagt olma 6zelligi tasiyor. KagkaF'I')agl ve silsilesi,
—sahip oldugusdogal vekiiltiirel degerlerle diinyanin
korunmasigereken engnemli 200 ekolojik bélgesi
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Turkiye’de aktiiel buzul agindirmasi goriilen
ender yerlerden biri olan Kackar Dagi ve
cevresi, fauna agisindan da oldukga zengin.
Ozellikle diinyanin en énemli yirtici kus go¢
yolunun bu bolgeden ge¢mesi, bolgeyi adeta
bir yirtict kus cennetine donistiiriiyor. Bolge
ayrica, yaklasik 2500 bitki ¢esidi barindiriyor.
Bu bitkilerin 300 ¢esidinin sadece Tiirkiye'de,
160 cesidinin de sadece Kagkar Daglar’’nda
yetistigi tespit edilmis. Ayrica literatiirde
Turkiye’nin tek iiman kusak yagmur ve sis
ormanlari (boreal) olarak tanimlanan Dogu
Karadeniz’in Dogal Yasli Ormanlari, biyolojik
cesitlilik bakimindan essiz dogal zenginlikler
sunuyor.

Trabzon’dan Artvin’e bu cografyada hayat,
ylzyillardir kiilturel ve dogal zenginlikle
siirliyor. Trabzon’un, Rize’nin, Artvin’in gerek
yaylalarinda, gerekse dag yerlesimlerinde mi-
mari, folklorik 6zellikler renkli, 6zgiin bir yapi
sergiliyor. Etnik cesitlilik, hem islamiyet’in
hem de Hiristiyanlik’in mimaride ve yasamda
gecmisten bugiine uzanan izleri, bolgenin ilgi

ve heyecanla gezilmesini sagliyor.

Dogu Karadeniz’in daglarini, yaylalarini ve
sehirlerini 6zetleyen bir geziyi bir haftaya sig-
dirabilirisiniz. Bélgeye yapacaginiz gezi Atlas,
Pegasus ve THY’nin yogun seferleri nedeniyle
Trabzon’dan baslayabilir.

Sehir icindeki Ayasofya Kilisesi ve Atatiirk
Koski’ni ziyaretleri takiben 6gle molanizda
Akcaabat koftesinin tadina varabilirsiniz.
Ardindan Sera Géli’ne inebilir derken Magka
Altindere vadisine girip, Simela Manastir’ni
ziyaret edebilirsiniz. Magka ve ¢evresinde
Vazelon Manastiri, Zigana gecidinden gegip

Olucak Kdyii- imera Manastir’ni gorebilirsiniz.

Gumishane’ye dogru devam ederken Karaca
Magarasi, sehre vardiginizda ise Stileymaniye
mahallesinin sokaklari goriilecekler ara-
sinda yer aliyor. Sonrasinda Zigana Yaylasi,
Siirmene’de Kastel Konagi’'nin giizelliklerinin
ardindan, Uzungdl’e de ugrayarak Rize’ye

varirsiniz. Yapacaginiz Karadeniz turunda Cag-

layan kdyiindeki konaklari gordiikten sonra

Artvin’e dogru devam eder, Sarp sinir kapisi,
Borcka, Karag6l ve Magahel’e uzanir ve Maral
selalesinin essiz giizelligine tanik olursunuz.

Ayder Yaylasi’ndan yiiriiylislerle Kavron
Yaylasi, Cengovit Golleri, Karadeniz Goli, Cay-
makgur Yaylasi, Galer Diizii keyifle kesfedilir.
Sonrasinda aragla Camlihemsin Konaklar Ma-
hallesi, Zilkale, Palovit Selalesi gezileri yapilir.
Ayder’den dort saatte Trabzon’a transfer ve
ardindan tekrar eve ugus miimkiin.

Daglara meydan okuyanlara gelince; onlar
icin Kackarlar silsilesinin her bir boliimiinde
Vercenik’te, Ovit'de, Altiparmaklar’da ve yine
zirvenin bulundugu Kackar Dagr’nin kuzey ve
giiney yiizlerinde birbirinden giizel rotalar ve
yaylalar mevcut.

Kisacasi macerayi, dogayi yani sira rahatini da
sevenler, dogadan ve tarihten keyif alabile-
cekleri bircok secenegi Dogu Karadeniz'de bu-
labilirler. Simdi Kagkarlar ve Dogu Karadeniz’e
dogru yola koyulmanin vaktidir.
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ihsan Kusgu

Siluet (silhoutte) kelimesi dilimize
Fransizca’dan girmistir ve “gblge resim” anla-
mina gelir. Bildigimiz golgeden farkli, gizemli,
dogru kullanildiginda ¢ok gii¢lii anlatimlari
olan bir fotograf teknigidir. Ayrintilarin goriin-
medigi, sadece dis hatlarin belirgin hale geldi-
gi bu 0zellik gercekten gizem doludur. Siluet
fotograflarinin ¢ok ¢ekici olmalarinin nedeni
bu olsa gerek; gizemli olmalari.






‘ sor bunu basaramaz. Bu durum-
da gozle goriilen goriintiiyle, cekilen fotograf
birbirinden farkli olur. Béylece, siluet fotograf
elde etmis oluruz.

Ters Isik
Siluet fotograf elde etmek igin, dis hatlar
belirgin ve giiclii konularla ¢alismak gerekir.
Bdyle bir konuyu fotograflarken arka plan ¢ok
onemlidir. Arka planin fotografa konu olan
objeden daha aydinlik olmasi gerekir. Bunu
saglamanin en iyi yolu ters 1sik kullanmaktir.
Siluet fotograf cekerken ters isik kullandi-
gimizda, konunun arka plani aydinlik ama
bize bakan yani tamamen golgede kalacaktir.
~ Siluet fotograf elde etmek i¢in mutlaka ters
1k kullanmak gel;ekmgsg*de, en emin; en
s e S R
¥ Sl et Eotoe T Cekerken - oo L
P s o RS R R =
. r "t

it it e r - 20 ’ g
~ sikolumi yapabildigi ve bu dur [0 matr -~

nanin flasi devreye girer. L
fotograf degil baska bir sey cekm
Kompozisyon

Son olarak, siluet fotografta dikkat etmeniz
gereken kompozisyon kurali, konunun kenar
gizgilerinin belirgin olarak fotografa yansi-
tilmasidir. Konu belirgin ve yalin olmalidir.
Birden ¢ok konunun siluetleri ¢akisir/kesi-
sirse fotografin belirginligi, vurgulayiciligi
ortadan kalkar. Olabildigince temiz bir fon
olusturmak ¢ok &nemlidir. Bunun icin en iyi
ve en kolay yontem, konunun yer ile iliskisini
olabildigince kesmek ve gokyiiziine diisiir-
meye c¢alismaktir. Bunu yapabilmek icin yer
degistirmeniz, yere egilmeniz, degisik objek-
tifler denemeniz, uzun mesafeler yiirtimeniz
gerekebilir...

Unutmayin, iyi fotograf caba ve emekle elde
edilir.
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Canimiz su kenarinda kamp yap-
mayi ¢ekince ve kasif ruhumuz da
agir basinca, daha once gitmedi-
gimiz bir yeri kesfetmek ve kamp
atesimizi Marmara Gél’d kiyisinda
yakmaya karar verdik. Bir Cumar-
tesi aksam saatlerinde izmirdeki
bulusma noktasindan {i¢ 4x4’le
hareket ettigimizde nasil bir yere
gittigimizi ve neyle karsilasaca-
gimizi hig bilmiyorduk. Havanin
gec kararmasini da avantaj bilerek
yolda da biraz oyalandiktan sonra
2 saatlik yolculugun ardindan Mar-
mara golii kiyisina gelebildik.

Marmara gélii izmire 150 km uzaklikta
Golmarmarailge sinirlari iginde kaliyor.
izmir-Salihli karayolunu takip ederek, Salihli
ilcesinden Golmarmara tabelasindan sola
saparak yaklasik 30 km sonra ilerledikten
sonra ulasabiliyorsunuz gole. Tekelioglu kdyi
sapagina girdikten 3 km sonra koy merke-
zinden gecerek sirti asip, golle burun buruna
geliyorsunuz.

Golde ilk karsimiza ¢ikan terk edilmis bir
balik¢i barinagi oldu. Tam da giin batmak
lizereydi geldigimizde. Goliin tUizerine yansi-
mis giinesin son kirmizi isiklarina hayranlikla
dalip, kamp kurma isimizi biraz askiya aldik.
Sonra hizli hizli yolda toplamis oldugumuz
odunlari gol kiyisindaki kamp alanina tasi-
yarak atesimizi yaktik. Pek agaclik bir alan
yoktu gdéliin ¢cevresinde ama hig degilse ¢adir-
larimizi kurabilecegimiz diiz bir alan bulmus-
tuk. Gol kiyisinda kampimizi kurup atesimizin
basinda otururken herkesin yiiziinde yeni
yerler ve yeni bilgilerle karsilasacak olmanin
meraki ve coskusu vardi.

Kim demis vejetaryenler erken yatar diye...
Atesimiz kdzlenince istege gore vejetaryen ve
et monileri bir bir pisirilmeye baslandi. Der-
ken atesimizi goren merakli koy halki buyur
oldu soframiza, ¢ok kalmadilar sadece merak
iste! Glizel ve ilik bir aksamdi, havada sadece
hafif bir esinti vardi. Zaman zaman atesimizin
basina daha da yaklasmak zorunda kalsak
da keyifli bir kamp aksami yasadik. Saatler
ilerledikge atesin ¢evresindekiler bir bir cadira
cekilmeye basladi. Ama bir yandan da sohbet
devam ediyordu. Son kalan ii¢ kisi sabah
dérde dogru cadirimiza girdik. Kim demis
vejetaryenler erken yatar diye...



Sabah giinesinin ilk isiklari bizi uyandirdi

ve hemen cadirdan disari ¢ikmak zorunda
birakti. Yeteri kadar korunakli bir gélge alan
olmadigi icin cadirlarin i¢ci hamamdan farksiz
hale gelmisti. Uyku tulumunu, matini kapan
kendine gore bir golge bulup uykusuna ora-
larda devam etti. Bense etrafi bir dolasmayi
tercih ettim. G6l aksam karanliginda tahmin
ettigimizden ¢ok daha biiyiikti. Biraz yiiriiyls
yaparak, ilerideki kdy evlerini ziyaret ettim.
Seviyordum her yérede yeni insanlarla ko-
nusmayi ve onlardan bilgi almayi. Etrafla ilgili
gerekli bilgi donanimina sahip olduktan sonra
kamp yerine geldigimde, ates yakilmis herkes
uyanmisti. Cadirlar toplaniyor, araglardaki
yerlerini aliyordu.

Kahvalti-Ogle yemegi arasi karisik bir beslen-
me tiirlinli segmek zorunda kaldiktan sonra,
4x4’lere binip, rotamizi goliin etrafindaki yolu
takip etmeye cevirdik. Yol yer yer gecis imkan-
larini zorlamak i¢in elinden geleni yapiyordu.
Araclarimizin yetenekleri sayesinde bir cok
engelden rahatlikla gecerek bircok insanin
goremeyecegi noktalara ulastik. Geriye dogru
baktigimda kamp alanimiz gériinmiiyordu
artik.

Caresi yoktu, engeli asabilmek i¢in ineklerin
keyfini bozacaktik.

Koyluler, goldeki tarim alanlarini sulamak igin
buyik bir su kanali yapmislardi. Yolumuz bu
kanalin iizerinden geciyordu. Ustelik elve-
rissiz yol kosullarina, bir de yol {izerine sere
serpe yatmis inek toplulugu ¢ikinca gegitsizlik
iyice artti. Caresi yoktu, engeli asabilmek icin
ineklerin keyfini bozacaktik. Zaten araglarin
glirtltiist hepsinin yerlerinden kipirdamalari-
na sonra da yavas yavas déniimiizden ¢ekilme-
lerine yol agti. Camlardan ellerimizi uzatarak
ozur dilercesine onlara dokunup yolumuza
devam ettik. Uzerimizde ucan biiyiik bir kus
surtist de bizi tanimlamaya calisip, bize kila-
vuzluk ediyordu sanki. Ama tiim gél canlilar
az sonra rahatladi. Niyetimizin koti olmadigi
kanaatine varmislardi.

Tozlu yollardan gecerek goliin ¢evresini
dolandik. Yol tizerindeki ekili alanlarda, titiin,
pamuk, bugday, arpa, liziim yetistirildigini
gozlemleyebiliyordum. Bélgede oldukea fazla
zeytin agaci da vardi, belli ki zeytincilik de
gelismis durumdaydi. Goliin karsi kiyisina
gectigimizde bizi balikgi tekneleri karsiladi.
Etrafta da bir stirii ufak kdy vardi. 37km’lik
goliin etrafini 2 saatte gegip, Gélmarmara
kasabasina girdik. Kasabanin merkezinde

kir kahvesinde bir mola iyi gelecekti. Caylar,
kahveler geldi. Yaklasik bir saat kadar kaldik
orada. Farkli bilgiler topladik. Gélmarmara’nin
kavun ve karpuzu’nun olduk¢a meshur
oldugunu hatta her sene bunun tanitimi igin
bu ilcede kavun-karpuz festivali yapildigini
0grendik. Gegen sene de tiim yurdu telasa
dustren Kus Gribi salginindan etkilenmisti
kasaba. Karantina altina alinmis, giren ¢ikan
tiim araglar dezenfekte edilerek ilge sinir-
larindan gecirilmis ve 2000’e yakin kiimes
hayvani da kus gribi sebebi ile telef edilmis o
giinlerde.
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Marmara Goélii zaman i¢inde dogal bir kus
cenneti haline gelmis. Her sene gelip gecen
kus cesidinin artmasi ile bu sene arastir-
macilar tarafindan kus sayimi ve cesitlilik
incelenmis ve ondan fazla kus ¢esidine
rastlanmis. Balaban, Alaca balikg¢il, Mahmuzlu
kiz kusu, Biyikli sumru, Tepeli pelikan gibi bir
cok cesidini barindirdigi anlasilan bu géliin
koruma altina alinip dogal bir kus cenneti fikri
bakanliga sunulmus.

Golmarmara civarinda bir antik yerlesim

yeri oldugunu duymustum. Hermokapelaia.
Kalintr izine rastlanmamakla birlikte koylii-

ler tarafindan, seramik esyalar, heykeller,
kapkacak, tas yazitlar, sikkeler bulundugunu
ogrendim. Bunlar Manisa arkeoloji miizesinde
sergileniyormus. Bu arada Hermokapelaia’nin
“Tanrinin meyhanesi” anlamina geldigini de
6grendik koyliilerden.

Cay molasindan sonra rotamizi Salihli yoniine
dogru cevirip, 32 km ilerde, Lidya uygarligi
déneminden kalma Sart Harabelerini gor-
meye gittik. Tarihte ilk altin paranin basildig
antik yerlesim bolgesi olan Sart Harabeleri,
gecmiste Lidya uygarliginin baskenti olmustu.
Arkeolojik kazilar sonucunda, basta Arte-

mis Tapinagl, Sinagog, Cimnazyum basta
olmak iizere, altin aritimevi, mermerli cadde

kenarindaki diikkanlar ile Artemis Mabedi
yakinindaki kiigiik kilise gibi bircok eser orta-
ya cikarilmisti.Tarihi ve antik yerleri gezmeye
meraklilar i¢in gériilmeye deger bu &ren yeri
hepimizin ilgisini cekti.

Buradan rotamizi Manisa yoniine cevirip
Saruhanli yoluna girdik. Saruhanli sapagina
gelene kadar, yol lizerindeki diiz alanlarda
rastladigimiz belli belirsiz bir ¢cok Timilus
(mezar), tarihin bilinmezligi ve ¢6ziilmemis-
ligini gozler dniine serdi yine. Hayranlikla
bakarak yanlarindan gegtik. Etrafimizi zeytin
agaclari ile sarmalanmis yoldan Cal dagini
asarak Manisa’ya vardik. Bu yolu izlerken ta-
mamen tozlu ve ¢camurlu kdy yollarina girerek
Manisa Spil dagi eteklerindeki arka sokakla-
rina geldik. Boyle durumlarda 4x4 araclarin

avantajlari ve keyfini tekrar hissediyorum. Yol-

da nelerle karsilasacagimizi diisiinmeden her
tarafa sapabiliyor, rotamizi canimiz istedigi
gibi secebiliyoruz. Manisa’da ufak bir mola
sonrasl, bugtin icin tarih ve dogayla yeteri
kadar beslendigimizi hissederek araglarimizi
Sabuncu belinden izmir karayoluna ¢ikardik
ve gezimizi bitirdik. Bir sonraki gezimizde
farkli rotalarda bulusmak {izere ayrildik.
Durmak yoktu ve gezginler siirekli yollarda
olmaliydi.
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Istanbul yanslara
yelken acti

Selma Uca
Foto Coskun Aydin

SYK — Kahve Diinyas Yelken Kupasi Yat ve Centerboard Yarislari

23 - 24 Haziran 2007 de yapildi. 2006 Kasim ayinda Suadiye Yacht Kulii-
bii (SYK) olarak ilk diizenledigimiz SYK - Kahve Diinyasi Kupasi yat yarisi
ilk glinli 04 Kasim’06’de yasadigimiz olumsuz hava ve riizgar sartlari ile
cogu yelken ve deniz sever hayatlarinda daha 6nce hig karsilasmadiklarini
soylemis ve yarisin o giin yapilabilmis olmasindan aldiklari keyfi bizlerle

paylasmislardi.

2007’de yarisimizi programlarken kupanin
centerboard siniflarina da agik olmasini
dustinmis ve hazirliklarimizi bu ¢cercevede
strdirmistik.

Bu hafta sonu da SYK - Kahve Diinyasi Yelken
Kupasi Yat Yarisimiz ilk giiniine, gene hava
ve rlizgar sartlarinin bizi baska turlii olumsuz
etkilemesiyle basladik. Bugiin icin prog-
ramlanan rota konfiglirasyonu riizgaristi

— rlizgaralti (sosis) ile iki yaris idi. Afrika
sicagl 23 Haziran Cumartesi giinii yatcilara ve
centerboardculara riizgarsiz bir giin getirir-
ken, yelkencileri denize ¢agirmadan sansimizi
bekledik ama ne yazik ki giin olumsuz olarak
sona erdi... Saat 15:00’e kadar siiren stresli
ve yorucu bekleyisimiz ardindan umudumuzu
24 Haziran Pazar giiniine bagladik, zira riizgar
tahminleri olumluydu. C6ziimu bulunamayan
tek konu riizgarsizlik oluyor boyle anlarda.
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Pazar giinii Kahve Diinyasi sabah keyfinde bulustugumuzda riizgar genel Kuzey’den tazelemeye
baslayinca ylizlerde tebessiim ¢ogaldi ve programlanmis oldugu gibi hem yat, hem de centerbo-
ard filolari olarak denize agildik.

Yildiz, Yildiz-Karayel esen riizgarla atilan parkurda yatlara keyif alacaklari, orsa ve pupa ayaklari
diizgiin ve apaz seyredecekleri samandira hafif sahile yakin olmakla beraber yariscilarin icgen
rotalardan yakin tanidigi olimpik ve stiper olimpik samandira gegis sirali programladigimiz rota,
yarissiz gecen giinil de boylece unutturdu. Oldukgca cekismeli ve keyifli gegen tek yarisla, 47
teknenin kayitli oldugu filodan 42 teknenin start ettigi yaris boylece tamamlandi. Tamamen
riizgarsiz gecen bes giin icerisinde sadece bir giin esen Pazar giiniinii yakalamis olmamiz ise,
2007 SYK - Kahve Diinyasi Yelken Kupasi’nin ayri bir sansi oldu...

Center boardda Ucgen Rota ile ii¢ giizel yaris iizerinden sonuglar alindi. Aksam iizeri SETUR
Kalamis Marina’ da Kahve Diinyasi’nin hazirladigi yari agik cadirda 6dl téreni icin bulustuk;
POWER FM’den tanidigimiz, ayni giin teknesi Blue Moon ile de yarisan Sevgili Geveze’nin eglen-
celi ve espri dolu sunumunda ddiiller sahiplerini buldu. Tesekkiirler Geveze...

Yat yarisi detayli sonuglarina web adresimiz www.suadiyeyacht.org.tr den ulasilabilir. Ekte 6diil
alan yat ve centerboard siniflari dokiimiinii paylasiyoruz.

Bizlere bu giizelligi saglayan sponsorumuz Kahve Diinyasi ve ailesine, organizasyonumuza
ozveriyle ev sahipligi yapan Setur Kalamis Marina’ya, yorulmak bilmeyen ¢abasiyla isbirligi icin
istanbul il Temsilcimiz Sn. Mustafa Cagatay’a, lojistik katkilari icin Sn. Azat Baykal’a, istanbul
Yelken Kuliibii ve Marmara Yelken Kuliibii’ne, Sn. Ergin Imre’ye, Marin Ekspres nezdinde Sn.
Murat Sussa’ya, Atakdy Marina’ya, centerboard yarislarimiza sporculariyla ilimiz disindan kati-
lan Cesme Yelken ihtisas Kuliibii nezdinde Komodoru Sn. Mihri Eres’e, yat ve centerboard Yaris
ve Protesto Komitesi iiyelerimize, 6diil térenimize katilan TYF Baskani Sn. Nazli imre ve diger
federasyon kurul gorevlilerine, kuliiplerimiz idarecilerine, yelken camiamizin saygin isimlerine
ve vyarislarimizin can damari olan tiim tekne ekipleri, 7’den 70’e tiim yelkencilerimize ictenlikle
tesekkiir ediyor, bu vesileyle 6diil alan yelkencilerimizi tekrar kutluyoruz.

Organizasyonumuzdan ve yarislarimizdan keyif almis olmaniz dilegiyle, denizin keyfinde ve
yelkenin ufkunda daha nice kez denizde bulusabilmek timidiyle pruvaniz neta, keyifli ve basarili
yarislariniz bol olsun...
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SYK - KAHVE DUNYASI YELKEN KUPASI
23 - 24 HAZIRAN 2007 YAT YARISLARI SONUCLARI

IRC 1 SINIFI

1. Oguzhan Too
2. Provezza-5
3. Uno

IRC 2 SINIFI

1. Aggressivo — Kahve Diinyasi
2. Goblin

3. Atilgan — Logo Team

IRC3 SINIFI

1. Kupa Kizi — Kahve Diinyasi
2.7ig Zag

3. Sah Mat — Kahve Diinyasi

IRC 4 SINIFI
1. Fair Wind
2. Korsan Taxi
3. Capricorn

IRC 5 SINIFI
1. Barbie

2. Kagak

3. Narin

Sedat Giilcaglayan Ve Ekibi
Ergin imre Ve Ekibi
Hasipgencer Ve Ekibi

Mihri Eres Ve Ekibi
Aydin Yurdum Ve Ekibi
Hiiseyin Erisen Ve Ekibi

Gl -Tolga Aybers Ve Ekibi
Serdar Galiskan Ve Ekibi
Gokhan Kurtul Ve Ekibi

Levent Karabeyoglu Ve Ekibi
Aykan Semizer Ve Ekibi
Erdogan Soysal Ve Ekibi

Volkan Kaan Yemlihaoglu
Reha Akbas Ve Ekibi
ismail Eskicioglu Ve Ekibi

SYK - KAHVE DUNYASI YELKEN KUPASI
23 — 24 HAZIRAN 2007 CENTERBOARD YARISLARI SONUGLARI

OPTIMIST SINIFI

1. Hazal Sisman

2. Kerim Kaan Ordu
3. Derin Javanovski
4. Efe Burcu

5. Omer Olgag

LASER 4.7 SINIFI

1. Alican Basegmez
2. Arda Can Temizcan
3. Anil Berk Baki

LASER RADIAL SINIFI
1. Cem Gozen

2. Murat Almat

3. Bora Bastanoglu

LASER STANDART SINIFI
1. Onur Bilgen
2. Sevket Giinter

420 SINIFI
1. Can Bayiilken — Ongun Arisev

470 SINIFI

1. Batuhan Tarim — Furkan Albayrak

FB Spor Kuliibii Yelken Subesi
FB Spor Kuliibii Yelken Subesi
istanbul Yelken Kuliibii
FB Spor Kuliibii Yelken Subesi
istanbul Yelken Kuliibii

istanbul Yelken Kulibii
Cesme Yelken Ihtisas Kuluibii
istanbul Yelken Kuliibii

istanbul Yelken Kuliibii
istanbul Yelken Kuliibii
Cesme Yelken Ihtisas Kuluibii

istanbul Yelken Kuliibii
istanbul Yelken Kuliibii

istanbul Yelken Kuliibii

istanbul Yelken Kuliibii

2. Zeynep Giiner — Melike Karamehmet istanbul Yelken Kuliibii



Kapadokya, bilyiili manzarasi ve Dag Bisikleti
icin bicilmis kaftan olan parkurlariyla adeta
Dag Bisikletcilerinin merkezi. Yaz aylarinda
arka arkaya yapilan yarislarla Kapadokya’nin
bu essiz parkurlari farkli iilkelerden dag
bisikletcileri ile renklendi. Ulkemizde ilk kez
organize edilen Avrupa Sampiyonasinda,
degisik llkelerden sporcular gozlerini etraf-
larinda yiikselen dev peri bacalarindan ve
tuhaf arazi sekillerinden zorlukla alip yarisa
odaklanabildiler.

Turkiye Sampiyonasi 24 Haziran

Haftalar 6ncesinden hazirlanmaya basladigi-
miz yarista, parkuru ezberlemek icin bir hafta
dnce Nevsehir Urgiip’e gittik. Kapadokya hem
teknik parkurlari hem de manzarasi ile her
seferinde sasirtiyor bizi. Hangi yone pedallar-
saniz pedallayin ayn giizellikler ayri parkurlar
karsiniza ¢ikiyor. Yarisma parkuru, Urgiip mer-

kezden baslayip Temenni tepesinin arkala-
rinda bir tirmanisla devam edip, patikalardan
teknik etaplardan gectikten sonra tekrar sehir
merkezinde sona eriyor. Belirlenen teknik
yardim noktalarinda sporcular gida ve teknik
yardimlarini alabiliyorlar.

Yarisma tarihine kadar parkurdaki doniis
siirelerimizi, nerede hangi yardimi alacagimizi
onceden planladik ve stratejimizi belirledik.
Yaris sabahi her zamanki gibi herkeste tatli
bir heyecan, tatli bir telas vardi. Sporcular
bisikletlerine son bakimlarini yapiyor son
hazirliklarini tamamliyorlardi. Starttan 6nce
box denilen alanlarda bekletilen yarisgilar,
isimlerine gore start ¢izgilerine ¢cagriliyorlardi.
Bu siralama ise yil icindeki yarislarda kazani-
lan puanlara gore gerceklestiriliyordu.

Artik son anlar gelmisti. Hakem, son 1 dakika,

derken sporcularin hepsi 6zel ayakkabilarini
pedallarina kilitleyip start i¢in hazirlandilar.
Son 15 saniye denildiginde ise sporcularda
heyecan daha da artti, gerilim yiikseldi ve
start sesi ile birlikte yarisma basladi. Genelde
yarismalardailk tur kisa olur ve bu turda
sporcularin arasindaki mesafenin dengelen-
mesi hedeflenir. Startlap denilen bu turdan
sonra ise asil yaris turlarina gegilir ve kate-
gorilere gore tur sayisi belirlenir. Ben startta
ilk siralari aldim ve avantajli duruma gectim.
Teknik yerlerde herkes sizin hiziniza gére

inis yapamiyor, siz de onun arkasindaysaniz
engellenmis oluyorsunuz. O nedenle ilk tur
ve dereceleri dnem tasiyor. Yarismada bazen
teknik arza yasarsiniz ve moraliniz bir anda
¢Okdiiverir. Bazen giiciiniizii son damlasina
kadar kullandiginiz anlarda akliniza yarismayi
birakmak gelir, ama iradenizle bunu yenerek
sonuca ulasirsiniz. Yilmadan azimle bu isleri




halledebilmek miimkiin ve tabii ki feedzone
dedigimiz yardim noktalarinin da bu iste payi
buyik.

Yarismalar 5 kategori altinda yapiliyordu, en
cekismeli gecen kategori Elite ve U-23 katego-
rileri oldu. Junior Bayanlarda bu yilki Tiirkiye
Sampiyonlarimiz Eda Konuk (ayni zamanda
benim kardesim.) Junior Erkeklerde Mustafa
Sayar, Elite Bayanlarda Senem Giiler, U-23
Erkeklerde Kamil Alev, Elite Erkeklerde Bilal
Akgil oldular. Milli Takim Kampi ise hemen
Turkiye Sampiyonasinin ardindan basladi.
Bazilarimiz evlerine dahi gitmeden takima
¢agrildilar ve hemen antrenmanlara basladi-
lar. Amag Avrupa Dag Bisikleti Sampiyonasin-
da iyi dereceler alabilmekti.

Avrupa Sampiyonasi 12-15 Temmuz
Avrupa Dag Bisikleti yarisi Tiirkiye'de ilk

defa olan bir organizasyon. Ulkemize ilk kez
yarismak icin gelen sporculari en iyi sekilde
agirlamak ve onlara keyifle yarisacaklari ¢ok
glizel bir parkur hazirlayabilmek i¢in milli
takim sporculari olarak bizler ve teknik ekip
hemen kollari sivadik. Tiirkiye Sampiyonasi
ardindan yarisma parkurunu hazirlamak igin
tabiri caizse dag bayir dolastik, yol olmayan
yerlerden yollar ¢ikardik ve parkuru kaba
taslak hazirladik.

Milli Takim kampinda her giin hazirlanan
programa gore belirli bir antrenman disip-
lini vardi. Her giin erkenden kalkip kahvalti
oncesi yurlylisimiizi yapiyorduk bu arada
Kapadokya semalarinda yiikselen balonlari
izliyorduk. Ardindan 6glen ve aksam olmak

lizere antrenmanlarimizi yapip erkenden yati-

yorduk. Yaris giinleri yaklastik¢ca dinlenmeye
cekildik. Yarisma igin celiskili duygularimiz
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vardi. Parkuru &iyi taniyan ekip bizl
Fakat gozlemlerime dayanarak iilke ola
diger tilkelere gore epey geride oldugu
goriiyordum. Sponsor destegi sayesin-
de kalabalik ekiplerle, en gelismis teknik
ekipman ve parcalarla yarisa hazirlanan ve
yaris sirasinda da her turli ekip destegini
goren yabanci sporculara baktik¢ca daha ¢ok
calismamiz ve ¢ok yol almamiz gerektigini
goriiyorduk. Biz tamamen kendi gayretlerimiz
ve ¢abalarimizla bu yarislara hazirlaniyorduk.
Turkiye’de futbola gosterilen ilginin ¢ok ufak
bir kismi bu spora aktarilsa sartlarimizin ne
kadar iyi olacagini ve hirsimizin bilenecegini
diisiindiim ister istemez. Ve derecelerimizin
neler olacagini...

Yarisma oncesi sporcular takim boliimlerin-
de trainer dedigimiz antrenman aletlerinin
lizerine bisikletlerini yerlestirerek yaris 6ncesi




Isinma hareketlerine basladilar. Boylece
kaslarini alistirarak rahatca start aliyorlardi.
ilk giin Takim Yarislari yapildi her takim en iyi
olan sporcularini secti ve start alindi. isvicre
genel olarak ¢ok giicluydu. Takim olarak
elimizden geleni yapmamiza ragmen ¢ok
gliclt rakiplerimiz karsisinda epey zorlandik.
isvigre’nin birinci oldugu takim yarisinda
Fransa ikinci, italya ticlinci oldu. Bilal Akgiil,
Kamil Alev, Senem Giiler ve Abdurrahman
Dandal’dan olusan Tiirkiye Yunanistan’i gece-
rek 13. olarak bitirdi yarisi.

ikinci Giin ise Junior Erkekler ve Junior
Bayanlar yarismalari yapildi. Cok sicak ve
giinesli bir havada gecen yarista isvicreli
bisikletci birinci ¢ikis turunda dne gecti ve
yarisin sonuna kadar da zorlanmadi. Son tura
kadar ikinci sirada giden Slovak Sagan ilk
teknik iniste diistince Fransiz Canal 6ne gecti
ve ikinci oldu. Birinciligi isvicre’den Thomas
.Litcher, Ggtinctligu de Slovakya’dan Peter
Sagan kazandilar. Junior Erkekler kategori-
sinde tilkemizi Abdurrahman, Mustafa, Eyiip,
Recep, Metin ve Hiiseyin temsil ettiler. Tiirk
sporcular arasinda en iyi dereceyi 33. olan
Abdurrahman Dandal yapti. Hiiseyin Balli
37., Eyiip Karagobek 41., Metin Barissever

ve Recep Unalan 45. ve 46. olurken, Mustafa
Sayar yarisi bitiremedi.

Junior Bayan Yarisini isvicreli Kathrin Stirne-
mann (01:46.235) kazandi. ikinciligi Macar
Barbara Benko, ti¢tinciiliigii de Alman Ines
Thoma aldilar. Junior bayan kategorisinde
Tugba sadece iilke formamizi tasidi ¢linki
diger rakiplerine gore ¢ok zayif kalacagi daha
onceden belliydi. Junior Bayan konusunda
tilkemizde biiyiik bir eksik var. ilerleyen yil-
larda ulkemizi ¢ok iyi yerlerde temsil edecegi
simdiden belli olan Eda Konuk da yasi tutma-
digiicin yarislara giremiyor. Bir an 6nce onun
bilytimesini bekliyoruz.

Ugiincii giin ise U-23 Erkekler ve Bayanlar
start aldilar. Diinya Sampiyonu Nino zaten
yarismaya baslamadan ben birinciyim der
gibiydi ve sonucta da dyle oldu. Ulkemizi

bu kategoride Gokay, Mehmet, Kamil ve
Eyiip temsil ettiler. Yabanci sporcularin hem
antrenman yasl, hem bisikletlerinin kalitesi ve
takimlarinin destegi hem de sponsor destegi
konusunda bizlerden ¢ok istiin oldukla-

ri en ¢cok bu yarista gozler 6niine serildi.
U-23 erkekler yarisi Sampiyona’daki isvicre
tsttinlugtini perginledi. Persembe giinki

takim yarisinda isvicre’yi birincilige tasiyan
Nino Schurter ikincinin yaklasik 3:30 dakika
oniinde yarisi rahatlikla kazandi. ikinci Cek
Cumhuriyeti’nden Jaroslav Kulhavy oldu.
Uclincii ise Danimarka’dan Jakob Diemer Fug-
lsang oldu. Toplam 24 sporcunun ¢ikis aldigi
U-23 Bayan yarisinda ise Italya’dan Eva Lech-
ner kazanirken ikinci Avusturya’dan Elisabeth
Osl, lglincti ise Cek Cumhuriyeti’nden Tereza
Hurikova oldu. Tereza Hurikova yaris dnce-
sinde en yiiksek UCI puanina sahip sporcu
olarak favori konumundayken yaris esnasinda
iki defa duserek sira kaybetti.

Dordiinct giin ise en biyik yaris Elite
kategori yarisi yapildi. Diinyanin en iyileri bu
kategoride yer aliyordu. Sporcularimiz Bilal,
Muammer, Serkan, Mehmet, Yilmaz, Yunus el-
lerinden geleni yaptilar. Fakat en 6ndeki grup
adeta motor takmis gibi insan st bir giigle
parkurda sov yaptilar. Dérdiincii giiniin so-
nunda Jose Antonio Herminda 2002 ve 2004
yilindan sonra tigtincti defa Avrupa Sampiyo-
nu oldu. ikinciligi Julien Absalon, iiciinciiliigii
ise Fredrik Kessiakoff aldilar. Elite Bayanlar
kategorisinde ise favorilerden Alman Sabine
Spitz, Rus irina Kalentieva ve Cek Katerina




Nash yarisi uzun siire basabas goturddiler.
Spitz son iki turda farki diizenli olarak agik
tutarak yarisi kazanmayi basardi.

TRT’nin yaris startina yerlestirdigi dev ek-
randa tiim yans canli olarak izlendi. Yarisma
genel olarak yabancilar lehine olsa da bizler
icin buyik bir tecriibe oldu. Diinya’nin en
iyileri ile yarismak ve bu arada tilkemiz
bayragini tasimak hepimizi cok heyecanlan-
dird1. Kisisel olarak moralimi ¢ok bozan ve
tiim yarismada negatif etkisini tistimden
atamadigim hirsizlik olayi disinda (otelden
LapTop’um ve fotograf makinem calinmisti)
yarisma benim i¢in heyecan verici gegti.
Simdi antrenmanlarimiza devam ederek yil
icersinde yer alan diger miisabakalara ha-
zirlaniyoruz. Her zaman daha iyiyi hedefle-
yerek pedalliyoruz. Bu adrenalini ve sporun
zevkini yasamaya sizleri davet ediyoruz.

Buyrun Pedallayamaya...
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Arazide

kendi kendine
yetebilen

8x8 bir dev

Oshkosh
“hibrid
kamyon”

Oshkosh gerek boyutlari gerekse lojistik avantajlari agisindan ilgi
cekici bir proje ile dev bir 8x8 kamyon tasarladi. Su an tirinin ilk
ornegi olarak Uretilen bu etkileyici agir kamyon, ilk etapta askeri
amaglarla kullanima sunulmus. Farkli arazi kosullarinda destek,
yardim, arama kurtarma ve ikmal araci olarak kullanilabilecek

bu aracin en biiyiik dnemi, kullanim sahalarinin ¢esitlilig§inden
cok ortaya koydugu sistemin fonksiyonelligi. Sistemin gelistirilip
farklilastirilarak ticari ulagim sektériinde ve arazi araglarinda
kullanilmasi, yakit maliyetleri ve giivenlikte ¢igir acacak gibi
goriniyor.

Kamyonun adi, Heavy Expanded Mobility Tactical Truck ama
kisaca HEMTT A3 diyebilirsiniz. Ara¢ hem dizel hem de elektrikli
olarak kullanilabilecek hibrid bir sistemle tasarlanmis, ama
benzerlerinden farkli olarak bu sistem herhangi bir akii icermiyor.
Arag ProPulse®, olarak adlandirlan enerji-verimliligi yiiksek
dizel-elektrik bir stiriis sistemi ile yiritultuyor. Bu sistem arazi
yapisi ve siiriis kosullarina gore %20 ya da daha ¢ok yakit ekono-
misi sagliyor. Kisaca HEMTT A3 “yesil” bir arazi tasiti.

HEMTT A3, agir arazi kosullarinda rahatlikla ilerleyen ve 13 tona
kadar yiik tasiyabilen dev bir 8x8 arag. Aracta kullanilan sistem
“heavy-duty TAK-4®” bagimsiz slispansiyon sistemi, en zor arazi
kosullarinda bile her bir tekerlegin siirekli yerle temasini sagliyor.
Her tekerlek, tekil bir elektrik motoru ile donatilmis. Bu sistem
her bir tekerlege o an gerekli torku bagimsiz olarak iletebilen
merkezi bir sisteme bagli. HEMTT A3, yiikleme kolayligi agisindan
alcaltilip yiikseltilebilen bir siispansiyon sistemi ile donatilmis.

Teknik
ProPulse sistem, tekerleklere giicii kolayca iletmek i¢in tek, mo-
dular, seri baglanmis motorlarla, hibrid bir uygulama kullaniyor.
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Dizel motor, bir elektrik jeneratoriine giic tre-
tiyor. Jenerator de dogrudan ayri ayri tekerlek-
lere giig iletiyor. Boylece tork konvertori,
otomatik transmisyon, arazi vites kutusu, saft
gibi sistemlerin kullanimina gerek kalmiyor.
Sistemde akii kullanilmiyor. Enerji depola-
mak icin ultra-kapasitorler kullaniliyor. Arag
fren yaparken irettigi elektrigi sisteme geri
veriyor.

HEMTT A3 uzun siire, uygar baglantilardan
uzak yol almasi dusiiniildiigiinden kendi
kendine yeter, kolay tamir edilebilir ve
bulundugu yerde farkli fonksiyonlari yerine
getirebilir sekilde tasarlanmis. Kamyonda yer
alan yiirlitme sistemi, dizel yakitini kullanarak
ayni anda 200 kilowatt kapasiteli bir jenerator
islevi gorebiliyor. Bu dzelligi ile, yol aldigi
sirece, konakladigi yer icin gerekli olabilecek
jeneratori tasima kiilfetinden kurtuluyor.
Kamyonda yer alan kapasitor sistemi ufak bir
havaalani, bir hastane ya da bir idare binasi-
nin tim elektrigini saglamaya yeterli. Tamir
ve bakim zamaninin, 6zellikle askeri amagli
dustndldigiinden, kisa ve pratik olmasi dii-
stinulmus. Arag 30 dakikadan az bir zamanda
degistirilebilecek bir motor/jeneratér ve sarj
sistemine sahip. Arti sistem tamiri sirasinda
depo edilmis enerji bosaltilabildiginden tama-
men giivenli bir bakim s6z konusu.

ProPulse® sistemin avantajlari
o Klasik bilyiik araglara kiyasla, agir arazi
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sartlarinda %40 az yakit kullaniyor.

e Sistem, her tekerlekte konuslandirilan ayri
elektrik motoru ile her tekerlege gereken
torku ayarladigi icin en agir arazi kosullarinda
bile rahatca ilerleyebiliyor.

e Lojistik agidan pratik. Elektrikli Sistemde
aki kullanilmadigi i¢in aki degistirmek gibi
bir sorunu yok. Enerji depolamasi igin ultra-
kapasitorler kullaniliyor.

e Arag ayni anda ulasimi kolay, el altinda bir
jenerator olarak hizmet verebiliyor. Sistem
gerektiginde arag Usti bir jenerator olarak is
gOrlip bir binanin elektrik ihtiyacini karsilaya-
cak gli¢ Uretebiliyor.

o Askeri amacli kullanim diisiiniildigtinde
diisiik 1si emisyonu izlenmesini zorlastiriyor.
Biriktirdigi elektrik gliciinu guriltisizce, yani
motor ¢alismadan ve 1si yaymadan kullandi-
rabiliyor.

e Teknoloji glivenlik tstiine kurulmus. Kullani-

ci depo edilmis tiim enerjiyi, kapasitorlerden
bosaltabiliyor, destek ve tamir icin glivenle
calisabiliyor.

Ayrica HEMTT A3 belirli modifikasyonlar

ile daha gelismis bir model olarak sunulan
HEMTT Performance’a dénustiiriilebiliyor.
Bu modifikasyonlar sonucunda, ortaya ¢ikan
tasarimin ozellikleri:

e Modiiler tasarim
® 16 in¢ daha kisa sasi
® 3,000 lbs. daha hafif

® 20% daha iyi yakit ekonomisi

e Daha yiiksek manevra kabiliyeti ve denge

¢ 11 in¢ daha az yiikleme alanina karsin 40%
daha genis kabin

o Arttirilmis kabin konforu ve yolcu emniyeti

e Minimuma indirgenmis lojistik gereksinimi

Bu ug teknoloji, tamamen yeni nesil bir siste-
min ilk adimi. Oshkosh kendi kendine yeter
ve her sartta ilerleyebilen pratik kullanimli bir
arag tasarlanmis. Tasarimcilar 6zellikle lojistik
problemleri alt etmek ve dogaya uyumlu dost
bir ara¢ tasarlamak amaci giitmis. Teknoloji-
nin getirdigi avantajlar distiniildiiglinde, ara-
cin su anda askeri amagla sunulmasi sadece
onemsiz bir yan etki olarak goriilebilir.

Teknik Ozellikler

Motor: 400 HP Cummins ISL Dizel
Jenerator: Marathon 305KW (200KW gii¢
tiretiyor)

Enerji depolama sistemi: 1.5 MJ Ultra-
kapasitor’lar

Her bir tekerlekte bulunan siiriis motorlari:
Moog — 460 VAC

Sasi: Dikdortgen kesitli tiip

Siispansiyon: Oshkosh TAK-4/ degisken
yikseklikli

Aks dislileri: 2-hizli tekerlek taraflari Planeter
disli

Frenler: Hava kumandali ABS’li disk
Jantlar: Aliminyum

Lastikler: 395/85R20 XZL Michelin CTIS
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Yaz ishaller

_Nermin Keskin Kuscu
Ilhsan Kuscu

ishal Nedir?

ishal, diskilama sayisindaki artisla birlik-

te, diskinin sekilsiz bir hal almasi olarak
tariflenir. ishal nedeniyle bagirsak hareketleri
artar, giinliik diskilama sayisi 3 - 4 ve daha
fazla olur, icerdigi su miktari arttigindan diski
sekilsiz bir hal alir.

ishal Nedenleri

ishal nedenlerinin en basinda mikrobik
ishaller gelir. Yaz ishalleri genelde bu
gruptandir. Bunun disinda, kullanilan cesitli
ilaglar,viriisler, bazi mide, barsak hastaliklari,
barsak ttimérleri, hava sicakliginda ani yiik-
sek artis (sicak hava dalgalari), korku, stres
gibi durumlar ishale neden olabilirler.

Yaz ishalleri

Yaz mevsimiyle birlikte su ihtiyacimiz ve tiike-
timimiz de artar. ishale neden olan mikroplar
yaz mevsiminde daha ¢ok {ireme ve bulagsma
firsati elde ederler. Kaynagi belirsiz sular,
mikroplu sularla yikanmis ya da yeterince
temizlenmemis meyve ve sebzeler cogunlukla
ishale neden olurlar. Besinler yoluyla alinan
mikroplar bagirsaklara yerleserek iltihap
olusturur ya da toksin salgilarlar. Bu durumda
hem bagirsak hareketleri artar hem de
bagirsaktan su ve tuz gegisini artirarak ishale
neden olur. Viicut hizla su ve tuz kaybeder ve
bu durumda baska sorunlari getirir.

Yaz ishallerinin Belirtileri

En 6nemli belirti, diskilama sayisinin artmasi
ve diski vasfinin degismesidir. Diskilama
sayisi ve su kaybi ince bagirsakta hastalik
yapan parazit ve bakterilerin neden oldugu
ishallerde fazladr.

Uzmanlar ishal siiphesiyle ishal 6nleyici

ilag alinmasi halinde, ishale sebep etkenin
bagirsak icerisinde uzun siire bloke olabile-
cegi, bu durumunda agir bir hastalik tablosu
olarak geri donebilecegi tehlikesine dikkat
cekiyorlar.

Besin Zehirlenmeleri

Yapilan arastirmalara gore, yazin goriilen
ishallerde ¢ogunlukla sorumlunun bozuk
gidalar oldugu anlasiimistir. Besin zehirlen-
melerinin en sik rastlanan tiiri, tiiketimden
once meydana gelmis olan toksinlerden
kaynaklanir.

¥

Sicak havalarda bakteri olusumuna en

acik gida tiirl her tiirlt et ve et Griinleridir.
Ulkemizde hijyen kurallari ve soguk zincir
kolaylikla bozuldugu icin bu duruma siklikla
rastlanir. Ozellikle kanatl kiimes hayvani
etleri sicakliga ve dis etkilere en duyarli besin
turudur. Bu ve benzeri iirinlerin pisirilene
kadar soguk ortamda tutulmalari ¢cok nem-
lidir. Dondurucudan ¢ikarilmis ve tezgahta
birakilmis tavuk etinde, ¢oziilme ve bakteri
Uremesi ayni anda gerceklesir.

Izgara ya da kizartma yaginda 12 — 15 dakika
tutulan tavuk, kofte, sosis vb. Uriinlerin pisir-
me sonrasinda i¢ kisimlarinda canli bakteri
bulunmustur. En iyi pisirme yontemi olarak
mikrodalga ya da normal firinda pisirme tercih
edilmelidir.

Rota Viriisler

Rota viris, kiiciik cocuklarda goriilen, agir is-
hallerden sorumlu bir grup virustir. Mikrobun
alinmasindan yaklasik 2 giin sonra kusma,
ates, karin agrisi ve sulu ishal baslar. Ates ve
kusma 2-3 giin siirer, ishal ise 10 giine kadar
uzayabilir.

Rota viriis ¢cok bulasicidir. Mikrop bulasmis
su ya da gidayla, mikrop tasiyan eller yoluyla
viicuda alinir. Yuva vb. ortamlarda kolayca
yayilir. Cok bulasicidir, genel hijyen kosullari
ne kadar iyi olursa olsun, hemen her ¢cocuk 5
yasina kadar rota viriis ishali olur. Ulkemizde
kis aylarinda da gordlir. 2 yas alti cocuklar
daha ¢ok etkilenir, yetiskinlerde ise daha hafif
seyreder.

Tani - Tedavi

Virisiin digkida tespit edilmesi ile tanilanir.
Tedavide ise hastanin susuz kalmamasi ¢ok
onemlidir. Agizdan ORS verilebilir. Anne siitl

alan bebeklerin emzirilmesi siirdiiriilmelidir.
Antibiyotikler, kusmayi ve ishali durdurucu
ilaclar ise yaramaz/dnerilmez.

Rota viriisler icin 2007 yili icerisinde etkili bir
asl gelistirilip uygulamaya baslandi. Amerika
ve pek ¢ok Avrupa tlkesinde zorunlu ya da
istege bagli asi programina alindi. Ulkemizde
ise birinci basamak saglik hizmetlerinde (sag-
lik ocaklart) heniiz asi takvimine alinmamakla
birlikte bu konudaki personel egitimi ve
calismalar siirdiiriilmektedir.

ORS (Oral Rehidrotasyon Sivisi)

Her tiirlt ishalde, hastalik nedeniyle kay-
bedilen su ve tuzun yerine konulmasi ¢ok
onemlidir. Bunun i¢in tedavinin ilk basama-
ginda (hastalik tanimlanana kadar) evde de
hazirlanabilen ORS &nerilmektedir. Diinya
Saglik Orgiitii tarafindan da 6nerilen ORS
tarifi soyle:

1 litre su (kaynatilmis, sogutulmus)

1 ¢orba kasigi seker

1 tatli kasigi tuz

1 cay kasigi karbonat

Bebek ishallerinde destekleyici sivi olarak
ORS kullanimi, hasta bebegin damar yoluyla
sivi destegi almasi kadar etkilidir.

Herhangi bir ishal siiphesi ya da baslangi-

ct halinde ilaca basvurmadan yeterli sivi,
mineral destegi yaninda size en yakin saglik
kurulusuna basvurmaniz 6nemli. Unutmayin,
kaynagi belirsiz icme sulari, agikta satilan her
turlu yiyecek ve icecek ozellikle yaz mevsi-
minde hastaliklara davetiye demektir.

Saglikli bir yaz gecirmeniz dilegiyle.



Alacatrda Windsurf ve Miizik
icice

Pegasus Airlines sponsorlugunda 13 -18
Asustos tarihleri arasinda ger¢eklesecek
PWA World Cup’a tilkemizin ve diinyanin

en onemli windsurf noktalarindan biri olan
Alacati, 3. kez ev sahipligi yapacak. PWA
(Profesyonel Windsurf’ciiler Birligi), Ttirkiye
Yelken Federasyonu (TYF) ve Sportworks
organizatorligiinde gerceklesecek 2007
Pegasus Airlines PWA World Cup’a, 25
lilkeden diinyanin en hizli 64 windsurf’¢isi
katilacak.

PWA 2007 takviminde yer alan 7 ayakli
World Cup’in 6. ayag’nda Diinya’nin en

iyi Slalom Windsurf’ciileri’nden 12 kez
Diinya Sampiyonu Bjorn Dunkerbeck, Diinya
siralamasinda ilk siralarda yer alan Kevin
Pritchard, Micah Buzianis, Jimmy Diaz ve
2006 PWA Slalom Windsurf Diinya Sampi-
yonu Antoine Albeau gibi isimler yarislara
katilirken, 48.70 deniz mili ile Diinya Hiz
Rekortmeni Finian Maynard da Alacati'da
madalya miicadelesi verecek. Kadinlar
kategorisinde ise yine Diinya’nin en 6nemli
windsurfctilerinden Karin Jaggi, Allison Sh-
reeve, Verane Fauster ve Sarah Herbert gibi
isimler Turkiye'de olacak.

Sampiyonada iilkemizi erkekler kategori-
sinde milli sporcularimizdan Bora Kozanog-
lu, Hiiseyin Sert ve Ali Palamut¢u temsil
ederken Kadinlar kategorisinde Avrupa
Sampiyonu Cagla Kubat, geng ve basarili
sporcularimizdan Lena Aylin Erdil, Giil Tercan
miicadele edecek.

Sampiyona ile birlikte bu yil 3. kez ger-
ceklesecek Surf’n Sound Spor ve Miizik
Festivali’nde seyirciler miizige doyacaklar.
17 Agustos Cuma aksami yarislar sonrasinda
Babylon Alagatr’'da Karina Newyork konseri
ile birlesecek olan festival, 18 Agustos
Cumartesi giinti 6dul téreni sonrasinda
Punch konserini takiben Babylon Alagatr’da
gerceklesecek Nouvelle Vague konseri ile
sona erecek.

3. Biuyuiik yansa sayih giinler!

Serkan Ketenci,
serkan@4x4freelife.com

o

Her seye ne kadar kolay alisiyoruz. Daha diin
Formula 1 Turkiye’de yapilacak diye gozlerimize
inanamiyorduk, bugiinse her sene bu yarisin
tilkemizde yapilmasi ¢cok olagan geliyor bize.
Biliyoruz ki her sene Agustos ayinin sonlarinda
Formula Tirkiye’ye geliyor ama bu sene tiim te-
levizyonlar, dergiler basbas “Formula geliyor!”
diye bagirmiyorlar, yer gok Formula afisleri ile
de donatilmadi, ama eminim gene tribiinler
dolacak.

Bizim icin artik olagan sayilan bu yarisin ti¢iin-
cisiine gene sayili giinler kald, eger bu yarisi
evimden televizyondan seyrederim diyorsaniz
cok biiyiik bir hata yapmis olursunuz, bu
heyecani hissetmek ve adrenalini yasamak
istiyorsaniz mutlaka orada bulunmaniz gerekir.

Hala daha biletinizi almadiysaniz ve yarisi
nereden seyredeceginize karar vermediyseniz,
size bir kag tavsiye. Koltukta oturmak sizin i¢in
cok onemli degilse kesinlikle agik alani tavsiye
ederim. Acik alanlar pistin ¢ok degisik yerlerine
yayilmis ve cogunluguna dogal bir egimle
tribiin sekli verilmis durumda. Agik alanlarin
en biiyiik 6zelligi, sabit koltuga ve hatta bir
tribline bagli olmamaniz, biitiin agik alanlar
arasinda gecis serbest oldugu icin, her seansta
farkli bir viraji seyrederek diinyanin en hizli
arabalarinin degisik karakteristikteki virajlari
nasil dondiiklerini gorebilirsiniz. Biitiin bu
avantajlarin yani sira acik alanlarin en 6nemli
dezavantajl ise zeminin toprak olmasi, ama bu
sorunu da giizel bir piknik ortiisii ile cok da
keyifli bir hale getirebilirsiniz :)

Yarisi triblinden seyretmek isterseniz ve tabi
buna bagintili olarak daha fazla ticret 6deme-
yi kabul ediyorsaniz size ti¢ farkli alternatif
tavsiye edebilirim. Eger Pazar giini yapilacak
olan Seremoni, Yarisin starti, ilk viraj ve Pit
stop’lar sizin i¢in dnemliyse Gold tribiin bilet-
leri sizin icin uygun olacaktir. Eger pit ¢ikisini
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veya pit girisini goreyim, bir kag viraj géreyim
ve hatta yarisin startindan da ¢ok uzak olmak
istemiyorum diyorsaniz size Silver 1 tribiinlerini
tavsiye ederim. Meshur 8. viraja bakan Bronze
triblintin ise simdiden fanatikleri olduguna
eminim, bu sene de orada olacak muhtemel
kazalari kagirmak istemiyorsaniz biletinizi
hemen Bronze tribiinden almalisiniz. Bu arada
biletinizi nereden alirsaniz alin karsisinda dev
ekran olan yerlerden se¢meyi ihmal etmeyin.

Peki bileti aldiktan sonra ne yapmali? Oncelikle
yarisi seyrederken televizyondan alistiginiz
spiker anonslari olmayacak, bu nedenle yarisi
kendiniz takip etmelisiniz, organizasyonun da-
gitacagl brosiirde biitiin araglarin ve pilotlarin
kasklarinin resimleri var, bu brostirii basucu
kaynagi olarak kullanmanizi tavsiye ederim.
Ayrica yarisa giderken yaniniza gilinesten
korunmak icin yiiksek faktorli giines kremi,
giines gozlligli ve sapka almayi, yarisi daha
rahat seyredebilmek icin diirbiin almayi, su
ihtiyacinizi karsilamak igin bol miktarda su ve
varsa termos almayi, kulaklariniz hassas ise
kulak tikaci almayi ihmal etmeyiniz. Ayrica
gecen senelerde 3 giinliik tribin bileti alanlara
Persembe giinii pite giris hakki veriliyordu,
eger bu sene de bu hak veriliyorsa sevdiginiz
arabalari ve pit ekibini yakindan gérme sansina
sahip olabilir, fotograflar ¢cekebilirsiniz

23-24-25-26Agustos’ta istanbul Park’ta goriis-
mek Uzere...

Kombine Bilet Fiyatlari:

Super Gold: 650 YTL
Gold 1: 550 YTL
Gold 2: 490 YTL
Silver 1: 390 YTL
Silver2: 275 YTL
Bronze: 180 YTL

Acik Alan: 100 YTL



Fotograf: Ahmet Ozyurt, Hakan Oge

Hasankeyfe
Sadakat Treni kalkiyor

llisu baraji ile yok olma tehlike-

si altinda olan 12 bin yillik sehir
Hasankeyf’e goniil verenleri bulustu-
racak “Hasankeyf’e sadakat treni, 29
Agustos aksami istanbul Haydarpasa
Garr’ndan, 30 Agustos sabahi ise
Ankara Gar’’ndan destekgilerini alarak
yola ¢ikacak.

Kultiir ve doga festivali havasinda gececek olan
Hasankeyf’e sadakat yolculugu igin Devlet

Demir Yollar’ndan 6zel tren kiralaniyor. Kusetli
ve pulman secenekleri olan trenin 6zel toplanti
vagonunda sunus ve sdylesiler yapilacak, “tren
partisi” diizenlenecek ve miizik dinletileri olacak.
Yol boyunca bir ucundan diger ucuna gegilecek
olan Anadolu cografyasi, bozkirlar, Toros Daglari,
iklim degisikligi ve Hasankeyf hakkinda bilgiler
verilecek. Yaklasik otuz bes saat siirecek tren
yolculugu belirlenen 6zel rota iizerinden yapilacak
ve Varda Kopriist gibi olagan tren yolculukla-
rinda durulmayan noktalarda molalar verecek.
Hasankeyf’te Dicle Nehri kenarinda gecirilecek

gecenin ardindan Hasankeyf’e ve Hasankeyfli’lere
veda edilerek geri donis yolculuguna gegilecek. 2
Eyliil Pazar aksami istanbul’a varilacak.

Hasankeyf icin son sans

On iki bin yillik tarihin simgesi olan Hasankeyf, Ili-
su Baraji nedeni ile yok olacak. Yilda en fazla 300
milyon dolarlik enerji iretecek olan baraj projesi
icin Avusturya, Almanya, isvicre ve Tiirk sirketleri-
ne en az 1,2 milyar Euro 6denecek. Ancak bunun
icin bu li¢ ulkedeki ve Tiirkiye’deki bankalarin
kredi vermeleri sart. Bu nedenle projenin karsisin-
da durabilmek icin kamuoyunun bankalara karsi
tepki olusturmasi biiyiik 8nem tasiyor. Ornegin
isvicre bankasi ZKB baskilar nedeni ile projeden
cekildi.

Turkiye'de de barajin yapilmasina karsi ¢ikan

45 bin kisinin katildigi Hasankeyf’e Sadakat
Kampanyasi bilyiiyerek devam ediyor. Ote yandan,
Hasankeyf’in sadece bir kaya yigini olmadigini, bir
insanlik abidesi oldugunu savunan dava, Avrupa
insan Haklari Mahkemesi’nce degerlendiriliyor.

www.dogaturkiye.com




Ingiltere’ den Diinyaya Acilan
Haber Penceresi

www.haberindex.com
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Her saat basi giincellenen ve ingiltere giindemi ile
yogrulan haber merkezi...

Diinya nabzini elinde tutan ingiltere giindemini
takip eden tek Tiirk haber merkezi...

Turkge’yi Tlrkce gibi kullanan, haberi haber gibi

veren ve yorumu yorum gibi yapan haber merkezi...
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Ayrica;
INGILTERE’DEN INTERNET UZERINDEN INGILIZCE VE TURKCE
YAYIN YAPAN LK VE TEK TELEVIZYON KANALL...

www.tivil.com / www.londratv.com

Canliyayinlar, haberler, 6zel programlar ve tanitimlarla kendinden
soz ettiren tek Tiirk internet televizyonu...
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Sorento ve Carnival “En lyiler”
listesinde

2007 yilinda Amerika’da yeni arag sahiplerine
yonelik yapilan ankete gore (Stratejic Vision’s
2007 Total Quality Index) SUV segmentinde
Sorento ve MPV segmentinde Carnival en
iyiler arasinda yer aldI.

Arag sahiplerinin deneyimleri dikkate alinarak
hazirlanan ankete, 27.700’den fazla yeni arag
sahibi katildi. Anket sonuglari 2006 Ekim-Ara-
lik déneminde arag sahiplerinin ilk 90 giinliik
kullanimlari g6z 6niine alinarak hazirlandi.
Amerika’da arag sahiplerine yonelik en
kapsamli 6lgiimlerden biri olan arastirma,
kullanicilarin trtin ile ilgili olumlu ve olumsuz
deneyimleri, glivenirlilik, bayi tutumu ve triin
ile olan duygusal baglar degerlendirilerek
sonugclandirildi.

2007 model Sorentolar Amerikan Hukiimeti
tarafindan yapilan NHTSA giivenlik testlerinde
tiim oturma pozisyonlarinda, 6nden ve yan-
dan alinan darbelerde en yiiksek skor 5 yildiz
alirken, 2007 model Carnival de Amerika’daki
Otoyol Guivenligi Garanti Enstitiisti (IIHS) ta-
rafindan en giivenli 13 arag icinde degerlendi-
rildi ve yapilan ¢arpisma testlerinde Carnival
onden, yandan ve arkadan alinan darbelerde
en yiiksek puani alarak test edilen en giivenli
minivan olarak adlandirildi.

Temsa’dan 20 bin 6grenciye
emniyet kemeri egitimi

Gelecek nesilleri emniyet kemeri konusunda
bilinglendirmenin énemine inanan

Temsa, Tiirkiye’nin dort bir yaninda 20 bin
anaokulu ve ilkdgretim 6grencisine
otobiislerde emniyet kemeri kullanimiyla ilgili
egitim verdi.

Temsa, “Emniyeti Belden Birakmayin” slo-
ganli sosyal sorumluluk projesini anaokulu
ve ilkogretim 6grencileriyle bulusturdu.
Temsa’nin otobiislerde emniyet kemeri tak-
manin gerekliligi konusunda 37 ilde duizenle-
digi egitim calismalari, 6grenciler, egitimciler
ve veliler tarafindan yogun ilgiyle karsilandi.
Temsa, Nisan — Haziran aylari arasinda toplam
20 bin 6grenciye ulasti.

Temsa, yaslari 3 ila 6 arasinda degisen ¢ocuk-
lara, emniyet kemeri kullanimini karikattirist
Salih Memecan’in hayat verdigi Sizinkiler

Yeni BMW M3’iin lastigi:
Michelin Pilot Sport

BMW M GmbH, yeni coupesinin yolu sikica
kavramasini saglamak icin, Michelin’in
zorlu Formula 1 yarislarinda edindigi tiim
deneyimi sunan son nesil Michelin Pilot
Sport’u secti. Michelin, Formula 1’de yer
aldig1 2005 ve 2006’da olmak iizere arka
arkaya iki yil, hem Pilotlar hem de Markalar
sampiyonluklarini kazanan araglara lastik
tedarik ediyordu. Michelin Pilot Sport'da
kullanilan teknoloji, bu lastigin pazardaki
en hizli lastik olmasina ve saatte 400 km
hizile diinya hiz rekorunun kirilmasina
yardimci olmustu.

Pilot Sport’un M3’lin performansini tam
olarak saglamasi ve hatta aracin sportif
yapisinin biitiinsel bir par¢asi olmasi igin,
Michelin ve BMW M GmbH miihendisleri
lastigi gelistirmek icin birlikte calistilar ve
gecmiste iki sirketi farkli calismalarda bir
araya getirmis olan koklii gelenegi siirdir-
diiler. Michelin lastikleri, ilk nesilden bu yaz
piyasaya sunulacak olan yeni modele kadar
sistematik olarak BMW M3’te; ayrica, M5
ve M6 gibi BMW M GmbH’nin diger arag-
larinda da kullanildi. Bu isbirligi, iki sirket
arasinda yiiksek performansa verilen ortak
onemi yansitiyor.

karakterleriyle eglenceli ve interaktif bir
sekilde anlatti. Cocuklar, Temsa ekiplerinin
dagittigi boyama kartonlarini boyadi, eglene-
rek 6grendi.

Temsa, Akbank Cocuk Tiyatrosu’nun 35 ilde
gerceklestirdigi turne kapsaminda ise 14 bin
ogrenciye ulasti. Akbank Cocuk Tiyatrosu
ortakligiyla 6grencilere, otobiislerde emniyet
kemeri kullanmanin 6nemi, kisa parodi ve
gorsel materyallerle anlatildi.

Ulkemizde yolcu tasimaciliginin %95’inin
karayollarinda yapildigina ve her yil trafik
kazalarinda 10 bin kisinin hayatini kaybetti-
gine dikkat ¢eken Temsa, “Emniyeti Belden
Birakmayin” sosyal sorumluluk projesiyle
kazalardaki 6liim ve yaralanma oranlarini mi-
nimuma indirmeyi hedefliyor. Emniyet keme-
rinin 6nemi konusunda toplumu bilin¢lendir-
meye gen¢ kusaklardan baslayan Temsa, yeni
6gretim doneminde de projeyi Tiirkiye’nin
dort bir yanindaki anaokulu ve ilkogretim
6grencilerine ulastirmayi planliyor.

Daihatsu baslattigi “Her Ara¢ 7 Aga¢”
Kampanyasi sirdyor.

Mayis ve Haziran aylarinda Daihatsu marka araglar satin
alan miisterilerinin adina dikilen fidan sayisi 2.086 oldu.

OTOBUSTE EMNIYET
KEMERI TAKIN
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Chery ile Chrysler Anlasti

Cin’in bagimsiz otomobil direticisi Chery,
Chrysler ile anlasma imzaladi. ilk model, 12
ay icinde Dodge markasiyla piyasaya sirtile-
cek boylece Chery, Avrupa ve ABD pazarina
girecek.

Uzun siiredir isbirligi konusunda goriisme-
lerini stirdiiren Chery Automobile Ltd. ile
Chrysler Group 4 Temmuz 2007 tarihinde
stratejik isbirligi anlasmasi imzaladi. Cinli
hiiktimet yetkilileri de Pekin’in Diaoyutai Dev-
let Misafirevi’nde diizenlenen imza térenine
katildilar. Kuzey Amerika’daki pazar payini
kaybetmeden uluslararasi pazarlarda stratejik
biiylimesini devam ettirmek isteyen Chrysler
Grubu bu anlasma ile Chery’nin orta ve kiigiik
boy araglar gelistirme, tiretme ve maliyetini
kontrol etme becerisinden yararlanacak,
Cherry ise Chrysler’in marka, pazarlama ve
teknoloji avantajindan yararlanacak.

Anlasmaya gore, Cin’in Anhui eyaletinin Wuhu
sehrinde bulunan Chery ve ABD’nin Michi-
gan eyaletinin Auburn Hill sehrinde bulunan
Chrsyler, Chery tarafindan tiretilecek olan
kiiciik ve alt-orta sinif otomobillerin Chrsyler
markasi altinda Amerika, Avrupa ve diger

Yediginiz meyvelerin ¢ekir-
dekleri, yeni meyve agaclari-
na dondissiin istemez misiniz?

Manisa Belediyesi, TEMA, Manisa Havacilik
Toplulugu ve Dagcilar alisiimadik bir proje
icin bir araya geldiler. Hedef, atilan 1 milyon
meyve ¢ekirdegini toprakla bulusturmak.

Yaz mevsiminde yedigimiz meyve cekirdekleri
¢ope atilarak yok ediliyor. Oysa ki bu ¢ekir-
dekler golgede kurutulup sonbaharda top-
rakla bulusturulursa, her ¢ekirdek bir meyve
agacina donustirilebilir. Meyveler ve meyve
agaclari sadece insanlar icin degil yeryiiziinde
yasayan tiim canlilar i¢in hayat ve oksijen
kaynagidir. Kuslar, sincaplar, arilar, bocekler,
tavsanlar gibi daha pek ¢ok canli yasamlarini
bu meyveler sayesinde siirdiirmektedir.

Caterpillar
Operator Challenge

Borusan Makina, Caterpillar tarafindan
diinya ¢apinda diizenlenen operatdr yaris-
mas! “Caterpillar Operator Challenge”da
Turkiye’yi temsil edecek operatorleri secti.
Biiyiikcekmece Golu’niin kiyisinda, doga
sporlari merkezi Wattabe’de gerceklestirilen
yarismada Adana’dan Murat Atademir birinci,
Canakkale’den Yunus Sert ikinci oldu. Her iki
operator boylelikle 1-5 Ekim 2007 tarihlerinde
ispanya’nin Malaga kentinde gerceklestiri-
lecek olan Operator Challenge yarismasina
katilmaya hak kazandi.

biiytik otomotiv pazarlarina satilmasi i¢in
isbirligi yapacaklar. ilk model, 12 ay icinde
Dodge markasiyla piyasaya siiriilecek olan
Chery’nin A1 modeli olacak ve 6ncelikle Kuzey
Amerika, Avrupa ve diger global pazarlar
hedefleyecek.

Anlasma ile Chrysler’in Chery tarafindan
gelistirilmis ve gelistirilmekte olan pek ¢ok
modeli secerek, kismen modifiye edecegi

ve daha sonra modifiye edilen modellerin
Chrysler markasi altinda Kuzey Amerika ve AB
piyasasina siirtilmesi hedefleniyor. Ayrica her
iki taraf, Chery’nin kii¢tik araglar platformu-
na dayanarak global 6lcekte rekabet etmek
icin yeni modeller gelistirmek tizere isbirligi
yapacak. Chrysler, kalite, emniyet ve diger
alanlarda isbirligi amaciyla Chery’e isgiict
saglayacak.

Anlasma ile ayrica, Chrysler, Cin’de Chery
tarafindan gelistirilmekte olan kiigiik araba
modellerini belirleyecek ve pazara girmeden
once marka konumlandirmasi ve uluslararasi
standartlara uygun gerekli diizenlemeleri
yapabilmek icin Chery ile birlikte ¢alisacak.
Anlasma, “degisim ve iyilesme” planinin en
onemli parcasi anlamina da geliyor.

Siz de kiraz, visne, kayisi, seftali, erik
cekirdeklerini ¢ope atmayip biriktirerek bu
kampanyaya destekte bulunabilirsiniz. Kam-
panyaya katilmak igin cekirdekleri gdlgede
3-4 giin kurutup bir posete koyarak toplanma
noktalarina teslim edeceksiniz. Toplanan
cekirdekler Ekim, Kasim, Aralik aylarinda
Tema goniilliileri, Manisa bolgesi dagcilik
gruplari tarafindan uygun alanlarda toprakla
bulusturulacak. Manisa Havacilik Toplulugu
parasiitcileri de, ulasilmasi zor alanlara
havadan serpme yolu ile ¢ekirdekleri toprakla
bulusturacak.

Ayrintili bilgi igin:

Beyaz Masa 188

TEMA 239 06 38

MADOST 0555 539 23 69

Proje Koordinatorii 0236 234 92 11

Bu arada Tiirkiye elemelerini izleyen gazeteci-
ler arasinda da bir yarisma diizenlendi. CAT is
makineleri ile belirli bir slalom parkurunu geg-
meye yonelik yapilan yarismada, 4x4 Freelife
adina yarisan Aysin Uysal 2. en iyi dereceyi
yaparak kupa almaya hak kazandi.

her cekirdek
bir agactirs

Yediginiz kiroz, vigne,
seltall

cekindeklerini

whpe oimoyelim. L

Her bir meyve gelirdeqinde 5. - 2
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Yarisa
hazir co-pilotiar,
tam tesekkdlld bunlar,
seg beden al.

Tebdill kiyafet '

Yanimda bozuk yok, Iyl oldu. Simdi fisini kesmesse

~ parasini déndste versem basicam cezawi. ;

. olur mu? _ it o £ .,-'—, '_-_u‘,.

Kizum dikkat et LY “‘ "“"-m'
dan su verirken kolumu kirdi Ay 1 i

: bunlardan biri.

Buuzzz gibi
soduk sudan
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‘ Online abonelik;

4x4 Freelife dergisine abone olmak igin lutfen web sitemizi ziyaret edin.
www.4x4freelife.com

= o
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‘ Fax ile abonelik;

Bu sayfayi kesip, gerekli bilgileri eksiksiz tamamladiktan sonra
(0212) 220 65 80 nolu faks numarasina génderiniz. Aboneliginiz baslatilacaktir.

Ad
Soyad
Adres
Vergi Dairesi . Vergi no:
Tel
Fax
e-mail
Kredi Karti Hesabimdan Alimz Banka Havalesi
Kart Tipi VISA MASTER Banka Havalesi ile Giinderdim ilgili belge ektedir.
Aso Reklam lletisim ve Yazilim Hiz San. ve Tic. Ltd. 5ti.
Kart No: Garanti Bankasi Perpa Sub. Hs No: 459-6299757
Halk Bankasi Perpa Sub. Hs No: 17069
Son Kul. Tarihi: / Gliveniik Kodu

Kred| Knrtinn srosesdsid
yetiili imaa boglufurda yer alan

1 yl“lk abonelik 50 YTL Nurmaealann see 5 rakami
6 aylik abonelik 26 YTL isim / imza

Halil Rifatpasa Mah. Aydinliktepe Sk. No:110kmeydani - Sisli - ISTANBUL
Tel: 0212 2223801-1608 Fax: 0212 220 65 80 http://www.4x4freelife.com e-mail: info@4x4freelife.com



. .-ﬂ-u 7,
Imazsiniz...

-

K

Lt

Old Man Emu w

Suspension

ARB Air Locker &
Air Compressor

o

iic 4100 kg Giig 4100 kg Giig 3600 kg

W WARN ve ARB TURKIYE DISTRIBUTORD

Buttim [s Merkezi Yalova Yolu Cad. D-Blok Kat:5 No: 1541, 16250 BURSA
Tel: (0224) 211 38 42 Fax: (0224) 211 28 87
Web: www.groupedld-france.com www.wam.com.tr E-mail: eurowinch@superonline.com
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Honda’nin tercihi (W

Motosiklet tutkusu sinir tanimaz! iste bu tutkunun zedelenmemesi igin, size bir motosikletten cok daha fazlasi gerekli;

/ egitimli bayi agl, yedek parga garantisi, kusursuz servis hizmeti ve elbette ylksek 2. el degeri... Hepsi Honda'da!
{ < < .. N . Lo . . . .
HONDA Geleneksel Honda saglamhgi ve givenilirligi, motosikletinizi hevesli hevesli kullanin diye, daima yaninizda.

SRFETY-TURKIvE

HONDA TURKIYE A.S.
www.honda.com.tr
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