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Sehirli izci...
Skoda Octavia Scout

Skoda’nin 4x4 modeli Skoda Octavia Scout 4x4, ilk kez
Auto Show 2006°da Tiirkiye’de meraklilarinin karsisina

¢iktr. Hem yol konforu hem de limitli yol disi kagamakla-

rin otomobili olarak Scout, ilgi ile karsilandi.

Pirelli Scorpion
lce&Snow Test

—a—

Aracin giicli ve siirliciiniin deneyimi ne kadar miikemmel
olursa olsun, dogru lastik se¢imi yapmadan giivenli ve
dengeli bir siirtis keyfi yasamak olanaksizdir. Ancak arag-
pilotaj ve lastik denklemi diistniiliirken, denklemin 3 degil
4 boyutlu kurulmasi gerektigi genelde gézden kagar.

Kalp nakli

hhT F. e

m 3L

Sitten dili yanan yogurdu iifleyerek yer derler ya;
anladigim kadariyla bu s6z biz Land Rover’cilerin
yakinindan hi¢ gegmemis. Daha 6nceki yazilarimdan
birinde s6ziinii ettig§im 110 SW’ma kalp naklini, yogun
calismalar sonucu Eyliil ayinda gerceklestirdik.

8. Turkiye Off-Road
Bulusmasi

Hatirlayalim. Neydi bu Biiyiik Kamp dedikleri?

Off-road’cular 29 Ekim tarihini bilir. Her sene bu tarihler-
de Istanbul Off-Road Kuliibii yani ISOFF, Tiirkiye’den tiim
off-road’cu gruplarina agik bir kampa ev sahipligi yapar.

Kazdaglari’nin
altini Gistiine getirdik

iSOFF tuhaf bir kuliiptiir. Uyelerden kimse kimseye
benzemez. Kimi bankacidir, kimi oto alim satimi yapar.
Kimi doktor, kimi ustadir. Kimi satrang sever kimi tavla.
Herkes farkli bir takimi tutar. Herkes farkli partilere oy
verir. Herkes yogurdu kendi usuliince yer.

Giinboyu uctuk...

8. Uluslararasi Oliideniz Hava Oyunlari

A 30K,

Bir festival daha gecti. Ozellikle Tiirkiye de Yamag Parasiitii
camiasi adina bir ¢esit yaz sezonu ya da ugus sezonunun
kapanis partisi anlamina geliyor bu festival. Bu sene 8.
defa diizenlenen ve geleneksel hale gelen festivalin yaban-
ct katilimer sayisi cok daha fazla aslinda.




Valla Kanyonu Gegisi Raporu
2007 Temmuz

Bu hikaye ve hikayedeki kahramanlar anlatilan olaylar
tamamen gercektir. Valla kanyonunu anlatmak gercekten
zor. Oyle bir yer diisiiniin ki her iki yanda da birer km yik-
sekliginde duvarlar (hatta bu duvarlardan ardi ardina iiger,
dorder tane) olan bir yer.

Dans

Dans bir denge noktasidir. Dans ederken, dis diinyadan
sana ulasan ritimleri, kendi i¢ ritminle bedeninin sifir
noktasinda bulusturursun. Bu dengeden hareket ve
dans dogar. Ses, ritimle harekete donsdur.

Bodrum’da Yelkenli Ahsap tekneler yarisinda
“Sevgi Cemberi”

“Hepimiz uzayliyiz aslinda “diye diisiindti adam.
“Uzaydaki gezegenlerde yasiyoruz. Ama yine de bunlar
benden daha fazla uzayli gériintiyor.”

Istanbul 5 tamamlandi.
Tek oryantiring yarismasi

e =

24-28 Ekim tarihleri arasinda istanbul’'un ev sahipligi ettigi
Tirkiye’nin en bilylik oryantiring organizasyonu basari

ile tamamlandi. iOG (istanbul Orienteering Spor Kuliibii)
tarafindan diizenlenen ve Diinya Oryantiring Sampiyonasini
aratmayacak giizellikteki “istanbul 5 giin yanslan”nda farkli
tilkelerden gelen sporcular kiyasiya miicadele ettiler.

Var mi Barca Gibisi?

Ask oykdilerinin, iliskilerin bir derlemesi bu kitap...
icindeki her 6ykii bir sabah vakti basliyor. Bir kadin bir
sabaha uyaniyor. Her uyanis, bir baska sehirde. Kiminde
kahve kokularina bulanmis, kiminde denizden esen

bir meltemle bezenmis, kiminde bir telasin orta yerine
diismis, kiminde derinden gelen bir keman sesiyle
yureginin ic tellerine dokunulmus...

Uluslararasi
Bisiklet Yarislari

7 Ekim'de Fethiye Babadag'da gerceklesen Uluslar
arasl Fethiye Babadag Tirmanis yarisi hem Tiirk hem
de yabanci sporcularin katilimi ile kalabalik ve renkli
bir yaris oldu. Zorluk derecesi yiiksek olan C2 klasmani
tizerinden puanlandirilan yarisma zorlu etaplari ile
katiimcilara giig anlar yagatt.

Bayramda yemyesil bir mekan
Akcakoca

Bu sefer degisik bir yere, her zaman gitmedigimiz kesfet-
medigimiz bir yer olsun dedik, Karadeniz’in sakin kasabasi
Akgakoca’yl ve yemyesil essiz daglarini sectik.

Sentetik ving halatlan

Vincin bir off-road’cunun hayatinda ne denli biiyiik bir
yardimci oldugunu artik herkes biliyor. Bir kisim insan,
kullandigi ve ciddi sorunlardan kurtuldugu; bir kisim
insan da kullanmadigi ve biiyiik sorunlar yasadigi i¢in
vincin 6nemini anlamis durumda...

Motokros’da yeni nesil

7. ayak Fethiye - Oliideniz Motokros Yarisr’na ufak
motokroscular, en az ilk siralardaki bilyiikleri kadar
ciddi bir rekabet i¢cinde yaristilar.Ve en az onlar kadar
glizel goriintiler verdiler.
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Editor

Aysin Uysal

Paranin yenmeyecegini

unutanlara...

Hafta sonu Kazdaglari’ndaydik.

Kazdaglar’nda bir degisiklik yok. Her zamanki
muhtesem doga, asirlik dev agaclar, selaleler,
kirmizi yapraklarla kapli orman yollari, dibi
goriinmeyen vadilerde siiziilen yirtici kuslar,
insanin basini dondiirecek kadar yogun
oksijenli hava, zeytin kokusu, dag kekigi
kokusu, lavanta kokusu, re¢ine kokusu...

Gozleriniz gorkemli manzaralarin birinden
otekine atlarken Kazdagi’nin sayisiz endemik
bitkinin yatagi oldugunu, efsanelerin

yatagi oldugunu, bélgede konaklayan

tiim kavimlerce kutsal bir yer oldugunu
unutuyorsunuz bazen. Kazdagi gercekten
“0zel” bir bolge...

Kazdagr’nin gériinmeyen zenginlikleri icinde
yer alan (ve yeraltinda oldugu icin gercekten
gozle gbriinmeyen) zengin maden damarlari
ise ne yazik ki Kazdaglar’’nin sans degil
sanssizlik hanesinde yerlerini aliyorlar.
Kazdaglari eski ¢aglardan bu yana zengin
madenlerin de kaynagi olmus. Glinlimiizde ise
bu zenginlik, bircok sirketin gozlerini bu kekik
kokulu yesil cennete dikmesine neden olmus.

Yeralti zenginliklerini yeriistiine ¢ikartmak
icin yapilan izinli calismalar simdiden bilingli
insanlarin hakli korkularini uyandirmaya
basladi. Dagi bir biitiin ekolojik ¢evre olarak
ele aldigimizda, bu calismalarin ¢ok hassas
yasam dengelerini alt tist edebilecegini
ongormek icin konusunda uzman olmak
gerekmiyor.

Yetkili agizlar koro halinde Kazdagi’nin
oneminin farkinda olduklarini ve
Kazdaglarr’na iyi baktiklarini tekrarliyorlar. Bu
“iyi bakma” sekli nedense aklima kamp atesi
muhabbetlerini getiriyor.

Bilirsiniz soguk kamp gecelerinde ¢itir ¢itir
yanan ates hem bedeni hem de ruhu isitir.
Uzun gecelerde atesin devamli beslenmesi,
diisen kittiklerin atesi bogmayacak sekilde
tekrar catilmasi gerekir. Kampta en tatli
didisme de atesin bakimindan gikar. Atesi
besleyip, biiyiitiip, sonra komsu atese
misafirlige giden kampgl, geri déniip atesini
kor haline gelmis goriince kizar. “Neden
bakmiyorsunuz atese?” Genelde atesin
karsisinda sohbete dalmis, mayismis, keyfi
yerinde arkadasl, atese diktigi gozlerini hig
ayirmadan hep ayni cevabi verir ona: “Bakmaz
olur muyum? Bakiyorum. inan, géziimii bir an
bile ayirmadim tstiinden.”

Farkli konu basliklarindaki yetkili sahislar
Kazdaglarr’na, iste boyle, bir sey yapmadan,
kamptaki uyusuk kampgilarin kamp ateslerine
baktigi gibi, gdzlinli dikip bakiyor sadece.

Kisisel olarak ben torunlarimiza fazladan
birkag gram altin birakmaktansa, nefes
alabilecekleri bir hava birakmayi daha adil
buluyorum. Ciinkii Kizilderili reisin beyaz
adama son mesajinda soyledigi gibi:

yalnizca son agac kesildikten,

son irmak zehirlendikten,

son balik yakalandiktan sonra...

ancak ondan sonra

paranin yenemeyecegini anlayacaksin.



Ingiltere’ den Diinyaya Acilan
Haber Penceresi

www.haberindex.com

)
“Habgr N INGILTER

EDEM By SICAK Hamg ]

Bl iy i
itable

0 Habdun Cager)

Ana Sayta
Gindam

Tindys

e Muhtegem Tirk...

Wil g [aniar

Ekerra il

Taknolojl

Egitim

Tarih

Saji o zhyaetn iz verky™
vediitan - Sanat o Epars Tapurmtatud oo
Spof & ARDden m‘.gﬂ\lﬂ
Fagam

ploda

séylegl

T akvim Yaprad!

Isan Kaynakdar

LONDRA ™

Habet ara

Ayrica;
INGILTERE’DEN INTERNET UZERINDEN INGILIZCE VE TURKCE
YAYIN YAPAN LK VE TEK TELEVIZYON KANALL...

Her saat basi giincellenen ve ingiltere giindemi ile
yogrulan haber merkezi...

Diinya nabzini elinde tutan ingiltere giindemini

takip eden tek Tiirk haber merkezi... www.tivil.com / www.londratv.com

Canliyayinlar, haberler, 6zel programlar ve tanitimlarla kendinden

Turkce’yi Tiirkce gibi kullanan, haberi haber gibi
soz ettiren tek Tlrk internet televizyonu...

veren ve yorumu yorum gibi yapan haber merkezi...



4x4 Arac

Skoda’nin 4x4 modeli Skoda Octavia
Scout 4x4, ilk kez Auto Show 2006’da
Turkiye’de meraklilarinin karsisina
¢ikti. Hem yol konforu hem de limit-

li yol disi kagamaklarin otomobili
olarak Scout, ilgi ile karsilandi. Ancak
Turk otomobil kullanicilar bu aracin
piyasaya ¢ikmasi i¢in 2007 Kasim ayini
beklemek zorunda kaldilar. Octavia ai-
lesinin bu en enerjik mensubu 140 HP
giiclindeki 2.0 TDI PD dizel motor sece-
negiile Turkiye’ye gelirken yaninda bir
de 6diil getirdi. Skoda Octavia Scout,
ingiltere’nin en cok satan off-road
dergisi “4x4 Magazine“in 1988 diizen-
ledigi “yilin 4x4”leri yarismasinda 10
tizerinden aldigi 8.5 puanla segmentin-
deki 60 modeli geride birakarak birinci
secildi.

Scout tasarimina ve i¢ konforuna baktigimiz-
da, aracin kendini sehir otomobili ile sehir disi
kagamaklarin otomobili arasinda bir yerde
konumlandirdigini gériiyoruz. Aracin geo-
metrisi arazi sartlarina uygun olmasa da; 4x4
sistemi ve genel ebatlari bozuk yollarda ve yol
disi hafif engellerde rahatca yol almanizi sag-

-

- l—

lamaya yeterli. On ve arkadaki alt korumalar,
tavan barlari gibi detaylar da Scout’un spor
ve yol disi aktivitelere de uygun goriinimini
destekliyor.

Altr kademeli manuel sanziman sistemine sa-
hip Octavia Scout, normalde dnden ¢ekisli bir
arag. “Haldex” sistemine sahip Octavia Scout,
degisik yol sartlarini sensorler sayesinde
algilayarak gerektigi zaman arka diferansiyele
giic aktarimi yapiyor ve yol tutusunu maksi-
mum seviyeye ulastiriyor. Normal hava sartla-
rinda ise 6nden cekis 6zellikleri gosteriyor ve
yakit tiiketimini minimum seviyeye dusriyor.

Dis Goriiniim

Octavia Scout, adina uyumlu bir dis g6ri-
niime sahip. Tam bir off-road’cu olmasa da
tam bir izci. Arag; hafta ici sehir yasantisinin
stresini, hafta sonu sehir disi yogun outdoor
spor etkinlikler ile ¢ikartmayi seven, yeni nesil
aktif sehirlinin gereksinimlerine uygun tasar-
lanmis. Yani hafta i¢i yolda/sehir icinde, bir is
giintint kolaylastiracak konfor, yol kullanim
performansi ve giivenligi verirken; hafta sonu
yol disinda farkli outdoor mekanlara rahatlik-
la ulasabilecek bir yapisi ve giiven uyandiran
bir 4x4 sistemi var.

Scout’un dis goriintim, 6zellikle 6n tampo-
nun ve arka tamponun altinda yer alan alt ko-
rumalar aracin sportif ve giiclii goriinimini
desteklerken ayni zamanda estetik durusunu
da saglamlastiriyorlar. On spoylere monte sis
lambalari hem gtivenli siiriis hem de sportif
goriinimi destekliyor. Tavanda yer alan yiik
tasima amacli barlar ise kayak, sorf ya da
bisiklet gibi hobi araglarinin rahat tasinabil-
mesi icin 6zel tasarlanmis ve ebatlari uygun
bir sekilde ayarlanmis.

Camurluklar ve esikte yer alan plastik koru-
malar gibi dis detaylar, aracin sadece sehirde
degil arazide de yol alabilmesi icin tasarlandi-
gini belli ediyor. 17" Proteus alasim jantlar ve
celik ciftli egzoz aracin aktif ve zarif goriini-
mini tamamliyor.

i¢ Goriiniim

Scout’un i¢ yapisi dis gériinimiiniin bir
devami: Hem spor hem de sehirli ve zarif.
Oniks renk ve deri malzeme kullanimi bu
havayi destekliyor. Deri vites kolu, koltuklar,
celik gaz pedali, kullanisli 6n panel hep ayni
rahat ve sade tasarimi géz dniine seriyor.
Kontrol panelindeki tutamaklar, sag koltukta
oturan kisilerin tutunmasi icin tasarlanmis.
Hani siirlicli birden aska gelir ve bozuk yolda



2.0 TDI PD/103 kW
Teknik ozellikler

Motor 4 silindir, turbo sarj dizel. EU4 standardi
Motor hacmi 1968cc
Maksimum hiz (km/h) 197

Max performans/revs (Kw/min -1) 103 /4.000
Max tork/revs (Nm/min — 1) 320/1.750
Hizlanma 0-100 km/h (s) 10.2

Yakit tiiketimi

Sehir ici (1/100 km) 8.0

Sehir disi (1/100 km) 5.4
Ortalama (1/100 km) 6.4

C0O2 emissions (g/km) 173

Yakit Dizel

Yakit depo kapasitesi (1) 60

Tip 4x4
Sanziman Manual 6-kademeli
Fren On hidrolik, arka disk
Lastikler 225/50 R17
Agirlik

Bos agirlik standart versiyon (kg) 1,530

Yiik kapasites(kg) 660

Toplam agirlik (kg) 2.190
Tavan yiik kapasitesi (kg) 75

Azami frensiz romork yiikii (max. kg) 650

Azami frenli romork yiikii-12%(max.kg) 1,600
Bagaj hacmi

Arka koltuk yatirilmadan 580 |

Arka koltuk yatirilarak 1.62011
Ebatlar

Uzunluk (mm) 4,581
Genislik (mm) 1,784
Yiikseklik (mm) 1,533
Wheel base (mm) 2,578
Yerden yiikseklik (mm) 180

gaza yiiklenirken, ufak engellerde havalanirsa
diye... 580 litrelik bagaj hacmi ise hem hafta
ici hem de hafta sonu kullanimi igin yeterli.

Cevreci

Skoda, genel cevreci yaklasimini bu aragta

da sergiliyor. Scout’un iiretim asamasinda
cevreye zarar vermeyen ve geri donisimlii
malzemeleri kullanmaya dikkat etmis. Mesela
aracin pasa karsi korumasinda suda ¢oziilen
ve kursun icermeyen boyalar kullanmis. Sko-
da diger otomobillerinde oldugu gibi, Scout
icin de yakit tiiketimi ve karbon emisyonu
diisiik, cevreci bir arag tretimini hedef almis.

Sonug¢

Scout belirli amaglar icin hayati kolaylastira-
cak, giivenli bir arag. Ancak 4x4 oldugu icin ve
tisttinde dag bisikletinizi taglyabildiginiz icin,
bu aragla arazi sartlarinda her yere ulasabile-
ceginizin hayalini kurmayin sakin.

Satis Fiyati
Skoda Octavia Scout’un Tiirkiye satis fiyati
ise 67.966 YTL olacak.
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1t O Jasnge sahip olmac

Tecriibeli 4x4 kullanicilari, 4x4 araglarinin en
onemli par¢asina, lastiklerine dogru deger
bicerler. Gerek yolun ani siirprizleri olsun,
gerekse yol disi engeller olsun araglarindan
her kosulda istedikleri performansi alabil-
melerinin nedeninin sadece aracin giicii ve
kendi 9|lota1larl olmadlgmm farkindadirlar.
Araq'h-gucunu zemme ygun sekilde iletecek
1 ne bu giici, ne de
da kullanamay a.k
4 lllrﬂer Cogu b yolicin ve y

Hava sicakligi 72C’in altina diistiigiinde,
lastiginde kullanilan malzeme sertlesir ve
yapisal 6zellikleri degisir. Bu durum lastigin
tepkilerinin degismesine, giivenlik ve perfor-
mans degerlerinin diismesine neden olur.
Sdrdcdlerin bilgilendirilmeleri gereken en
onemli konu, hava sicakligindaki-degisimlerin
lastigin yapis! izerindeki etkileridir. Kritik™

~ sicaklik derecesi 7°Cdir. 7°C’in altinda yaz

lastiginde kullanilan malzemenin sertlesmesi,
l@tlgrn tepkilerinin degismesine, giivenlik ve

~ performans degerlerinin diismesine neden

olur. O nedenle k|§|n kig lastikleri kullanmak
gereklidirg, —utlerin  — -

%
-

Pirelli Scorpion Ice&Snow testi

Gegtigimiz hafta, istanbul uzun siireli soguk
‘ve yagisli havaya teslim oldugunda ve hava

= 5|cakl|g| bir anda 7 dereceye distiigiinde, Biz

|‘§‘H'r‘5corpm1 Ice&Snow l"'$t|kler|n|n testi icin

en uygun ortam olustu. Audi Q7’ye taktigimiz
Pirelli Scorpion Ice&Snow lastikleri ile {i¢
asamali bir lastik testi gerceklestirdik.

ilk asama lastigin asfalt lizerinde tepkilerini
gozlemeye yonelikti. Ardindan bozuk ve
camurlu yollarda, yoldan ayrilmadan lastigin

~ performansini izledik. Enson islak ¢cimen,

derin ga,mua_su‘gegw;l ve kayalik tirmaniglar
grbl off-re | | tlgm soguk hava
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sag amp asmayl

'garanti'edivb?—ve gUgl bir yanal tutunma

sagliyor,

10 mm’den fazla derinlige sahip ve 6zel ayar-
lanmis cikis acilarina sahip kanal yapisi hizli
su tahliyesini saglama konusunda basarili
is gorliyor ve ani.yén degigimlerinde yanal

siiratli gidis esnasinda, bir viraji doner dén-
mez, dnceden uyari levhasi konulmamis bir
yol tamir calismasi ile yiiz yiize geliverdik. is
makineleri yolun bir yanini kapatmis ve yol
kaygan bir camur tabakasi ile kaplanmisti.
Bu engelde lastigin direksiyon hakimiyeti, yol
tutus ve frenleme yeteneklerini bir kez daha
gorme-sansi bulduk.

Sehir ici ve sehir disi yollardan sonra sira yol
disi testine geldi. Sira ile orman i¢i camur
zeminlere, balgik ara gecislere, su geglslerlne
Vbneldlk Yoly;hsl,parkurlara gegt|g|mllﬂf<'
lastlkle [ isinde, slak cimende,

N | i | e dlktlrmamgta denedlk.
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 Tes sonucunda Plrellw

sartlarinda, hem yol hem de yol d|§| farkln ze-
min gruplarinda giivenle kullanilacak bl_'_gs-
tik oldugunu ispatlad. Yoldaki-performans,
ozellikle beklenmeyen engellerle karsilasan
surtculer iginhayat kurtarici olabilir. Her ne
kadar SUV arac kullanicilari off-road yapmayi

stabilite sagliyor. 4 adet genis cevresel kanali- —diisiinmese de; lastigin yol disi performansi

ise suda klzaklamaya karsi yuiksek direng
sagliyor. Bu kanal yapisi karli zeminlerde de

yumusak kari tutarak zemine saglam basiyor
ve maksimum tutunma sagliyor.

Yol kosullari bozuldukga, Pirelli Scorpion
Ice&Snow lastiklerinin olumlu noktalar

daha MOze-garpmayq basladi. i
Hesapta olmayan bir engelle karsilastigimiz-
da, lastigin verdigi giiven hissini bir kez daha
yasadik. Sik virajli orman ici asfalt yollarda

kisin kar altinda, bozuk yollarda daglara tir-
manmay!i diisiinen 4x4 arag sahiplerine yeterli
_giiveni verecek seviyede. Kis lastiklerinin

. sirtdeseninden kayna]ZlE\nar],.kLﬂla_m sf_g_

de, aracin icine rahatsizlik verecek boyutta =
yansimadi. .

Havalar sogumaya basladiginda, araciniz-
dan ayni performansi ve siiriis giivenligini
almak istiyorsaniz Pirelli Scorpion Ice& Snow
lastikleri ile tanismanizin zamani geldi.
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Pireli Uriin Sorumlusu
Murat Hakan Giiney

Lastiklerin mevsimsel kullanimina gore yapi-
lan siniflandirma yaz lastikleri ve kis lastikleri
olarak tanimlanir. Kis lastikleri sicakligin +7
derecenin altinda oldugu havalarda her tiirli
yol kosulunda ve bunun yani sira zeminin
karla veya buzla kapli oldugu &zellikle yaz
lastikleri ile tutunmanin ¢ok zor oldugu kosul-
larda kullanilmak icin 6zel tretilen lastiklerdir.
Kis lastiginin tanimini yaparken +7 derece
cok kilit bir terimdir; ¢linkii bazi tiiketicilerde
hala kis lastiklerinin sadece karli havalarda
kullanildigr gibi bazi yanlis kanilara rastlamak
miimkiin. Oysaki kis lastiklerinin en biiytik
ozelligi, kisaca 6zetlemek gerekirse, taban
bilesenlerindeki silika partikilleri sayesinde
yaz lastiklerinin aksine diisiik isilarda sertles-
meyip 1s1 +7 derecenin altina dustigtinde bile
yapisal 6zelliklerini koruyup yol ile maksi-
mum tutunmayi saglamalaridir.

Kis lastikleri pazarina genel olarak baktigi-
mizda, tiim diinyada oldugu gibi tilkemizde
de ¢ok biiyiik bir hizla bilytimekte oldugunu
goriiyoruz. Tiketicilerin kis lastikleri hakkinda
bilgilendirilmesi ve bunun sonucunda kis
lastigi bilincinin artmasi, hi¢ stiphesiz pazarin
biiytimesinde 6nemli rol oynamaktadir. Artik
bircok tiiketici yaz ve kis olarak iki takim las-
tik kullanmakta ve biiyiiyen pazar akabinde
bircok yetkili satici bu lastikleri saklamak igin
tiiketicilere ticretsiz depolama hizmeti sun-

maktadir. Ulkemizde, Avrupa’da bircok iilkede
uygulanan kis lastigi kullanim zorunlulugu
gibi diizenlemeler olmasa da Tiirk tiiketicileri,
her gecen yil bilincin artmasiyla, kis lastikleri
alimlarini arttirmakta ve pazarin bilyiimesini
saglamaktadirlar. Kis lastigi satis rakamlari
hala Avrupa ilkelerine gore geride olmak-

la beraber Turkiye’de ¢ok yiiksek biiyime
yiizdeleriyle ve gerekli kanunlarin ¢itkmasiyla
birkag sene i¢inde Avrupa’daki satislari yaka-
lamasi hatta gegmesi olasi goziikmektedir.

Scorpion Ice&Snow lastikleri, Pirelli’nin 4x4
ve SUV’lerin tiim gereksinimlerini diistinerek
bu segmente 6zel olarak urettigi bir kis lasti-
gidir. Bircok saygin dergi tarafindan en iyi 4x4
kis lastigi secilen Scorpion lce&Snow ayni
zamanda kis lastiklerinin ¢ogunda rastlanma-
yan sessizlik ve Ustiin siirlis 6zellikleriyle 6n
plana ¢ikmaktadir.

Scorpion Ice&Snow diisiik 1silarda ¢alisan ¢ok
yonlii ve dengeli bir lastik olmasinin yani sira,
giiclendirilmis karkas yapisi ve dzellestirilmis
taban deseniile bozuk ve tasli zeminlerde de
tistiin bir performans sunmaktadir. Scorpion
Ice&Snow giiclint kisa uygun 6zel bilesenle-
rinden ve Scorpion (Pirelli 4x4 lastikleri) aile-
sinin teknolojideki 6nderliginden almaktadir.
Lastigin giiclendirilmis karkasi ve silika iceren
Ozel taban bilesenlerine ek olarak lastigin
taban deseni dzelliklerini asagidaki sekillerde
inceleyebiliriz:

SUV ve 4x4 ler igin dzel olarak boyut-
landinlmis 4 adet cevresel kanal: Suda
kizaklamaya karsi yiiksek direng.

Degisken geometrilere sahip taban
bloklari: Ustiin kar performansi, cekis ve
frenleme

Uzunlamasina lameller: Daha iyi yanal
tutunma

Tam radyal lameller: Daha iyi frenleme

Bloklardan ve yanal oluklardan &zel ¢ikis
agisi: Ani yon degisimlerinde artirilmis
yanal stabilite

Omuz bloklarindaki radyal kanallar: Taze
kar ve camurda artirilmis ¢ekis

SUV ve 4x4 ler icin 6zel olarak tasar-
lanmis profil

+7 derecenin altinda karsiz havalarda off-
road performansindan 6diin vermemek igin
Ozel olarak ayarlanmis omuz geometrisi




“Teknolojiyle artan zamanla eksilmeyen gii¢”
sloganiyla akii pazarina yeni iiriin gamini su-
nan inci Akil, yeni iiriin gami Forlul A ve Supr
A akiilerini, Istanbul Rahmi Ko¢ Miizesi’nde
diizenledigi gorkemli bir torenle tanitti.

istanbul Sanayi Odasi’nin (iSO) 2006 biiyiik
500 firma siralamasinda 490’inci sirada yer
alan inci Akii 40’1 askin iilkeye ihracat gercek-
lestirirken, firma 2007 yilinda yiizde 13,96
biiytime hedefliyor.

Otomotiv yan sanayi trtinlerinin (aki-jant-
lastik) timiini biinyesinde toplayarak
pazarda fark yaratan INCITAS A.S’nin satis
markalarindan INCI Ak’ niin bu yeni iiriin
gami ile ilgili bilgiler, Yonetim Kurulu Baskani
Emel inci Onal ile Genel Miidiir Erdogan
Yilmaz’in da katildigi bir lansman ile kamuoyu
ile paylasildi. Acilis konusmasini yapan inci
Holding Y6netim Kurulu Baskani Emel inci
Onal, Diinya markasi rettiklerini, bunu ken-
dine ve hizmetine giivenen ekiple yaptiklarini
aktardi.

incitas firmasinin inci Sirketler grubunun pa-
zarlama ve satis konularinda faaliyet gosteren
55 yillik bir sirket oldugunu belirten incitas
Genel Midiirt Erdogan Yilmaz, 55 yillik biri-
kim ve istikrarla gorevlerini siirdiirdiiklerini
aktardi.

Pazara iliskin
degerlendirme-
lerinde ise; “98
bayi ve 4 bin 100
perakende satis
noktasi ve 180 tek-
nik destek servis
agl ile hizmetimizi
sunuyoruz. 2006
yilinda yiizde 3,6
oraninda biyliyen
pazarda biz satis-
larimizi yiizde 7,34
oraninda arttirdik.
2007 yilinda pazar yilina gore yiizde oraninda
biiyuirken, bu Pazar bizim icin 13,96 oraninda
olacagini diistiniiyoruz. 2008 yilinda genis-
leyen yapimizla, 7, 64 oraninda biiyiimesi
ongoriilen pazarda yiizde 15°lik bir bilytime
bekliyoruz.” dedi. Bilinirlik ve Marka algisi ko-
nusunda bir arastirma yaptiklarini dile getiren
Yilmaz, INCi Akii marka bilinirliginin %96 gibi
yliksek bir orana sahip olmasinin nedenlerini
23 yillik kokli gegmislerine ve ilkleri biinye-
sinde barindiran gelismelere bagladi.

Aku Fabrika Genel Mudiirii Goksel Paker

ise ; “FORMULA ve SUPR A diye adlandir-
digimiz yeni Uriin serilerimiz basta olmak
lizere liretim hatlarimizdaki verimliligimizi ve
kapasitemizi gelistirebilmek icin teknolojimi-
ze yaklasik 15 Milyon USD yatirim yaptik. Bu

yatinmlarimizi 6zellikle, Otomotiv Sektdriinde
iyi bilinen KAIZEN, 6 Sigma, TPM, QRQC, 5

S, gibi teknikleri iceren kisaca adina iNIS
dedigimiz INCI imalat Sistemini gelistirmeye
doniik yapiyoruz.

Kalite ve cevre yonetim sistemlerimizi gelistir-
mek icin yirittiiglimiiz calismalar sonucun-
da, ISO 16949 kalite sistemi, ISO 14001 ¢evre
yonetim sistemi sertifikalarimizin yanina Ford
Otosan’ dan dan aldigimiz Q1 Kalite Belgesini
de ekleyip, Ford’un “global tedarikgileri”
arasinda yerimizi aldik” dedi.

INCI AKU’ den yeni iiriin gami FORMUL A ve
SUPR A SERISi tanitimi ile devam eden sunum
dans gosterileri ile renklendi.
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Siitten dili yanan yogurdu
ufleyerek yer derler ya; anladi-
gim kadariyla bu séz biz Land
Rover’cilerin yakinindan hig
gecmemis. Daha 6nceki yazila-
rimdan birinde s6ziini ettigim
110 SW’ma kalp naklini, yogun
calismalar sonucu Eyliil ayinda
gerceklestirdik. Demek ki, bun-
dan yaklasik dort yil 6nce bizzat
gidip, Ankara’dan aldigim Ford
motorunu eski 110 DCPU’ima
adapte ettirirken ve sonrasinda
yasadigimiz sikintilar bana hig
ders olmamis.

Aslinda bu birazcik da igimizdeki bir seyleri
iyilestirme veya bastan yaratma isteginden
kaynaklaniyor. Su anda kullandigim Land
Rover eski motoruyla da higbir problem
yaratmiyordu; eskisine gore biraz yavas ve
dumanliydi, ama gercekten de sorunsuzdu.
Her neyse, biitiin bunlara bir gece Reha

ile goriismem sebep oldu. Aslinda benim
aklimdan tamamen ¢ikmisti motor degistirme
olayi, fakat Reha bize bir dondurma ismarladi,
yaninda da “Sen ne yaptin motor degistirme
isini” diye bu fikri aklimiza sokuverdi.

iste 0 aksam eve gider gitmez eski e-mesajlar
naftalinden ¢ikarilip kontrol edildi ve Defen-
der 110’umun modernizasyon ¢alismalari
boylece baslamis oldu. Motoru iyilestirmek
icin Ui¢ tane alternatifim vardi: Birincisi, adi
TD5 olan ve 2007 yilina kadar Defender’larda
kullanilmis olan, 5 silindirli elektronik enjek-
siyonlu motordu. ikinci secenek, deja-vu diye-
rek, eski 4 silindirli Ford motorumu takmakti
ki, bunun son versiyonlari bircok elektronik
ilave ve enjeksiyon ile 2008 yilindan itibaren
Land Rover tarafindan da kullanilacak.
Uciincii ve son alternatif ise 300 tdi motorlari
tireten International firmasinin yeni sayilabi-

lecek tretimi olan TGV motoru idi.

TD5 motoru ¢ok yaygin olmasina ragmen,
elektronik olarak pargalari tamamlayip, adap-
te etmek benim i¢in cok masrafli olacakti; ara-
zide elektronige karsi olan diisiincelerimizi de
herkes biliyor zaten. Ford motorunu ise daha
once i¢ yiIl boyunca kullanmistim, benim icin
yeni bir sey olmayacagi icin bu opsiyon beni
¢ok fazla heyecanlandirmadi.

Ne yalan soyleyeyim; TGV, Uretildigini
dergilerde gordiigiim ilk glinden bu yana
merakimi cezbediyordu. Okudugum makale-
ler ve konustugum yabancilar tarafindan da
¢ok begeniliyordu. Bu nedenle iyice aklima
islemesi zor olmadi, hakkini yemeyelim son
kivilcim da Reha'dan ¢akti.

Motorun ge¢mis detaylari hakkinda ¢ok fazla
bir bilgiye sahip olmasam da, gelisimini soyle
bir hikayeye dokebilirim. TGV, Land Rover
icin efsanevi 300 tdi’I tireten International
firmasinin bir motoru. Firma bu motoru, 6zel-
likle benzin fiyatlarinin yiikselmesi nedeni ile
Amerika'daki “biliyiik motor” ihtiyag pasta-
sindan bir dilim alabilmek i¢in tretmis. 300
tdi motorlu Land Rover’lar giicii ve emisyon






standardi sebebiyle Amerika’ya girememisler-
di; Amerikalilar alistiklari V8 veya V12 arag-
larin giiciinden sonra ekonomik bir dizel bile
olsa 300 Tdi kullanmak istemiyorlardi. Bu ve
benzeri sebeplerle kendi 300 Tdi motorlarini
gelistirmek isteyen ve Land Rover’in yeni dizel
motor se¢imini Td5’e kaptiran International,
kollari sivayip ise girismis.

ilk etapta 2,5 litre olan motor hacmini 2,8’
ctkartmis; yeni tasarim piston ve silindirler-
den sonra, en dnemli yeniligi, eski turboyu
degisken geometri pervaneli bir turbo ile
degistirerek yapmis. Bu turbonun en biyiik
ozelligi, cok diistik devirlerde istenilen torku
vermesi. International, 2,8 motorunu iki de-
gisik turbolu versiyonu ile TGV ve Wastegate
modeli olarak ¢esitlendirmis. TGV modelinde
tahmin edeceginiz gibi turbo tizerinde bir
wastegate yok, bu da diger opsiyona gore,
ciddi bir gii¢ kazanci sagliyor. 2,8 TGV motoru,
1400 devirde 375 Nm tork ve 3800 devirde
135 beygir glic Uretiyor.

TGV, diinyanin bir¢ok yerinde 4,6 motor-
lu Range Rover’lari 3,9 veya 4,0 motorlu

Discovery’leri de dizele ¢evirmek icin adaptas-

yon kitleri ile birlikte satilmis. En giizel yan-
larindan biri ise pargalarinin gogunun Land
Rover pargalari ile ayni olmasi.

Biitiin bunlar bu ise girmek icin yeterli bir
sebepti; Defender’im TD5’den bile yiiksek

bir torka sahip olacakti ve bunu tamamen
mekanik Bosch enjektorlerle saglayacakti. Bir
sonraki adimimiz, bu motora R380 standart
sanzimanin dayanip dayanamayacagini
arastirmak idi. R380’in ismindeki 380 rakami,
maksimum dayanabildigi torku géstermesine
ragmen, TGV’nin 375 Nm torku ile kafa kafaya
geliyordu. Yabanci kullanicilardan 6grendigim
ise, belli bir siire sonra R380’lerde 3. vites
dislinin kinldigi idi. Bu ylizden sanzimani da
daha giiclii bir seyle degistirmemiz gereki-
yordu; bunu da ingiltere’de soyle ¢cozmiisler;
R380 sanzimani, TD5’e uygun diiz vites disli-
lerini kullanarak tiretmisler. Bu sekilde artik
geriye kalan sadece pazarlik ve siparisti.

Motorun giimriik islemleri basladigi sira-

da, Defender motor s6kiimii igin atolyeye
girmisti. Paketten ¢ikacak adaptasyon Kkiti ile
tekrar yollara geri dénmesi en fazla 3-4 giin

olacakti; nitekim dyle de oldu. Pazartesi giinii
sokimii baslayan Defender, Cuma aksami
test i¢in hazirdi; yepyeni motor ve hortumlar
kaputun altinda ¢ok yakisikli gériiniiyordu,
hepimiz ¢ok heyecanliydik. Montaj sirasinda
yasadigimiz tek problem, klima kompreso-
riinlin mazot pompasi ile cakismasiydi; onu
toparlamak igin biraz kafa patlatmak zorunda
kalmistik, fakat sorunu ¢ozmiistiik; gerci biraz
¢abuk bir ¢6ziim oldu, ama sonugcta sahip
oldugumuz bosluk ¢ok sinirliydi. Her neyse
artik araba hazirdi ve cok mutluydum, aksam
is ¢ikisi gidip alabilecektim; taa ki servisteki
arkadaslar beni arayip sanzimanin 3. vitesinin
bozuk oldugunu haber verinceye kadar. iste

o anda kendi kendime “neden yine su motor
degistirme islerine girdim” diye sdylenmeye
basladim. Uzunca bir isin bastan yapilmasi
gerekiyordu ve herkes de hem Cuma aksami
yorgunlugu, hem de bir heves kirikligi s6z
konusuydu.

Cumartesi glinii sanziman acildi ve icindeki
problem tespit edildi; 3. vites dislisi gercek-
ten de kirilmisti. iste biraz sonra ak koyun,
kara koyun ortaya cikacakti; acaba ingiliz séz



verdigi garantisinde duracak miydi, yoksa

bu olayin faturasini yine biz mi 6deyecektik.
Mide bulantisi ile gecen bir hafta sonundan
sonra, pazartesi giinii baslayan diplomasi,
aksama dogru ingiltere’nin hatanin kendile-
rinden kaynaklandigi sonucuna varip, zararin
karsilanmasini kabul etmeleri ile sona erdi.
Acikca soylemek gerekirse, son derece mede-
ni bir sekilde yaklastilar ve benim ¢ok fazla dil
dékmeme gerek kalmadi. Aslinda isi yokusa
stirmek isteselerdi, bunu ¢ok rahat yapabi-
lirlerdi; mesela, bana sanzimani geri génder
diyebilirlerdi ki, bu yine ayni masrafi ¢ikartir-
di, belki daha bile fazla. Sanki hayatimda ilk
defa dogru ata oynamisim gibi hissetmeye
baslamistim.

Ve bir giin sonra, evladim sonunda yogun
bakimdan ¢ikip yollara tekrar kavustu. Kavus-
tu, fakat bu sefer eskisinden daha geng ve
atak bir sekilde. Motor takildiktan sonraki ilk
izlenimlerim, eskisinden daha sessiz olmasi,
daha az duman atmasi ve pek tabii —degistir-
menin en 6nemli sebebi- hicbir rampada vites
kiictiltmeye pek gerek kalmamasiydi.

Yeni donanimli Defender’la ilk gezimizi LRO-
Turkiye olarak iki hafta énce, Diizce Kardiiz
Yaylasina yaptik. Hatirlayacaksiniz, gecen
sene yilbasinda Kardiiz’e ulasamadan kamp
yapmak zorunda kalmistik; biz de bu defa
yaylay yesillik olarak gérelim diye dustindiik.
Bes aractan olusan konvoyumuz Diizce’ye
mahsus bitmez tiikenmez patikalar ve dag
yollarinin sonunda kamp yapmaya ¢ok uygun
giizel bir bosluk buldu. Biitiin yaz hepimizin
bekledigi bir seydi bu; medeniyetten uzak
ates basi muhabbet ve konaklama sezonu-
muz basliyordu.

Hiiseyin’in pesinden girdigimiz bir patika-
nin sonu hicbir yere ¢cikmayinca geri déniis
icin ekip biraz zor anlar yasadi, fakat ¢ok
gecmeden tekrar yolumuza geri donebildik;
yavas yavas LROTurkiye yine eski hareketli
yasamina kavusmaya basliyordu.

Gezi boyunca ve giinliik olarak TGV su ana
kadar bana istedigimi verdi, hatta giinliik
hayatimda Discovery’den daha fazla kul-
lanmaya basladim. Land Rover ge¢misimde

ilk defa yliksek MT lastiklerimi taktigimda
arabanin gidisinde bir diislis olmadi ve aklima
gelmeyen daha birgok iyilesme gergeklesti.
Bu hafta sonu bir terslik olmazsa grupga Kaz
Daglarinda olacagiz; hatta bekledigimizden
ve gecen sene kural haline getirdig§imizden de
daha kalabalik. Ben hayatimda ilk defa Kaz
Daglarina gidiyorum, hatta bunu ge¢ kalinmis
bir seyahat olarak goriiyorum; umuyorum
beklentilerimizi karsilayan bir gezi olur,
goriinils ve program bugiine kadar yaptigi-
mizdan farkli olarak, iki gece kamp seklinde
gerceklesecek. Dénuste de sizlerle izlenimle-
rimi paylasmaya calisirim, fakat muhtemelen
sevgili seyyah dostumuz Melih benden 6nce
davranacaktir, zira bu geziyi LROT{rkiye’nin
izmir, Istanbul ve Ankara iiyeleri icin kendisi
projelendirdi ve 3 giin boyunca hep beraber
olacagiz. Eger patronumuz Aysin izin verirse,
bu yaziya Kaz Daglari gezisinden de bir iki
fotograf ekleyebilirim.

En kisa zamanda tekrar bu satirlarda goris-
mek tzere hepinize iyi bir Aralik ayi ve bayram
tatili diliyorum; unutmadan simdiden yeni
yiliniz kutlu olsun, detayli kutlamayi gelecek
sayida ayrica yapariz.
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Hatirlayalim. Neydi bu Biiyiik Kamp dedikleri? : ;u'_f: ’.{ 5
Off-road’cular 29 Ekim tarihini bilir. Her sene bu tarihlerde Istanbul - g .
Off-Road Kuliibii yani ISOFF, Tiirkiye’den tiim off-road’cu gruplarlna ) =
aglk bir kampa ev sahipligi yapar. Bu kampin en keyiflittarafi ne hari- M ek
- , ka bir doga icinde senede bir gordiigiin off-road dostlarina merhaba
= S o demek, ne de farkli farkli sehirlerdeki farkli yenigruplarla tanismak-
. e e O : tir. Kampin en beklenen olay: Off- Road Oyunlarldjr ISOFF her sene SR
i i - bu kamplarda eglencell off-road oyunlarl‘ﬁ‘uzenler ve katilimcilar e
- hem y&n bulma hem de arazide arag sirme yeteﬂeklerlmkeylﬂl bir =,
: ortamda gozden gecirmisolurlar. -~~~ N - Secd »
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Biiyiik Kamp tasindi o B0

Bu sene iSOFF tamamen farkli bir davet yapti.
Kampin yeri degisti. 7 senedir Bolu'da diizen-,
lenen organizasyon bu sene Sapanca Ercova
Yaylasinda yapildi. Kamp diizeni ve gruplarin
yerlesim sekli degisti. Kampa destek olan ku-
ruluslar degisti. Bu sene oyunlar Aroma adiyla:
diizenlendi. Ama kampin ruhu deéigmec}i. (]
azindan hedef ayniydi) Niyetimiz her sene’
oldugu gibi, muhtesem bir doga icinde kamp
yapmaktan bizimle ayni zevki alan,-ayni hobi-
lere sahip, off-road’cu 6zellikleri tasiyan (ekip
ruhu, doga sevgisi, paylasim ve benzerlerine
destek), tanimasan da beraber bulunmaktan
zevk alacagin kisileri bir araya toplamakti..Bu
hedefimize'ulagip ulagmadigimizi kampin'son
glini gorecektik.

Kampta uyanmak
Sicacik uyku tulumundan disarrilk adim her

¥ " I
zaman zordur. Once burnunu ¢ikartir buz gibi.
bir nefes alirsin. Disarida atesin hafif citirtilari
ve mirilminil konusmalar, bircay, bardaginda
donen kasigin sesi, kampin yavas yavag uyan-
digini belli eder. Ani bir kararla firlayip uyku
tulumundan pek cikmadan giyinir Ve cadirin fek
muarin acarsin. ilk adim atesin oldugu ysnedir
herzaman. Kamptaki ilk sabah bende cesur bir
kararla giines agaclarin iistiinde yiikselmeden

. gédlrdan disari firladim. Ateste i1sinirken.etrafa

da bir gbz attim. Soguk. Kar mi yagmis ne? Yok
kiragiymis. Tim kamp yeri bembeyaz incecik bir
buz tabakasi altinda uylyordu. Agaclardan say-
dam buz dantelleri sarkiyordu. Tiim kamp buz
tutmus gibiydi. Derken giines ylizlerce ¢cadirin
listiine dogdu. Sabah oldu.

Giinaydin herkes
Normal bir kampta, uyandiginda ilk yaptigin -
is digerlerini uyandirmaktir. ISOFF’un Biiyiik g =
Kamp’inda bu biraz zordu. Giinkii kampta

yaklasik 1500 kisi vardi. Genis Ercova yaylasina

dagilmis yiizlerce cadir, yiizlerce 4x4 arag vardi

etrafta. ilk gordiigiin komsu atesten bir cay.

kapip-basladim giinaydin turlarina. Bu sene™

- farkli sehirlerden gelen 4x4, ATV ve motosiklet

gruplari kendilerine ayritmis ve bantlarla cev-
rilmis‘alanlarda ¢adir kuruyorlards. O nedenle
Ankara'dan, Kocaeli’nden, Zonguldak’tan,
Tarsus’dan tanidigin isimlere giinaydin demek
icin tek'yapman gereken o grubun konak-
ladigi alani bulmakti. Gegtigimiz senelerde
genis kamp yeri icinde kendi kulibtimiizden
arkadaslara bile rastlayamadigimizi diistiniirsek
cok pratik bir yerlesim sistemiydi. Yavas yavas,
tanidiklarla —ve bir cok tanimadikla- selamla-
sarak kampin icinde yiirtidiim. Bu sene ilk kez
gordligiim gruplar da vardi. Degisik sehirler-
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olacakti. Oyunlar bu aksam start alacak,

Pazar giini devam edecekti. Pazar aksami d| Kat|l| ncilar onc eden ~ Ugur-Faik Yaylau 3. lugi paylagtllar Aroma

odiil toreninden sonra |stdﬁnler.,29 Ekim pa- gececek, sonra bir balglk rampaya tirmana- Off- Road Oyunlari Bayanlar Kupasinda Senem

 zartesi glinuinii de kampta get,’reb.lleceklerdl caklardi. Ama ufak bir ayrinti vardi: Balglk Ocal, Belma Celik ve Yasemin Toker birinciligi
1! * Sabahin erken saatlerinden itibaren gruplar, rampay! ¢ikarken arkalarinda 2 tonluk bir Jeep  paylastilar. i

konvoylar halinde kam_m.gms yapmaya CJ8i cekmek zorundaydilar. (Katiimeilar her b,

- baslﬁltar Lada Niva'cilar coktan yerlesirken, ~ arac grubunun esit olarak ayni zorluklari pay-  Eski kampgilar-yeni kampgilar
Mﬁsub|sh| 1200 konvoyu yeni giris yap|yordu' by lasmasinda israr etmislerse de motosikletlere  Gece Biiyiik Kampa ilk kez katilanlarla tecrii-
tosikletciler vﬁATV’ler.genls kamp olt.,a : ve ATV’ lere aclyan organizasyon onlari bu beliler arasindaki farklar daha cok agiga cikti.
¥ i1 bos goriince dayanamayip turlamaya gekme isleminden muaf tutmustu.) Kiitiik- Eski kampgilar belirlenen yerlerde yaktiklar
basladilar. ISOFF gorevlileri, sb‘unda arup lerden diismeden ge¢cmeyi basaran ekipler ¢ ufak ateslerin basinda keyifli sohbetlere
O TR AT 7 i iz AL kar% (birkag motosiklet kendini cukurda buldu ama  dalarken, hevesli yeni katilimcilar dev atesler
Ruiralidhh lms;tmak T e ég}e\d eTcg L!abucak erlanldl) bir sonraki en- yakip arag teypleri ile mizik zevklerini payla§_-
{ v - gelicii erlanlyorlardl. Q'z'amur girisine gelen maya calisiyor, gece karanliginda araclariile

Yine de gortiniise gore grup liderlerinin 4x4 araclardan firlayan co-pilotlar camurun kampin icinde dort doniiyorlardi. Gecenin bir
hakimiyetleri 10 Vs?’ ltinda ATV cileri Vé- icine comelip ceki kancasini bagliyor ve pilot-  vakti bu tarz kamp bilincine yakismayan hare:"
motosikletcileri kﬂDéh‘"VOTdU iki teker I ~_laniniyonlendiriyorlardi. Kag metre cekerlerse  ketlere bir de silah sesleri eklenince gorevliler
stiinde akrobasi yapan ya da vizirvizit s ‘1| o kadar puan aliyordu ekipler. Tiim rampayi ya sabir cekip bolge bblge dolasmaya basla-
~ cadirlanin arasinda dolanan minik sporcularin - arkasinda jeep ile beraber gikmayi basaran dilar. Ama katilan tiim ekipler asil sinavlarini
y peﬁmdqn kosan gorevliler kizalim mi giilelim 3 ekip seyircilerden yogun alkis topladi. pazartesi kamp sonunda vereceklerdi. Kamp -
ml kafaheremlyorlardl‘rSonugta (;ocuklafa -RampaaL sonra yerde gomiili tekerlekli bir alanlar bosal |g|nda~kmi?|n gercek off-road’cu
£ gulmeye’ amaqna ‘?a'big na klzmaya arar - diizenekte patinaj engeli bekliyordu ekipleri,  oldugu, kimin de sadece piknikgi ruhu ile
\(erdl.let. A" A ‘T _sonrada sira ile konulmus kapilardan gegme- geldigini t;:elll edecek ba's'\,Blr test vardl Cop
| 2 é . fl‘frlm N & Ien ve ﬁnls'glzglsm bulmalan beklemyordu ~ testi. \! =} e A
Kk m-: - AT : T A i b "i*"-" '
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Off-Road Oyunlarinin gizli etaplar

ISOFF’un ev sahipligi ettigi 8. Off-Road
Oyunlarina gelip, pazar aksami kampi terk
etmeye baslayan ekipler, aslinda Off-Road
Oyunlar’’nin son etabindan geciyorlardi.
Cumartesi ve Pazar giinii kosulan etaplarda
ekipler arazideki cesitli engelleri basari ile
asarak puanlarini almig, madalyalarina ve
kupalarina kavusmuslardi. Ama gériinen o

ki bir cok ekip “off-road bilinci ve cevreye
saygili kamp” etaplarini gegememisti. Kampi
terk ederken her grubun arkasinda biraktigi
alanin temizligi o grubun ne kadar off-road’cu
oldugunun gostergesiydi aslinda. Bir ¢ok grup
ya da kuliip bu engeli asamadi ne yazik ki.
Pazartesi sabahi dev bir ¢dpliik alani haline
gelen yaylayi yeniden eski yemyesil haline
déndiirmek, ¢oluk ¢cocuk ellerine aldiklari dev
cop posetleriile araziye mintika temizligine
c¢ikan ISOFP’lulara kald.

Sapanca sirtlarindaki bu muhtesem yaylayi,
yeniden sonbahar renklerine kavusturmak
icin saatlerce ugrasan ISOFP’lular, bir kez
daha off-road’un sadece 4x4 ara¢ kullanmak
ya da engel asmak olmadigini hatirladilar.
Gergek off-road’cu i¢inde yasamaktan zevk
aldigr dogaya zarar vermeyen ve gegip gittigi
yerleri buldugu bicimde birakan kisiydi. Ve
anlasilan kendilerine off-road’cu diyen bir ¢cok
kisinin, bu konuda 6grenecegi daha bir cok
sey vardi.
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Elektrik Kumandali Limited Slip Difransiyel Kilidi
Normalde Limited Slip bir kilit, fakat elektrik kumandasiyla kilitlenince %100 kilitli hale
gecer. Arag hareket halindeyken de kumandayla %100 kilitli hale gecebilmektedir.
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Mekanik Otomotiv

Tel: 0216 471 02 86
e-mail: mekanikoto@superonline.com
http://www.mekanikoto.com
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Bizim iSOFF nasil bir kuliip?

ISOFF tuhaf bir kuliiptiir. Uyelerden kimse
kimseye benzemez. Kimi bankacidir, kimi oto
alim satimi yapar. Kimi doktor, kimi ustadir.
Kimi satrang sever kimi tavla. Herkes farkli bir
takimi tutar. Herkes farkli partilere oy verir.
Herkes yogurdu kendi usuliince yer. 4x4 arag
kullanma disinda ortak noktamizi ¢ok aradik,
sonunda bir toplantida oybirligi ile karar
verdik. Kuliipte normal insan yoktur. Herkes
delidir.

Kazdaglari’nin altini degil, iistiinii sevenler
kuliibii

Eh hem 4x4 arag kullanmayi seviyoruz hem
de siradan insanlar degiliz. Bu iki 6zellik yeter
gezilerin sira disi gegmesinde. Ekim sonunda
Kazdaglari’na gittik. Gergi altin arama ¢ilginli-
gindan once kararlastirmistik geziyi, ama biz
dogal olarak “6biir taraftan”dik. Muhalefettik.
Aramizdan bir arkadasimizin dile getirdi-

gi gibi “Kazdaglar’nin altini degil istiini
seviyorduk” iste. Siz bakmayin azicik sondaj
yaplyoruz, birkag delikten ne ¢ikar diyenlere.
Kazdaglari sadece Milli Park sinirlarindaki
alan degil ki. Tum agaclari, kayalari, vadileri,
selaleleri, sadece bu y6reye 6zgii tim yasam
bicimleri ile yasayan bir organizma Kazdagi.
Hatta goriiniise ve son zamanlarda verilen
bazi beyanatlara bakilirsa bu organizma, bazi
insanlardan daha akilli bile olabilir.

Nereye gidiyoruz?

Bu kez ciddi bir sorunumuz vardi,
Kazdaglari’nin geleceginin disinda. 25 aragtik
ve aramizda bir tane bile 25 yasinda, CJ serisi
Jeep yoktu. Kultip tarihinde ilk kez basimiza
gelen bu durum bizi ciddi diisiincelere gark
etti. Eski ruhumuza ne olmustu? Nereye gi-
diyorduk? Akibetimiz ne olacakti? Yaslaniyor
muyduk? Yoksa —allah muhafaza- durulmaya
mi baslamistik?

Feribotta kimligimiz netlesti.

istanbul — Bandirma Feribot icin bilet
aldigimizda neyse, icimiz rahatladi. Biz hala
digerlerinden farkliydik. Resmi belgelere da-
yanarak soyleyebiliriz ki, araglarimiz “cip”ti ve
tabii ki farkli bir tarifeye gore tcretlendiriliyor-
du. O ufacik Suzuki Jimny’ler bile “cip” olarak
pahali biletle giris yaptilar. Kapladiklari alan
daha fazla olmadigina gore, demek ki ekstra
licret bu araci satin alan farkli kafa yapisi i¢in
isteniyordu. Yani off-road’cu olmak ekstra
licrete tabiydi.

Ucu bucagi olmayan konvoy...

25 araglik bir konvoyla ¢iktik yola. Konvoyu-
muzun bir ucu Kazdaglar’nin girisindeydi,
diger ucu tanrilarin dolastigi tepelerdeydi. Eli-
mizdeki telsizlerle konvoyun iki ucu arasinda
konusmaya ¢alismak zordu. Biz de kulaktan
kulaga, aractan araca telsiz mesaji iletmeye
basladik. Gerci her zaman istedigimiz haberi
iletemiyorduk tabii. “Oniimdeki aracin lastigi
patladi” mesajina gelen karsilik “Kabak ¢ekir-
degi istemissin ama bende yok” olabiliyordu.
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ye olet
. Tahmin edeceginiz
onvoydaki en rahat ekiplerden biriydik.
Kiskan merl%biz'i siiziip, ara ara bizim
acimiza misafir olarak gelmek isteyen

konvoydaslarimizi ise sira ile agirlamaya karar
verdik. Ama arka koltuk ¢cok rahat olmasina
ragmen yol boyunca yine de sag ve sol kol-
tuklarin disinda oturmayi reddettim. Konforlu
bir arag, sarsintisiz rahat bir yolculuk, fonda
harika bir miizik... insan baska ne ister degil-~
mi? Derken rahat batti bana.
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Bagajda yolculuk

Normal bir turda, normal bir insan aracini terk
edip gidip 4x4 bir kamyonetin arka bagajinda
yolculuk eder mi? Diyelim istedi, aracin sahibi
ne der buna? Mesela “Aman daha rahat et”
diye sirtina mat, basina yastik niyetine mont
verir mi? Sonra tut ki bir ¢ilgin ¢ikti bunu ya-
pan, ikincisini sonra da ti¢iinclisiini bulabilir
mi, ayni bagajda yolculuk yapmak i¢in? Ama
bir sey sdyleyeyim, piril piril bir sonbaharin
ilk glinesli giintinde, yiiz yilik agaglarin koyu
yesil yapraklari yiiziime degerek gecerken,
etrafta sadece araclarin hafif homurtulari ve
kus sesleri duyulurken, oksijeni bol riizgar
saclarimi ugustururken hayatimin en keyifli
yolculugunu yasadim. Ne var ki bulusunca-
ya dek sevgili esimin hayatindaki en beter
yolculuk oldu bu. Ciinkii telsizden kimselere
ulasamadigi i¢cin nerede oldugumu bir tiirlt
0grenemedi. Kazdaglari ormanlarinda kaybet-
tigi karisini telsizlerden arayip durdu.

Dev agag

Yolda 6niimiize devrilmis dev bir agag ¢ikti.
Metrelerce uzunluktaki kocaman dallari
lizerinde yerden 3 metre yiikseklikte yatay
duruyordu, sanki o dallar tizerinde yiiriiyen
bir kirkayakti. Rehberimiz Kazdag’larinda,
doganin kendi dengesinde yasamaya birakil-
digini, bu agacin da yasliliktan devrildigini ve
orada ciirimeye terk edildigini anlatti.
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teknolojiye
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Teknik 6zellikleri ve
fiyatlariyla karsilastirmali
500'den fazla teknolojik triin

EKIM SAYISI
BAYILERDE Yo \VA (o] (e Tlls L] [TEST

TUKENMEDEN ALIN son teknoloji



Alim Yildirim - ikarus
www.ikarus.com.tr

e

f\ .




-
T

Bir festival daha gecti. OzﬁbTurk;ye de YS ¢ Parastitii camiasi adinabir cesit yaz
sezonu ya da.ucus sezontnun-kapahis partisi anlamina geliyorbu festival- Bu'sene 8.5
defa diizenlenen ve geleneksel hale gelen festivalif-yabanci katilimcr sayisi ¢ok daha
fa.zla aslinda. Festival biinyesinde Yamag Parasiitii sporu-agirlikli faaliyetlerolmasina
ragmanmlcrollgh’mguslarl serbest,parasiitatlayislan gibi sporlaryaninda uzaktan
" -kumandalr ugaklar, son défece.ilging, ugur’rmala.r"f'estlvale renk kattl Yaklasik olarak.30
fark‘-f'l'u-lked.en 320 sporeu| bu §§*e festival. etkmllklerlne katildr .
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Gectigimiz iki sene boyunca Yamag Parasutc-
leri Babadag'in 6zel bir firmaya kiralanmasi ile
ilgili sikintilar ytiziinden bir savas igindeydiler.
Ancak bu savasi 2007 yaz basinda kazandilar ve
Babadag Fethiye Kaymakamligi tarafindan geri
alinarak isletilmeye baslandi. Fethiye’de yerel
makamlar zaten konuyla ¢ok ilgililer ve zaten
¢ok popdiler olan bélgenin uluslararasi stan-
dartlarda bir ucus merkezi haline gelmesi icin
gerekli calismalara uzman parasiit egitmenleri
ile birlikte ¢coktan basladilar. Boylece Babadag
ile ilgili sorunlarin ¢oziilme yoluna girmesi ile,
bu yil yeniden yabanci pilot sayisinda yil boyu
patlama yasandi.

Oliideniz miikkemmel hava kosullari ve muhte-
sem cografyasl ile sporun diinyaca iinli pek
¢ok ismi de cezbetmeye devam ediyor. Hatta
Oliideniz’de yasayan pilotlar artik her sene
gormeye alistiklari 6zellikle akrobasi dalinda
yanin ilk 10 sirasinda yer alan bir ¢ok pilotla
arkadas olmus durumdalar ve artik onlar
ileden sayiliyor.

al sirasinda hava kosullari inanilmaz dere-
iyiydi. Yaz giinlerini aratmayacak bir hava
ile pilotlar biitiin giin gokyiiziini suslediler.
Festival yesinde "Hedef inis" ve "Akrobasi"
yarismalari ldi. Bu yarismalar daha ¢ok
eglenc de yapiliyor ve resmi olarak
dege
basi da ir pilotun kendini ortaya koymasi
veya ¢ikis yapabilmesi icin iyi bir ortam sunuyor

miyor. Ancak yine de 6zellikle Akro-

cunki en iyiler festival boyunca buradalar.

ilk iki gtin acik ve giinesli, ucus icin harika
kosullar, Mike Kiing, Pal Takat, Gabor Kezi,
Thomas Lednik gibi sporcularin olaganiistii
gosterileri ile cok keyifli gecti. Bu arada tiim
diinyada giderek poptlaritesi artan ve "Para-
motor" adi verilen motorlu yamag parasiitii
yapan sporcular tiim giin itici giiciin yardimi ile
sahilde alcak irtifa ucuslari yaparak izleyenleri
eglendirdiler.

Bu arada festival sponsorlarinin aksam eglence-
leri icin cok hos hazirliklari vardi. Her giin hava
kararir kararmaz herkes kisa zamanda parti
havasina girdi ve ucuslardan sonra insanlar ge¢
saatlere kadar dans edip eglendiler. Cok farkli
kiltiirler ve cografyalardan gelen insanlarin
boyle bir ortak noktada nasil zevkle bir araya
gelmelerini gormek harika bir duygu. Amerikall,
Bati Avrupalilar, iranli pilotlar, Dubaili pilotlar,
Japon ve Koreli, Giiney Afrikali pilotlar ayni pist-
te dans ettiler ya da ayni uguslarin kritiklerini
beraber yaptilar.

Festivalde hafta sonu hava bozmaya basladi ve
Cumartesi her seye ragmen uguslar olmasina
ragmen Pazar yagan yagmurla festivale dogal
bir kapanis havasi hakim oldu. Yarismalarda

_derece kazananlara ve festival 6zel misafirlerine

\?gerilen ddiillerle birlikte seneye bulusmak iizere
tle estiler.




" Valla kanyonunu anlatmak gercekten zor. Oyle bir yer diisiiniin ki her iki
yanda da birer km yiiksekliginde duvarlari (hatta bu duvarlardan ardi
ardina tcer, dorder tane) olan bir yer. Problem olursa, hadi suradan yukari
¢ikalim diyemiyorsunuz. Kanyon size bir yerden bir yere ge¢mek i¢cin sade-
ce tek bir noktadan izin veriyor. Bu nokta bazen deli gibi akan bir su, veya
kenari 30-40 mt olan bir duvarin {izeri. Bu kanyonu suyun hizli aktigi bir
Temmuz ayinda bir kez daha ge¢gmeyi deneyecegiz.




( mmuz giinii. V'il Kany
eferi onces hazirliklar... Y|ye€

parcay is velortak teknik malz
melerle otz l le§ irilmis, Her
cantada kisist el t mm et
kolonu, ikiser kaT bma, ress, atc, ka
can yelegi, 3 mm neopren, 1 gift dlzllk)
cekler, diger malzemeler var. Ortak mal2eme
ler, 30 ve 50’ser metrelik dinamik ve statik ip,
perlon ipleri, bot, ilag ve ilk yardim ¢antasi
paylastirilmis.

Celal : Arkadaslar bu cantalar agir oldu gibi
geliyor bana.

Bahadir: Muhittin! Senin ¢antada 6lmiis
esek mi var yerinden kalmiyor.

4 Temmuz sabahi. Ekip Safranbolu’da .

Valla ekibi medeniyetteki son kahvaltisini
yapiyorlar. 9:00’da ekip Muratli kdyiinden
kanyon agzina dogru iniyor. Ekip lideri Celal’in
bu Valla’ya 3. girisi olacak. Kanyonu olduk¢a
iyi taniyor. lyi bir kanyoncu ve magaracilik
deneyimi var. Aktivite boyunca talimatlari o
verecek. Kanyon canavari lakabi ile aniliyor.
Mubhitin iyi bir dagci ve katir gibi gii¢lii. Dalgi¢
ve magaraci Bahadir ise 2 metrelik boyu

ile ekip elamanlarina giiven veriyor. 4. ekip
elemani Cengiz. Seker gibi bir adam, tam bir
ekip elemani, gorev adami. Kaya tirmanisi ve
dagcilik deneyimi var. 5. ekip elemani Yilmaz.
Onun Valla’ya ilk girisi. Gecen sene buraya
giren ekibin anlattiklari aklinda. Kanyon kita-
bini okudum diyor, simdi filmini seyredecek.

'
...‘,
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sonra gl
Plana gore

'ﬁ‘tl e
""STJO ler S

vucudu
sonra ekip Devre arn
tigi bolime gelerek on bir kez Unld Se
Tepesine goz atiyorlar. Bahadir ve Cel

gecen seneye gore, cok daha soguk ve2kat
debide oldugunu séyliiyorlar. 2 saatlik yorucu
bir yiirliytisten sonra kah suda kah kayalar-
dan tirmanarak Kemal’in yerine variyorlar.
Yilmaz, ilk havuz gegisini yapmak tizere suya
atlayip hizli akan suyla miicadele ederek ipi
karsi tarafa geciriyor. ip bir babaya bagla-
narak ¢antalarin ve ekibin emniyetli gecisi
saglaniyor. Bu tip gegcisler kanyon boyunca sik
sik yapilacak.

Oglen, kuru kayisi ceviz, badem, findiktan
olusan 6gle yemegi bir ¢irpida yeniyor. Yapi-
lan iki ip inisinin ardindan artik kanyondan
geri donerek ¢ikmak miimkiin degil. Bunu
basarmak icin son derece hizli akan suya kar-
sl ylizmeniz ve mermer kivaminda iizerinde
en ufak bir ¢ikinti olmayan kayalardan geri
tirmanmaniz gerek.

Saat 19:30 Cok nadir yiiziint gosteren giine-
sin son demleri. Siirekli canta ve bot aktarma

yo.Ce‘lala iy K
i sunmak ﬁzere-‘@ﬁﬁer
mekte ton balikh m‘&kéma

A I|

sine lq)yulmus durumda) .
: karlyorum - 1 -

karismasin. Sul
Bahadir : Bir sey olmz

Simdi. 4 Temmuz aksami. Kanyon icindey :
yine. Celal Cengiz’in uzattig1 margarin sisesini
makarnanin igine boca ediyor. O da ne!

Etrafta ferah bir koku. Celal’in makarnaya do-
kiilen sampuani tahliye etme ¢abalari sonug
vermiyor. Glizelim makarna gitti. Kahkahalar
ve Celal’in feryatlari kanyonu dolduruyor. Bu
aksam maalesef ¢corba ve ekmekle yetinmek
zorundalar.

Saat 21:00 Karanlik kanyona ¢okmek izere.
Yorgunluktan bitap diisen ekip uyku tulum-
larina gekiliyor. Cengiz’in az 6tesine diisen
ceviz biiyuikliglindeki tas Kastamonu’nun
meshur “tas duisebilir ayu ¢ikabiliir lafini
hatirliyor. Bu kanyonda her an {izerinize tas
dusebilir ama uyku 6yle bir gelmis ki bedene,



-

umurunuzda degil. Gece 03:00 sulari giiriil-
tuyle kamp yerinin az 6tesine diisen taslar
ekibi uyandirsa da yapacak bir sey yok, sansli
olmayi dilemekten baska.

5 Temmuz sabah 7:00, En zoru sabahin sogu-
gunda islak neopren elbiseleri giyerek alaba-
liklarin ylizdiigli buz gibi suya atlamak. Yilmaz
ve Cengiz “hayinrr ben girmeyecegim” diye
direnmelerine karsin Bahadir tarafindan suya
itiliveriyorlar. Soguk ve ¢antalar kanyonda

en ¢cok miicadele edilen iki unsur. Kanyonda
agir canta gercekten biyiik efor harcamaniza
neden oluyor. Clinki yiiriiyeceginiz diiz bir yol
yok. Ya ylizllyorsunuz, ya da suyun ¢ok debili
oldugu yerleri agsmak icin siirekli kayalarda
¢tkip cantalari elden ele aktariyorsunuz. Celal
ne kadar hakli cantalari esit agirlikta ve hafif
tutalim derken.

Bu giin hava kapali. Bahadir ve Celal 6nden
giderek karsi kiylya gecis noktalarinda azgin
akan sulara kendileri atiyorlar. Kiiglik ¢ag-
layanlardan gecerken akintiya karsi yliziip
karsi tarafa atlayan alabaliklari seyretmek
biiyiik bir keyif. Ogle yemegi ardindan kapali
hava yagmur birakmaya basliyor. Kanyonda
yagmur yagmasi tzerinizde psikolojik bir
baski olusturuyor. Ciinkii dar kanallarda su
yiikseldiginde nasil metrelerce yukariya ¢ikti-
ginin izleri apacik ortada.

X k orunda kaliyor 1./
dagc “i"; ve yiyeceksiz yasam
iicadelesi veriyorlar. Burasi korku filmlerini
- aratmayacak, inanilmaz bir yer. Kanyonun or-
tulu dere denen kismi burada basliyor. Burayi
bivak ¢adirinin ancak yarisini kurabi asmak icin, yaklasik 30 mt’lik bir inis yaparak
Yilmaz ve Bahadir ayni bivaktalar. Cengiz bir selalenin dniindeki 3-4 mt2 yiizeyi olan bir

bivaksiz yatiyor, ¢iinkii diiz alan yok. Celal delI kayaya iniliyor. Sonra hizla akan ustu kapali

Yagan yagmura ragmen ek|b|n
Celal yine isbasinda. Monii

koltuk seklinde 2-3 mt yukarida yatacak bir bir su kanalina giriliyor. $ela
yer bulabiliyor. Ancak her an asagidakilerin inildiginde, ipinizi de asag
tizerine diisebilir. Yemekten sonra Cengiz, donmemz mumkun de i
Yilmaz ve Bahadir Celalin “yatak odasi”na !
konuk oluyorlar. 1m2 alana dordii birden tii- aplyc

niyorlar. Yagmura, yorgunluga ragmen kanyo'ﬂ-H ak. Celal 1. sette.V . 1
nu neseli kahkahalar dolduruyor S|k|§|kl|kta i

muhtesem bir goriintii olusturuyor.
en az 600 mt. Uyku tulumlarina girildiginde £
sahneye atesbocekleri ¢ikiyor. Simdi gosterbgs :
zamani. Tim kanyon icinde muhtesem bir « & &
ates resitali. Buna sahit olmak biiyiik bir
ayricalik.

' Si ‘"- bagirti duyuluyor. Bulundugumuz
oktadan asagidakini gérmek, suyun sesin-

/e ipin bo;.;a oldugunu gorunce endisesi iki
artlyo'{ Bahadir'in distuguni dustiniyor-
Hycl""'lar Celal inmeye karar veriyor. Yarali varsa acil
yarali plani devreye sokulacak. Az sonra du-
rum anlasiliyor. Bahadir sapasaglam ayakta,

6 Temmuz Sabahi 07:30 sulari. Yag _ '

Hedef exit mevki.
once (¢ ekip arkad




sadece pandiil yemis ve emniyet kologu fena
halde baldirini kesmis. -

Simdi biitlin ekip selalenin dniindeki kayanin
tizerinde. Once bot suya indirilecek sofira
cantalar bota girecek. Ancak bu noktada
akinti ¢ok fazla, bunu ¢antalari islatmadan
basarmak zor. Yilmaz’in aklina parlak bir fikir
geliyor. Tek tek ugrasacagimiza ¢antalari bota
baglayip birlikte indirelim boylece tek tek
ugrasmayiz diyor. Bu akil dolu fikre giivenen

ip cantalari bagliyor ve botu Suya indiriyor.

la ne bot ters dénmesin mi? Cantalar suya
l iiyor ve islaniyor. Ekip rahatliyor.

0’da ekip sirayla suya atlayarak kanala
giriyor. Burasi korku tiineli gibi. Glin 15181
yok. Nereye gittiginiz belli degil. Kivrila kivrila
donen bir kanalda su sizi siiriikliiyor. 100 mt
ra ortalik artik sakinliyor, debi kaybolu-
ve bir golet olusturuyor. Ekipmanlar ve
lar 10 mt. yukarnidaki kayaya zorlukla
tasintyor. Ardindan.bir kisinin sigacagi bir

delikten yaklasik 10 mtlik bifinis yaparak
baska bir gélete girilip yola devam%r.
Simdi Cift boynuz mevkiindeyiz. Buraffn isim
babasi Bahadir. Gegen sene burada bir yavru
geyik boynuzu bulmustu. Bu sene de ¢ene ke-
migini buluyor. 2-3 kere daha gecerse hayvan
iskeleti tamamlayacak.

bulunuyor. Hemensig
kurumaya birakil
karna ve ¢orba
zaman!. Bu kadal
uyumak ne ggzel

o

d "‘1 e
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den gdreébili

icin kaldlrngl >

yuka kmek olasi ¢ 5il

Celall an yelegini 5
Lyn_ nsonunda.su

Celal’in bas 1 goriiniiyor. Celal ilk de i

sini aliyor ve “Cekmeyin :bem ayagim
kirlacak” diye bagiriyor. D Y

ekip, sol tarafa dogru kimildatarak on g'i',h

¢ikarmayi basariyor. Bu canyonlin
en zor anl. Celal’in haya T e
na, ekibin Bifbirine yakin.olmasina, tecris

ve hizli olmalanna _bagli. 15-20 saniye-panik

yapilip mudahale edilmese, hayat bir tehlike
olabilir, Celal suda bogulablllr 5 dakika sonra
kendine gelen Celal ekip arkada;;larl ilesku:

" caklastiktan sonra, hadi devam diyor.
" - b

nemlisi iyibirel Ip.olma 1 gerek &
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Yazi Nehir Kubilay
Fotograf Coskun Tezig

Dans bir denge noktasidir. Dans ederken,
dis diinyadan sana ulasan ritimleri, kendi i¢
ritminle bedeninin sifir noktasinda bulustu-

rursun. Bu dengeden hareket ve dans dogar.

Ses, ritimle harekete doniisiir.







Ritim kulakla algilanir genel
vurus arasi zamandir. iki no
Aralarinda farkli bosluklar b
ritmi olusturur, sen de o riti
Viicudun zamani; bosluklart
eder, kendini uydurur, kend
sokar. Sesi sekle doniisturir.
ritim olursun. Kisaca dans e

Ama dans sadece sesler
gunda yapilmaz. Tek
ler de kendi ritmini o
sessiz bir ritimler top

Acip kapanan istiridyenin a
ile sallanan yosunlar, su yil
kabarciklarin ritmi dansgiyi ce
altinda hayat yumusak, akici d
ile stirer. Bir arada salinan balil
viicut olmus bin bedenli bir dan
karmasik bir denklemin hayat b
gibi cetrefil dans adimlari ile yir
larin etrafinda, renkli su yaratikla
danslarini yaratirlar.

Sualtinin gegici yaratiklari, ins
diizgiin palet vuruslari ile dan
yerlerini alirlar. Kalp atislarind
seslerinden ve etraflarindaki y
hareketlerinden kendi miizikler
olustururlar.

Sessiz ve gorkemli sualti koreografisind
canlilar ve cansizlar, renkler ve hareketler,
sesler ve titresimler bir arada uyumla harek:
ederler.

Zaten dans bir anlamda evrensel uyu
demek degil midir?







Bodrum’da Yelkenli Ahsap
tekneler yarisinda

“Sevgi Cemberi”

Saner Guls6ken
www.sailfoto.com
saner@sailfoto.com
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25 — 28 Ekim tarihleri arasinda Bodrum’da
19. Bodrum Cup 2007 / Bodrum Kupasi Ulus-
lararasi Yelkenli Ahsap Yat Yarisi diizenlendi.
Bembeyaz yelkenleri ile ahsap tekneler
seyredenleri mest etti.

25 Ekim Persembe

Toplam 4 etaptan olusan Bodrum Cup /
Bodrum Kupasi Uluslararasi Yelkenli Ahsap
Yat Yarisi’nin ilk glinti, NTV etabi katiimcilar
icin biraz hayal kirikligi ile basladi. Bir gece
once bardaktan bosanircasina yagan yagmur,
yerini masmavi bir gokyiizii tizerinde salinan
pamuk gibi bulutlara birakmisti ama degil yel-
kenleri dolduracak, sponsor bayraklarini bile
kipirdatacak riizgar yoktu. Beklenen start,
riizgarin yoniiniin oturmasiyla ancak 14.30 da
verilebildi. Hakem komitesi bu arada en kisa
rotayi uygulayarak, 15 millik kisa rotayi 6 mile
indirdi. Start sonrasinda bir ara kuvvetlenen
riizgar, hizini giderek azaltinca belirlenen
yaris zamani icerisinde finis yapabilen sadece
4 tekne oldu; Misafir A kategorisinden, Splin-
ter, Ferda, Swansong ve Klasik Ahsap Yatlar
kategorisinden Dolfinn.

Bu etaptaki en heyecanli anlar STS Bodrum’da
yasandi. Geciken bir tramola nedeniyle Tur-
gutreis dnlerinde kumluk zemine oturan STS
Bodrum, ancak motor calistirarak kurtulabil-
di. STS Bodrum'un bu manevrasini hakem
komitesine bildirmesi, gercek gemicilik ve
denizcilige 6rnek bir davranis olarak zihinler-
de kaldr. Tl

I

Geleneksel Ahsap Yatlar kategorisinden finis
yapan yat olmayinca, hakem komitesi bu
sinifin yarisini abandone etti.

26 Ekim Cuma

Bodrum Cup 2007 / Bodrum Kupasi Uluslara-
rasi Yelkenli Ahsap Yat Yarisi’nin ikinci giind,
Demir Duru-Hamdi Can Giz Etabi’nda saat
10.00 da verilen start ile tekneler 16 millik
Yalikavak-Giindogan etabinda yelken agtilar.
Yaris boyunca hizina arttiran riizgar ve tercih
edilen rotalar, tekneleri birbirinden kopardi.
Secilen finis hatti ve riizgarin bir nebze olsun
azalmasi giizel goriintiilerle heyecanli finisle-
re neden oldu.

27 Ekim Cumartesi

Uctincii giinde yaris, riizgarli ve cekismeli bir
giintin ardindan Bodrum'un cennet koyla-
rindan Gimuslik'e ulasti. Bodrum Kupasi
icin rekabet eden Geleneksel Ahsap yatlar
genel klasmaninda STS Bodrum birinci, Cobra
Junior ikinci, Grandi ti¢lincti olarak finisi
gectiler. Saat 15:00'te bitirilen yaris sonrasi
katilimcr yatlar ilki 2004 yilinda 16. Bodrum
Kupasi'nda olusturulan ve tilkemiz turizmi-
nin tanitiminda son yillarda biyiik yer alan
"SEVGI CEMBERI"ni tekrar kurdular. Dostluk
ve baris adina biiyiik anlamlar ifade eden
Sevgi Cemberi merkezinde.ayni gece "Grup
Camminando" kenser verdi. Ayrica Bodrum
Dans Kuliibii, Salmakis | teknesi iizerinde
latin danslari gosterisi yaptilar.

28 Ekim Pazar

Denizcilik sektdriiniin ve yore belediyelerin
destekleri ile Akdeniz’in en biiyiik deniz orga-
nizasyonlarindan olan Bodrum Kupasi miithis
bir cekisme ile sonuglandi. Bodrum Kupasi’ni
ve NTV kupasini GRANDI yati kazandi.

Bodrum Cup 2007 / Bodrum Kupasi Uluslara-
ras! Yelkenli Ahsap Yat Yarisi
Bodrum Kupasi Genel Klasman
1. GRANDI
. STS BODRUM
. RANDA
. COBRAJUNIOR
. NOSTALGIA

Geleneksel Ahsap Yatlar

31.50 m ve Uzeri Kategorisi Gri Bayrak 1. STS
BODRUM, 26.50 —31.49 m Kategorisi Pembe
Bayrak 1. RANDA, 22.50 -26.49 m Kategorisi
Kirmizi Bayrak 1. GRANDI, 18.50-22.49 m
Kategorisi Mavi Bayrak 1. NOSTALGIA, 16.00-
18.49 m Kategorisi Siyah Bayrak 1. PAPI'S
TOY, 12-15.99 m Kategorisi Sari Bayrak 1.
MONTENEGRO, 11.99 m ve Alti Kategorisi
Yesil Bayrak 1. COCOTTE, Klasik Ahsap Yatlar
Kahverengi Bayrak 1. DOLFINN, Misafir Yaris-
maci A Kategorisi 1. SPLINTER,

Misafir Yarismaci B Kategorisi 1. OFELIA oldu.

Yarisin notlart www.bodrumcup.com sayfasin-
dan derlenmistir.
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“Istanbul 5 giin

yarislari”nda farkli {ilkelerden

Turkiye’nin en biiyiik oryantiring
gelen sporcular kiyasiya mii-

organizasyonu basari ile tamam-
landi. 10G (Istanbul Orienteering

Spor Kuliibii) tarafindan du-
zenlenen ve Diinya Oryantiring

Sampiyonasini aratmayacak
cadele ettiler. Diinya {izerinde,
uluslararasi nitelikte, iki kitada
birden gerceklesen tek oryan-
bu sene 23 iilkeden, 545 kisi

tiring yarismasi “ist5days”e,
katildu.
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Yabanci katilimcilar arasinda 85 kisilik kalaba-
lik bir ekiple isvec, en cok katilimi saglayan
tilke oldu. 26 kisi ile Norveg ikinci siradaydi,
tiglincti tlke ise 21 kisilik ekibiyle Cek Cumhu-
riyeti oldu.

“ist5days” Istanbul'un park ve ormanlarinda
gerceklestirildi. Sehrin icinde yer almasina
ragmen Belgrad Ormani ve Omerli Orman-
lari gibi, zorlu arazi yapisi, harika dogasi ve
dik tepeleri ile heyecanli birer yaris alanlari
sundu. Sehrin parklari da zor oldugu kadar
eglenceli yaris mekanlari oldu.

Gegen sene Kasim ayina denk gelen yarislar-
da mevsim normallerinin altinda seyreden
hava sartlari nedeniyle, ilk glinkii yaris, kar
sebebiyle iptal olmustu. Bunu hatirlayan
yarismacilar i¢in bu sene hava, olduke¢a agik
ve sicaktl.

“Ist5days” Oryantiring Giinleri, Etkinlik
Direktorlugi ve IOF Etkinlik Danismanligi,
Alex Kalenderoglu tarafindan gergeklestirildi.
Etkinlik Kontrolorleri ise; Tatiana Kalenderog-
lu (Parkur Planlayici) ve Caner Odabasoglu
(Koordinator) idi.

Yarismacilarin konaklamalari igin Sultanah-
met cevresindeki oteller secilerek, istanbul’un
tanitimina katkida bulunuldu ve her giin ya-
rismacilar icin organize edilmis, 13 otobdisiin
Sultanahmet merkezinden, yaris alanlarina
hareket etmesiyle ulasim sagladi. Yarisma
merkezi her giin belirli saatler arasi agilarak
yarismacilarin her tiirlii sorunlari ile ilgilenildi
ve kendilerine yardimci olundu.

Ulkemizin en bilyiik ve tek uluslararasi oryan-
tiring organizasyonu olan istanbul 5 Yarislari,
dort giin, bes ayri etap halinde kosuldu. Bu
etaplarda sporcular icin oldugu kadar oryan-
tiring ile yeni tanisacaklar icin de parkurlar
hazirlandi. Ayrica tercihe birakilmis, 28 Ekim
Pazar giinkii Avrasya Maratonu igin yarisma
icin de yaris alaninda 120 kisilik kayit yapildi.
Yarismada zaman ve kontrol mekanizmasi
icin, hataya yer birakmayan, Sportldent elekt-
ronik 6l¢lim sistemi kullanildi.

26 Ekim Cuma aksami yemekli ve 27 Ekim
Cumartesi giinii barbeki ikrami olan iki ayri
tekne turu diizenlendi. Her iki tur da misafirle-
rimize Bogaz iistiinde enfes bir gezinti sunar-
ken, dansdz sov da cok siikse yapti. Ozellikle
her tilkeden yarismacilarin, becerilerini bir

de pistte sergiledikleri yarisma goriilmeye
degerdi.

10 yastan baslayarak 75 yas usti kategorisi-
ne kadar uzanan, ¢esitli yas gruplarinda du-
zenlenen yarista, toplamda 34 ayri kategoride
yarismacilar ter doktiiler. Ozellikle “21 yas
Elit” kategorisi diinya ¢apinda isimleri agir-
ladi ve en ¢ekismeli miicadeleler bu sinifta
yasandi. WRE adi verilen Diinya Siralamasina
Puan Veren yarista, yarismacilar para 6diili
icin yanistilar.

Birinci ayagl, 24 Ekim Carsamba giinii Belgrad
Ormaninda kosulan yaris, Emirgan Parki,
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WRE Sonuglari su sekilde:

Bayanlar:

1. SOFIA FORSGREN SWE
2. KATARINA LABASOVA SVK
3. KIRTI REBANE EST
Erkekler:

1. MARKUS PUUSEPP EST
2. HENRIK ELIASSON SWE
3. NILS OLSSON SWE

5 Giin boyunca yarisan yarismacilar igin
toplam sonuglarda 21 Elit Kategorisinde:

Bayanlar:

1. KATARINA LABASOVA SVK
2. KIRTI REBANE EST
3. MARET VAHER EST
Erkekler:

1. MARKUS PUUSEPP EST
2. GIRTS LININS LAT
3.JORGIS KRASTINS LAT

Varta Kapalicarsi, Alev Okullari Omerli'de de-
vam etti ve 27 Ekim Cumartesi giinii, Belgrad
Ormani Kirazli Bend’de sona erdi. WRE kosusu
ise sadece son giinki etapta kosuldu.

WRE yarisinda ilk 3’e girenlere ise nakit para
odli verildi: Altin madalya sahipleri (M/W)
400 $, Gumiis madalya sahipleri(M/W) 200

$, Bronz Madalya sahipleri (M/W) 100 $
kazandilar.

5 etap kosulan yarisma sonucunda her ka-
tegoride ilk 3’e giren sporculara madalyalar
torenle dagitildi. Kapaligarsi etabinin isim
sahibi sponsorumuz “Varta Pilleri” madalya
alan tiim 102 sporcuya da hediyeler verdi.
Ayrica Rubi Mine ve Kog Deri’nin sagladigi
hediyeler de 21 yas kategorilerine dagildi.
Ayrica WRE’de dereceye giren yarismacilar,
Alaturca Tree Hotel Olympos, Doga Clup’tan
konaklama hediyeleri de kazandilar.

Ulkemizde ve istanbul 6zelinde oryantiring

Ulkemizde bu spor ilk olarak 1980’lerde as-
keri amagli basladi. Sivil takimlarin kurulusu
ise 1990’lari buldu. Oryantiring sporu 2002
yilinda Dagcilik Federasyonu altinda resmi-
lesti, 2003"te izcilik Federasyon’una baglandi.
Ozerk bir federasyon olarak kabul edilmesi
ise Aralik 2006 tarihinde gerceklesti.

istanbul’da ise 1999 yilinda “Orienteering
Turkey” haberlesme grubunun kurulusuyla

bu spora ilgi basladi. 2000 yili Kasim ayinda,
istanbul Orienteering Grubu olarak ortaya ¢ik-
ti ve ilk sonbahar yarisi diizenlendi, kuliibiin
ismi bu dénemde 10G olarak resmilesti. Is-
tanbul Orienteering Spor Kuliibii Dernegi’nin
kurulusu Eyliil 2003 tarihinde gerceklesti.
2004 Mart ayinda, i0G’nin Genglik Spor Genel
Midirlugi’ne, “Spor Kuliibi” olarak kaydi
yapildi ve Kasim Yarismasinin ‘istanbul 5
Days’ adini alarak 5 ginliik uluslararasi bir
yarisa doniismesi gerceklesti.

Ve sene 2007... dordiincusu diizenlenen “ist5-
days” tiim buyusd, basarilari, zorluklari ve
heyecanlariyla sona erdi. En giizel degerlen-
dirme ve odiil bizler icin hakkimizda séylenen
glizel sozler ve tesekkiirler. Bir avug gonalli
oryantiring sevdalisiyla ¢ikilan yolculukta
varilan basarilar hepimiz i¢in dviing ve gii¢
kaynagi.

Sporumuzla tanismak isteyen herkesi bizimle
kosmaya davet ediyoruz. Ayrica istanbul Ori-
enteering Spor Kultibl olarak her Pazar giinii
cogunlukla Belgrad Ormaninda antrenman
yaplyoruz. Antrenmanlarimiz herkese agik ve
yeni baslayan arkadaslara egitim de verilmek-
te. Ormanin neresinde oldugumuzu ve nasil
katilacaginizi www.iog.org.tr web adresinden
takip edebilirsiniz. Bu ilging sporla tanismak
isteyen herkesi bekliyoruz.

www.iog.org.tr
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aysim@aysimaltay.co
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Ask oykiilerinin, iliskilerin bir derlemesi bu
kitap... icindeki her dykii bir sabah vakti basli-
yor. Bir kadin bir sabaha uyaniyor. Her uyanis,
bir baska sehirde. Kiminde kahve kokularina
bulanmis, kiminde denizden esen bir meltem-
le bezenmis, kiminde bir telasin orta yerine
dusmis, kiminde derinden gelen bir keman
sesiyle yiireginin i¢ tellerine dokunulmus...

icine uyanilan sehirler dyle sehirler ki bu ki-
tapta, hepsinin bir kimligi var, bir tarzi, hayati
bir baska sekilde kucaklayisi. O sehirdeki
sevgililer de sehre bulanmis sanki. Ayni tadi
almis, ayni renklere biirtinmis... Sehir mi
sevgiliye benzemis, sevgili mi sehre, bilinmez.

itapta Istanbul'un ayri bir yeri var elbette.
ma hemen yani basinda Prag, Dubrovnik,
w York, Paris, Venedik, Buenos Aires,
ito, Cusco... Bambaska sevgililer olarak
\Y lyorlar karsimiza...

: liduygular, farkli deneylmler
¢ "hﬁ Yani basinda sevgilisi. O
kim i m|§, tipi de, zevkleri

oluyor her bir oykude
] 1yani basimizdaki sevgili elbette
idecekler birlikte. Ama

3isikletlerine atlayacak-
-ttlgl o glizelim parka
silell'e. Sirt cantalarinda ter-
kusu disari tasan kahveleri,
: pastaneden aldiklari

g — e
0 herzﬁ
1lik “churdg'

¢e bir resim de eri
kita N e

Parkin icerisindeki o
ardindan, rengarenk

1 eline
s sabah
gune;mde v bir glilimse-
meyle bakaca de kacamak

olmayan bir 6 ve biraz 6nce

omuzlarini sit







aklarinda. Uzerinde etekleri kiskirtici bir

kilde siyrilmis ugus ucus elbisesi. Erkek

im defterini agmadan once, kadina derin

bakisla bakacak, elini ¢enesine uzatacak

dokunmakla dokunmamak arasinda i¢
tirperten bir temasla ¢enesinden saclarina
uzanacak, sacindan bir bukleyi boynunun
zarifliginden asagiya dogru kaydlracak.d..
Ve giin boylesi siirtip, gidecek... Bir durak-
lari deniz kenari olacak. Koca bir "Paella"y
istahla yemek icin. Sangria'y biraz fazla
kagiracaklar. Ayaklari birbirine dolanirken,
bedenleri birbirine dogru cekile‘c’ék, gozleri
bugulanacak sebepli sebepsiz...
"Las Ramblas"tgj(i cicekcilere ugrayacak-
lar bir ara. Buket buket cicek alacak adam
kadina. Kadin nerede tasiyacagiz diye itiraz
ederken, adam ciceklerden bir heykele don-
direcek kadinin bisikletini. Ka'am ciceklerden
bir tahttaymis gibi stirecek bisikletini uzunca
bir siire. Sonra yol boyu Caff_'e:t oturup,
"Tapas"larini yiyenlere, larini icenlere
atacak tek tek bisikletinﬂekti cek
dallarini. Kahkahalar eslik edecek onlara
yollari boyu. - -

y ."?'

[
Bir ara ¢ocuklarla futbol oynamg\;a baslaya-
caklar bisikletlerini neredeyse yere firlatip.
Tam da o anda maca yetismeleri gerektigi

secekler. Sesleri kisilana kadar "Barca Barca™
diye tezahiirat yapacaklar.

Mag bitecek ama giin bitmeyecek. Daha saat -
ancak 10.Aksam yemegi yeni basliyor heniize &
Galibiyeti de kutlamak lazim, degil mil... Ust-
lerinde Barca formalari bisikletlerinin tizerin-  *
de elleri havada, akan insan seline katilacak-
lar bir siire. Ama sadece bir siire. Sonrasinda
romantik bir restoranin 4-5 masasindan birine
yigilircasina oturacaklar. Sempatik bir garson
g0z kirparak masaya “Tapas" tabaklarini bira-
kacak. Tanrim bu nasil bir lezzettir. Bu ne hos
bir keyiftir. Ustelik su bizim garson birazdan
onlugiini kenara firlatip da gitari eline aldi-
ginda bu ne miithis degisimdir. Gitarin sadece
akustik dinlenmesi gerektigini haykirir gibi

- _enfes bir resital sunacak sonra. O yanik sesi
‘eslik edecek miizigin romantizmine...

Saat gece 2'yi buldugunda ancak eve yone-
ek ayaklari. Yorgunluk mu? O ne ola kil...
Gece evde Ei;evam edecek elbette.
) h 1
Diyorum-.siri'e, Barselona bu. Kitaptah kacip
buraya ilisenlerden sadece birkac alinti bun-
_lar. Ne sohbetler var orada, ne ifade edigler...
R }lz'gmllklar da v%elbet ve ¢are buluslar... Bir
. diizen de var icinde, bir baskalasim sesle-
nisleri de... Dali'nin cilginligi da var orada,
Gaudi'nin 6zglnlugi de... v
h W
- Barselona burasi. Ve o sevgili, ayni sehri
gibi... . !

' Sévgiyle ve sehrinizce kalin, emiz
F
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Uluslararasi Fethiye Babadag Tirmanis Yarisi C2 Klasmani
7 Ekim’de Fethiye Babadag’da gerceklesen Uluslar arasi Fethiye
Babadag Tirmanis yarisi hem Tiirk hem de yabanci sporcularin katilimi
ile kalabalik ve renkli bir yaris oldu. Zorluk derecesi yiiksek olan C2
klasmani tizerinden puanlandirilan yarisma zorlu etaplari ile katilimci-
lara gii¢ anlar yasatti.

Yaris starti ile, 280m rakimdan start alan sporcular 1800m irtifaya
tirmandilar. Bir ¢ok sporcunun finis géremedigi yarista Babadagi’nin
zirvesinde, finise ulasmayi basaranlar, 6diil olarak muhtesem bir
6liideniz manzarasi ile karsilastilar. Bircok yabanci sporcu ilk kez
gordiikleri bu manzara karsisinda hayranligini dile getirdi.

Yaris dncesi rahatsizlanan ve ilag destegi ile start alan Milli Sporcumuz
Gokay Konuk yarista dereceye girmeyi basaramasa da finis gérmeye
muvaffak oldu.

11.Alanya Uluslar arasi Dag Bisikleti Yarismasi C1 Klasmani

14 Ekim Pazar giinti Alanya’da Kale ¢evresinde C1 klasmaninda yer
alan ve 11. kez yapilan yarismaya yabanci katilim yiiksekti. Serbest
kategori, +30,+40 yas, Junior Bayan ve Junior Erkeklerin yaristigi ilk
start saat 10:00’da verildi.




Bu yarista Junior bayanlarda, Tiirkiye’yi temsil eden iki gen¢ sporcumuz Tiirkiye
Sampiyonu Eda Konuk ve Meltem Kuray da start aldi. Yarigin favori ismi giicli
bir rakip olan Barbara Benco yarisi nde tamamlarken, yaris icinde iki kez diisen
ve tekrar yarisa devam eden Eda 2.oldu. Diger sporcumuz Meltem Kuray da
3.oldu.

Elite erkekler starti ise saat 13:00’te verildi. Daha zor kosullarda baslayan yaris
katilimcilari bir hayli zorladi. Giin icinde yagan yagmur parkuru kayganlastirir-
ken sporcular hem kaygan zemin hem de yogun yagis gibi olumsuz kosullarla
bas etmek zorunda kaldilar. Diise kalka yarisan sporcular bu zor sartlarda finis
gormeye calistilar. Milli Sporcumuz Gokay Konuk 30 numara ile start aldi. Rahat-
sizig1 siiren sporcumuz, 6n siralarda basladigi ve iyi gotiirdiigii yansi Onceki
hafta Fethiye yarisinda rahatsizlanan sporcumuz rahatsiz olarak bu yarisa girdi.
ilk turlarda cok iyi siralarda yer alan sporcumuz, 9’u yabanci 25 kisinin start
aldigi kategoride 19.oldu.

Takim kaptani Gokay Konuk, “Kisitli imkanlarimizla ¢cok profesyonel takimlarla
yarisiyoruz maddi olarak zorlansak da bu sporu birakmayacagiz. Oniimiizde Ca-
nakkale Bozcaada Maraton Yarisi var. Bu yaris Mart ayinda tilkemizde yapilacak
olan Diinya Maraton Sampiyonasi dncesi bize antrenman yapma ve kendimizi
test etme imkani saglayacak. Bu yarista rahatsizligim nedeniyle istedigim sonu-
cu alamadim, éniimiizdeki yarislarda eski formumu yakalayacagim.” Dedi.










Sans benimleydi. Sabah hemen vize i¢in
miiracaat ettim ve ertesi giin aldim, bilet
islemlerini halledip yola koyuldum. Feribotla
Marmaris-Rodos yapip, oradan bir saatlik

bir ugusla Santorini’ye, sevgililerin bulustu-
gu adaya ulasacaktim. Rodos’tan belediye
otobiisiine binip havaalanina giderken Hiima
aradi. Mykonos’dan Santorini’ye ge¢cmek igin
feribota binmisti. Nasilsin sorularina kagamak
cevaplar verdim. Doniistini bekledigimi soy-
ledim. Onun yolculugu 3 saat kadar siirecekti,
bense ondan 6nce Santorini’ye varmis ve
kalacagi otelde onu bekliyor olacaktim.

Santorini (antik ad1 ile Thira) Ege Denizinin
ortalarinda ufacik (73 km kare), etkileyici
bir turistik ada. Muhtesem manzarasi bu
ada icin yapilan “hayal giiciiniin can bulmus
hali” tanimini hakli ¢ikartiyor.

Sadece diinyanin en biiyiik volkanik ¢okiin-
tusilini cevrelemesi nedeni ile bile olsa, diin-
yanin mutlaka goriilmesi gereken ilgi cekici
yerlerinden biri. M.0 1500°lu yillarda biiyiik
bir yanardag patlamasi, adanin orta yerini
tam bir daire seklinde atmosfere gonderirken,

gelecek yillarda da biiyiik iklim degisiklikle-
rine sebep olmus. Adadan giinimiize, daire
seklinde olan dis kenarlar kalmis. Santorini
adasina gemi yolculugu ile gelmisseniz sizi
300 m yukseklikteki dimdik ugurumlar kar-
silar. Bu dik ugurumlarin {izerine de yerlesim
yerleri kurulmus. Bugiin gerek benzersiz
cografi sekli gerek katilasmis tiiflerin altinda
binlerce yil ¢ok iyi korunabilmis arkeolojik
kalintilaryla Santorini’nin diinyada esi ben-
zeri yoktur. Adaya deniz yolculugu yaparak
geldiginizde eski zamanda volkanik patlama
ile Santorini adasindan ayrilan ve dogal bir
mendirek gorevini goren, sifali sulari ile tnli
Thirasia adasini goriirsiiniiz. Buylik adadan
kopan u¢ ufak ada, Aspronissi, Nea Kameni
ve Palea Kameni’de de sicak su kaynaklari
mevcut.

Otele yerlesip otelin sahibi Makarios Sigalas
ile turk-yunan iliskileri konulu sohbeti
koyulastirirken goziim devamli saatteydi.
Hiima’nin gelis zamani yaklasiyordu. iste o
an. Bulusma. Siirpriz. Tarifi zor, ama saskinlik,
heyecan, cosku, sevgi, kucaklasma ve ruhsal

bir doyum...

Santorini’de iki glin kalacaktik, adayi doyasi-
ya gezmek i¢in bolca zamanimiz vardi. Kaldi-
gimiz Kamari kdyl merkeze 10 km uzaklikta,
oldukga sakin ve sirin bir kdydi. Bu mevsim-
lerde adet oldugu Uzere, etrafta yerli halktan
¢ok yabanci ziyaretgi vardi. Giiriiltiiden uzak,
bangir bangir miiziklerin ¢calmadigi sokaklari,
masmavi ve tertemiz denizi, farkli damak
zevkleri sunan cesitli lokantalari ve giintibirlik
turlar diizenleyen seyahat acenteleri ile bize
rahat ve dingin bir tatil vaat ediyordu.

Santorini adasini gezmenin en giizel yolu
ufak bir arag kiralamak. Hem ekonomik hem
de pratik. Adanin asil merkez kasabasi Fira,

yiiksek ucurumun tepesine kurulmus. Fira
sokaklarini gezerken Yunan adalarini tanitan
bir cok resim ve kitap kapaklarinin tizerinde
karsilastigim beyaz badanali evler, gece
mavisi pencereler, kapi ve kubbeli yapilarla
karsilasiyorum. Yapilar mimari 6zellikten
ziyade bu boyama sekilleri ile 6n plana
ctkmislar ve oldukga da hos goriintyorlar.
Carpici manzaralara sahip evler denize dogru



pike yapmislar. Fira limanindan yukariya
ulasmak istiyorsaniz sayisiz se¢eneginiz

var. 527 basamaktan olusan taslik patikayi
cikabilir, esek taksileri kullanabilir, cok hizli
bir sekilde done done ¢ikan teleferikle yukari
tirmanabilir, ya da higbiri uygun degil ise bir
taksiye atlayabilirsiniz. Fira gercekten giizel
bir yer, trafik giiriiltlisii olmadan serbest bir
sekilde dar sokaklar arasinda dolasilabilen
ve bir cok giizel ditkkanin yer aldig1 sokaklar
basinizi donddirebilir. Kalabalikla sokaklarda
suruiklenirken, kendimizi bir anda taverna
miizigi calan bir kafede buluyoruz. Manzara,
mizikler, yemekler, servis harika. Esasinda
Santorini bir harika...

Adanin kuzey ucuna dogru ilerledikge giin-
batimi ile meghur la kasabasina ulasiyoruz.
Trafik oldukga sakin. la kasabasina girdi-
gimizde bohem bir hava ile karsilasiyoruz.
Yamaclara insa edilen evler ilgi cekici, bazi
evlerde sanatgilarin resim galerileri ve kolek-
siyon malzemeleri sergileniyor. Bu kdy renkli
cepheleri ile fotograf karelerindeki yerlerini
almayi coktan hak ediyor. Aracimizi Ammoudi
limanina dogru cevirip giinbatimini orada kar-
silamaya karar verdik. Tlim sevgiler ve sevgi-
liler buradaydi, sanki hepimiz iyi dileklerimizi

evrene gondermek icin oradaydik. Santorini’yi
digerlerinden ayiran 6zelliklerden biri de la'da
giin batimi resitali. Glines burada farkli bir
renk climbisii ile batiyor. Yolunuz bu adaya
duserse muhakkak bu resitale katilin.

Ertesi giin ise, adanin tam kalbinde bulunan
Pirgos koyu Venedik kalesi ziyareti sonra-
sinda, giiney ucunda bulunan fenere gittik

ve u¢suz bucaksiz Ege denizi manzarasini sey-
rettik. Santorini plajlari ile (in yapmis bir ada
olmamasina ragmen adada bulunan irili ufakl
plajlar farkli renkleri ile enteresan goriintiler
verir. Volkanik degisimler sonrasinda olusan
bu plajlar, kirmizi, siyah ve beyaz kumsallari
ile insani sasirtir. Siyah plaj tamamen siyah
irili ufakli cakil taslarindan, beyaz plajlar
beyaz kireg taslarindan olusuyor. Ama volka-
nik kirmizi kumu ile kirmizi plaj en ilgi ¢ekici
olani...

Adanin giiney ucunda bulunan Akrotiri
harabeleri modern Akrotori kdyiiniin icinde
yer aliyor.

M.0 2500 yillarina tarihlenen bu antik kentten
gliniimiize ¢ok fazla kalinti kalmasa da kazi
calismalari halen devam ediyor. Buradan ¢I-
karilan pargalar da Atina arkeoloji miizesinde

sergileniyor. Thira harabelerindeki kalintilar
ise M.0 2000’li yillara tarihlendiriliyor. Burada
tiyatro, agora, tapinak saglam kalan yapilar
arasinda.

Santorini adasina geldiginizde, bunlar
yapmayi unutmayin;

Fira sokaklarinda dolagmak,

ia’da giin batimini seyretmek,

Fenerde ugsuz bucaksiz Ege denizinin manza-
rasini izlemek,

Kizil plajda denize girmek,

Nea Kamani adasinda halen aktif olan volka-
nik kratere yirtimek,

Palea Kamani adasinin volkanik sularinda
ylizmek,

Kamari’de yemekleri tatmak,

Akrotori antik kentinin biraktiklar diiglere
dalmak,

Gialos kdyiinden volkanik ada goriintiistni
izlemek,

Pirgos’da tiim adanin goriintiisiini seyret-
mek,

Ve bunlarinin hepsini sevgilinizle yasamak...

iste kisaca Santorini... Tiim sevenlere duyuru-
lur... “Hayal giiciintin can buldugu ada”
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Her zaman cadirda kalacak degiliz ya, bu
seferde kendimize bir hosluk yapalim, diizgiin
yatakta uyuyalim dedik ve denize sifir gizli

bir koy i¢inde bungalov evleri olan bir mekan
ayarladik. Sanki her an denizle i¢ iceydik. De-
nizin lizerine yapilmis yiiksek kotlu restorani,
ahsap bungalovlarin icindeki hi¢ kurumayan
nemli ¢arsaflar ve Karadeniz’in kayalari déven
dalgalari, kendimizi denizin bir par¢asi hisset-
memiz i¢in her seyi tamamliyordu.

Konaklayacagimiz yer bir aile isletmesi oldu-
gundan ilk giin icin bir hazirlik yapmalarina
zaman yetmemisti, biz de ilk aksam yemegi-
mizi Ak¢akoca’nin i¢inde bir sahil restoranin-
da yemege karar verdik. Arabalara atladik ve
14 arag pes pese yola ¢iktik.

Sabahtan beri yolda oldugumuzdan ¢oluk ¢o-
cuk kurtlar gibi a¢tik. Ramazanin son giiniiy-
du, iftara da yarim saat vardi. Gelen garson,
siparisleri alirken sordu; “Yemeklerinizi iftara
mi istersiniz yoksa hemen gelsin mi?” Ara-
mizda niyetli olmayanlar ve ¢ocuklar oldugu
icin hemen istedik. Sonug: Diger masalara
servis yapilip, top atildiktan tam bir buguk
saat sonra bizim siparisler gelmeye basladi.
Yine sansimiz varmis, ya iftar bekleseydik?

E artik aksam oldu, yemek de yendi, ne
yapmak lazim? Evet evet, sabaha kadar riiya
gibi tinlit ANDOFF gecelerinden biri daha...
Sabaha karsi hep beraber sahile, genglerin
yaktiklari atesin basina gittik. Kimsenin uyku-
su yok, ne giiniin yorgunlugu, ne alkol ne de
soguk etkili olamamisti o gece. Birkag saatlik
uykudan sonra sabah tiim ekip bayramlasmak
icin kiiclikten bilytige siraya girdi, inanilmaz
komik bir goriintiydii gergekten.

Yola ¢iktik. Hedef ilk koy ve kiigiik bir alisve-
ris. Kisa bir moladan sonra daglara tirman-
maya basladik. ilk durak, tavaninin mistik
hikayesiyle yiiz yillik camiydi. Agir bir yagista
tavaninin kirisleri ¢coken cami ertesi giin tadi-
lata alinir. Bir sonraki giin hentiiz tadilat igin
iskele dahi kurulmadigi halde tavanin eski
diizgiin haline geldigini géren kdyliler ¢cok
sasirir. Cami bdylece meshur olur.

Aaa! Yolda her yer kestane! Cogumuz ilk defa
kestane agacini gorduigimiizden atladik top-
lamaya. Ama bitmiyor ki, torbalar doldu, cep-
ler doldu hala her yer kestane. Kendilerinden
gecmiscesine kestane toplayan arkadaslara
ne kadar “Cok yemeyin rahatsiz eder” desek
de dinlemediler ve yol boyu kestane yediler.

Onlara ne oldugu aksam déniince belli oldu.

Normal yoldan ¢ikip orman kontrol yolundan
ilerlemeye basladik. Hedefimiz piknik yapabi-
lecegimiz uygun bir yer bulmakti. Ama orman
o kadar sik agaclarla kapliydik ki bes saatten
fazla yolda oldugumuz halde hig uygun bir
yer bulamadik. Aslinda dylesine keyifli bir
yoldu ki, kimi zaman ¢camurdan gecip batiyor,
kimi zaman kayalarin tizerinde buluyorduk
kendimizi.

Kocaman bir daire ¢izip aksam saatlerinde
konakladigimiz otele geldik. Actkmistik ve
yorgunduk. Aclik agir basti nasilsa gece uyu-
ruz diyip yemege oturduk. Evet, tinliit ANDOFF
geceleri 2 baslamis oldu. ikinci giin katilan-
larla daha da kalabaliklastik ve eglence kat
sayisi tavana vurdu. O gece nemli ¢arsafi
hissetmedim bile.

Uciincii giin planimiz Kefken' e gitmekti. Yola
¢tktiktan sonra doganin bize bir siirprizi vardi.
Higbirimizin simdiye dek tanik olmadigi bir
doluya tutulduk. Kocaman adamlariz ama

ne yalan soyleyeyim ¢ok tedirgin olduk. Tiim
gencler benim arabadaydik. E bu denli bir
hava muhalefeti varken genclik atesi kendini



gosterdi. Kimi arabanin kaloriferiyle oynuyor,
kimi camlari agip kapiyor, akillinin biri de
sunroof’u aginca olay koptu. Birden kafa-
miza yagan buz toplari saganagi karsisinda
neye ugradigimizi sasirdik. Bir an direksiyon
hakimiyetini yitirince bir de baktim 6niimde
yol bitti! iste 0 anda altinizda kocaman bir
dort ceker olmasinin ne kadar 6nemli oldu-
gunu anliyorsunuz... Bu arada dolu tiim hizi
ile devam ediyordu. Sanki araglarin camlari
parcalanacakti. Kaportalarimiz delik desik
oldu diye diisiindiik ve o panikle suursuzca
geri donlip araglarla kagmaya calistik. Simdi
diistiniiyorum gercekten komik bir goriiniisi-
miiz vardi herhalde. Ama biz kagtik¢a dolu da
bizi kovaliyordu. 1 saatten sonra duruldu.

Dolu gegince tekrar Kefken’e dogru yola
ciktik. Niyetimiz sahilde sucuk ekmek partisi
yapmakti. Bizimle ilk kez geziye gelen sevgili
arkadasim Ali’nin o giin sakarligi lizerindeydi.
Izgara telini gevirirken tel agilinca tiim sucuk-
lar yerlere sacildi. Ali ilk kez bizimle geliyor
ya, kamp yemekleri ve kamp insanlari hak-
kinda en ufak bir bilgisi yok. Kosarak masaya
gitti ve dokiilen sucuklari almak icin bir tabak
kapti. Ama doniince ne gorsiin, sucuk mucuk
yok etrafta... Herkesin elinde ekmekleri ve

aralarinda sucuklar! Ali saskin saskin bakini-
yorken Kemal abi gecti mangalin basina, sen
acemisin biraz dinlen diyerek...

Sahilde sucuk ekmek partisinden sonra daha
muhtesem bir sahile indik. Burasi tam ku-
duracagimiz bir alandi. Araglarimiza denizde
ylizmeyi 0grettik, kayalara ¢iktik, kumsalda
off-road yaptik. Cilginca eglendik ve cok key-
fini ¢ikardik. Kefken’den tekrar Akg¢akoca’ya
dondiik ve 50 kisi yine sahilde bir balik¢iya
oturduk. Gece 1.00 e kadar siiren keyifli bir
yemekten sonra kaldigimiz tatil kdyiine geldik
ve sabahin ilk isiklarina kadar oturduk. Yine
deniz, yine hava, yine doga muhtesem, insan
doyamiyor.

Evet, her giizelligin bir sonu vardir. Bizim de
donis hazirigimiz basladi. Kahvaltidan sonra
yavas yavas toparlanip geri doniis hazirlik-
larina basladik. Simdi Bolu'dan gecip Cafer
Usta'da pirzola ve sahanda yumurta yemeden
donilmez, biz de dyle yaptik. Konvoy halinde
Cafer ustaya ugradik. Yemek ve cay faslindan
sonra yolcu yolunda gerek diyerek hareket
ettik.



Sentetik vinc halatiars

Vincin bir off-road’cunun hayatinda

ne denli biyiik bir yardimcr oldugunu
artik herkes biliyor. Bir kisim insan,
kullandigi ve ciddi sorunlardan kurtul-
dugu; bir kisim insan da kullanmadigi
ve bilyiik sorunlar yasadigi icin vincin
onemini anlamis durumda... Ving
kullanirken, dikkat edilmesi gereken
sey, belirli kurallara siki bir sekilde
uymaktir. Clinki ving, 6zellikle ekstrem
kosullar altinda kullanildiginda, dene-
yimsiz ve dikkatsiz kisiler icin gercek
bir tehlike olabilir. Gerilim altindaki
celik ving halati, kopma durumunda
bir insani ikiye bicebilecek enerjiye
sahiptir. O nedenle ving kullanilirken
etrafinda genis bir giivenlik seridi olus-
turulmasi gerekir.

Celik halatlarin sakincalari bununla bitmez.
Agirligindan ve esnek olmamasindan 6tiri
kullanimda belirgin sikintilar yaratir. Ustelik
belli bir siire sonra ¢elik halatin asinmasin-
dan kaynaklanan kiymiklar da off-road’cular
icin can sikici yaralanmalara neden olabilir.
Biikiilme sonucunda kolayca hasar gérebilen
bu halatlarin tamiri de sorundur.

Miihendisler zaman iginde, celik ving ha-
latinin olumsuz &zelliklerini gidermek icin
daha tehlikesiz ve kullanisli farkli malzeme
arayislarina girdiler. Celik teller yerine fiber
ipliklerden yapilma ving halatlar gelistirdi-
ler. Ancak sentetik halat imal etmek isteyen
miithendislerin dnlerinde ¢esitli problemler
vardi. Celik halatin yerini almasi isteniyorsa;
sentetik halatin hafif, dayanikli, uzun émdiirli
ve esnek olmasinin yani sira gesitli 1silarda
yliksek cekme mukavemetine sahip olmasi da
gerekmekteydi.

Seneler icinde mithendisler uzun arastirmalar

ve deneyler sonunda, kaya tirmanicilari ve
ving sahiplerinin ihtiyaci olan yiiksek perfor-
mans ozelliginde essiz bir tasarim yarattilar.
Yarattiklari halat tistiin nitelikli kontrol sag-
layan, yipranmaya karsi son derece dayanikli
polietilen elyaflarindan (fiberden) oriilmustu.
Esnek yapidaki bu hafif halatlarin kullanim-
lar, kullandiktan sonra saklanmalari ya da
sarilmalari ¢ok kolaydi. O zamandan bu yana
sentetik halatlar, belli basli ving tireten firma-
larin aksesuarlari arasinda agirlikli olarak yer
aldilar.

Sentetik ving halatlari, 4300 kg (9500 libre)
ve daha alcak kapasiteli vingler icin tasar-
lanmistir ve limitlerinde kullanilmasi tavsiye
edilmektedir. Bu halatlara kancaya gecen ve
etrafi 360 derece oriilmis yiiksiik, yipranma
ve asinmaya karsi ekstra koruma saglar. Sen-
tetik halatlar, sentetik halat yonlendiricisiyle
birlikte satilir.



Celik halat yerine sentetik ving halati kullan-
manin avantajlarn

e Halat ayni uzunluktaki ¢elik halada gore
¢ok daha hafiftir. 30 metre uzunlugundaki 9.5
mm ¢apindaki sentetik halat 2.5 kg agirligin-
dayken, ayni uzunlukta 8 mm ¢apindaki celik
halat 8 kg agirligindadir.

e Sentetik halat kullaniminda halat dolanmasi
yasanmaz

¢ Halat gerilmez

* Halat geri tepmez

e Halat yumusaktir ve esnek oldugundan
kolayca egilip biikiilebilir.

e Halat 1sly1 da sogugu da gegirmez

e Halat asiri gerildiginde kinetik enerji
depolayip, insani kolayca ikiye ayirabilecek
enerjiye sahip olmaz

e Halat oriilerek kolay tamir edilebilir.

e Halat tambura sarilmasa da kolayca elle
toplanip bir yerde korunabilir.

Sentetik halat kullanirken yine de dikkat
edilmesi gereken hususlar vardir. Dikkatle
kullanilan sentetik halat ¢cok uzun émdrliiddir.
Halat keskin ve sert cisimlere karsi korunma-
lidir ve halatin sikismasini 6nlemek icin celik
halatli vinglerde kullanilan makarali halat
yonlendiricisi yerine aliminyum halat yénlen-
diricisi tavsiye edilir. Bunun baslica sebepleri:

e \/ing halati yiikiin yassilastirilmasi esasina
gore tasarlanmistir. Bu sebeple halat kolayca
makaralarin koselerine sikisabilmektedir.

e Celik halat yonlendirici kolayca havaile
temasa gegcip paslanabilir. Bu da sentetik
halatlar igin iyi degildir.

e Celik halat yonlendirici sert oldugu igin sen-
tetik halati asindirir. Bu sebeple aliiminyum
halat yonlendiricisi kullanilmalidir.

e Eskiyen celik halat yonlendiricisi cizilip
asindiysa, halata zarar verebilir.

e Celik halat yonlendirici, aliminyum halat
yonlendiriciye gore ¢cok daha agirdir.

Sentetik halatlarin ¢elik halatlara gore dstiin-
liikleri pratik kullanimda tercih edilmelerine
neden olur. Sliphesiz sentetik halatlarla
klasik celik halatlari karsilastirdigimizda, gelik
halatlarin arti hanesine yazilacak maddeler
de vardir. Sentetik halatlari kullanirken, bu
malzemenin asinmaya, siirtinmeye karsi celik
halat kadar direngli olmadigini unutmamaniz
gerekir. Sentetik halatlarin bir olumsuz yoni
de maliyetleridir. Farkli markalarda fiyat sece-
nekleri degisse de bu malzeme celik halatlara
gore yaklasik iki kat pahalidir.

Sentetik halat ile ilgili sorulariniz icin asagida-
ki adreslere ulasabilirsiniz.

mekanikoto@superonline.com
www.mekanikoto.com
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TURKIYE MOTOKROS SAMP. 7.AYAK
TMF KUPASI NETICELER

GS |Sinif Motor No Yarisci Kuliip Marka

1 MX-1A 99 Sakir Senkalayci CASTROL TEAMX EMK KTM 450cc SXF 4z

2 MX-1A 96 Burak Ozel MMK BETA 525cc 4z.

3 80ccA 10 Ata Nurcan BMSK KTM 250cc

4 MX-1A 43 Kunter Kuscu OLUDENIZ RACING T OMSK KTM 450cc SXF 4z

5 80ccA 259 Sevki Sevkiev MMK SUZUKi 80cc

6 MX-2A 92 Marco Wick MMK KTM 125cc SX 2z

7 MX-1B 71 Yildinm Hakki Gtinal OLUDENIZ OMSK KAWASAKI 450cc KXF 4z
RACINGT.

8 MX-1B 38 Murat Adigiizel BMSK HONDA 449 cc CRF 4z

9 MX-1B 57 Hayattin Soyler BMSK HONDA 252, 44by cc CRF 4z

10 |E-2C 52 Caglar Aktas GECICi YAMAHA WR 250 cc 4z

11 | MX-1B 16 Fahrettin Altinkok UMOK KAWASAKI 450cc KXF 4z

12 | MX-1C 89 Burak Ozdemir GECICi KAWASAKI 450 cc KXF 4.z

13 | MX-1C 117 Biilent D6nmez GECICi HONDA 250 cc CR 2z

14 | MX-2A 39 Erim Barani BMSK KTM 125cc SX 2z

15 |E-2C 29 Ozgiir Giiner MMK HONDA 250cc 4z

16 MX2C 95 Fehmi Teker EMK YAMAHA 125 cc YZ 2z

SINIF BiRiNCiLERi

Sinif Motor No Yaris¢i Kuliip Marka

MX-1A 99 SAKIR SENKALAYCI EMK KTM  450cc SXF 4z

MX-2A 92 MARCO WiCK MMK KTM 255cc SX 2z

MX-1B 71 YILDIRIM HAKKI GUNAL OMSK KAWASAKI 450cc KXF 4z

MX-1C 117 BULENT DONMEZ GECiCi HONDA (250 cc CR 22)

MX2C 95 FEHMIi TEKER EMK YAMAHA (125 cc YZ 22)

E-1C 12 AHMET T.TUGAYOGLU GECICi KTM (525 cc EXC 42)

E-2C 52 CAGLAR AKTAS GECICi YAMAHA (WR 250 cc 42)
GENCLER

80ccA 259 SEVKi SEVKIEV MMK SUZUKI

80ccB 95 ULUKAN ULU MMK KAWASAKI

65ccB 65 BATIKAN ULU MMK KTM

65cc A 35 KAANCAN BOZKURT EMK KAWASAKI

65ccB 99 ASRIN RODI PAK BMSK KTM

ATV OZEL GOSTERI YARISI

Yarisgl Marka

ENGIN KOSAR YAMAHA YFZ 450
MEHMET SAYGIN SUZUKI LTZ 400
VOLKAN KUCUKCELEN KIMCO 4Z.300

Kaim 2007
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Motosiklet Teorisi #13
Tuh, devirdik motoru...

Arada bir tatsiz olaylar da basimiza gelir
motor diinyasinda, bunlardan biri de motoru
devirmek-diisiirmektir. Once sunu bilin ki
motor, kendi basina ayakta durabilen bir sey
degildir, yani bu meret diisebilir.

Motosikleti diistirmek utang verici diye diisu-
niiliir ve hatta alay konusu yapilir genellikle.
Cogu kimse motoru disiirmekten her ne
pahasina olursa olsun kaginilmasi gerektigini
dusiindr, hatta tecriibeli strtictilerin asla boy-
le bir sey yapmadigi kanaati vardir. Birkag yil
tecriibesi olup da motorunu distirmemis hig
kimse tanimiyorum, veya eninde sonunda bu
durumla karsilasmayacak hi¢ kimse diistine-
miyorum.

Su “Kag Paralik Dikkatiniz Kaldi” konusunu
bosuna yazmadim, eger geriye hicbir seyiniz
kalmazsa benim ve sahit oldugum iki ti¢
kisinin basina gelen sizin de basiniza gelebilir.
Motordan iner, onu dylece birakirsiniz “gtiu-
iim” diye diiser! inanilmaz geliyor degil mi?
Ama yasanmis gercektir.

Ayaginizi bastiginiz yere dikkat etmezsiniz,

cakil, kum, kaygan bir zeminde daha “aman”
bile diyemeden motoru yerde bulursunuz.
Saga yatik zemine park edersiniz, sol taraf-
taki destegi agarsiniz ama motor saga yatik
oldugu icin o tarafa devriliverir. (bunu ben de
yaptim :))

Motoru devirmek ayip, su¢ ya da giinah degil-

dir ama esas tehlikeli olan altinda kalmaktir.
Bir motorcunun 6grenecegi derslerin basinda
onu nasil dusiirecegi, ya da diiserken nasil
kendini kurtaracagi gelmelidir.

Deney...:)

Motosikleti saglam zeminli, ¢im bir alana
¢ikartin. Motora oturun, yavasca, diyelim sol
yana dogru yatirmaya baslayin motoru. Agir-
lik merkezi kontroliiniiziin disina ¢tkma anina
geldiginde yapilmasi gereken ii¢ sey var.

1. Sol elcigi birakin (asagida kalan elcik.) Bu
elcige sikica yapisirsaniz motorun agirligi sizi
hizla yere ceker ve yiizilkoyun yere yapisir, ya
da ellerinizin tstiine diisersiniz.

2. Eger sag ayaginiz basamakta degilse, DER-

HAL basamaga alin ve agirliginizi sag ayaga,
sag basamaga verin.

3. Sol ayaginizi olabildigince agin.

Diismekte olan motoru tutmaya ¢alismayin,
bu yiizden sakat kalabilirsiniz.

Diyelim ki diisiirdiiniiz motoru. Eh, onun da
caresi var.

Motor ne agirlikta olursa olsun, sizin cinsiyet
ve fiziksel giiciiniiz ne olursa olsun, diisen
motoru kaldirmak ¢ocuk oyuncagidir. Higbir
motor firmasi, diistiigtinde kibar bir hanim
suriict tarafindan kaldirilamayacak bir seri
tiretim motor tiretmemistir, bilesiniz. (Ancak
boyunuza posunuza uygun bir motor kul-
lanmakta oldugunuzu varsaylyorum tabii ki.
60kg’lik geng bir hanim siiriirciiniin 450kg’lik
bir motoru kaldirmasini beklemiyorum haliy-
le, kullanmakta oldugunu da ummuyorum)

Motor genellikle yavas hizda manevralar
sirasinda duiser. Dolayisiyla, kendinize zarar
vermemek icin dikkatli olacak vaktiniz vardir.
Baktiniz diisiiyor, birakin diissiin. Kendinizi



kurtarin énce, ayaginiz altinda kalmasin
mesela.

Simdi size diisen motoru kaldirmak icin
kullanilan en yaygin ve bildik teknigi goste-
recegim. ABD’de biitiin motor okullarinda bu
egitim veriliyor ve benim denedigim kadariyla
da son derece basarili.

Once motoru stop edin. Diigmeyi ve anahtar
"off" durumunda birakin. Anahtar gidonu ki-
litliyor ise, kilit durumuna getirmeyin. Benzin
valfini (varsa) kapatin.

Motor viteste olmalidir, degil ise elinizle/
ayaginizla ulasip vitese alin. Miimkiin degilse
bandananizi boynunuzdan gikarip arka freni
sikica baglayin.

Diyelim ki motor sola devrildi.

Motora arkanizi déniin, kal¢aniz sele hiza-
sinda olacak sekilde ¢comelin. Simdi, sag
elinizle sol elcigi yakalayip yukari, tanka
degecek kadar kaldirin. (gidonu olabildigince
sola cevirin... Motor viteste, yani debriyaja
dokunmayin)

Simdi selenin altinda saglam bir yer bulup
sol elinizle yakalayin ve kal¢anizla selenin
ortasina/kenarina yaslanin. (BU NOKTA
ONEMLI.. Bulmasi kolaydir ama her motora
gore degisir)

Kollariniz gergin bir vaziyette, motoru geriye
iterken (kal¢anizla yaslandiniz ya), ayni
zamanda bacaklarinizla dogrulun.

Yeterince dogruldugunda durmasini bilin,
yoksa motor bu kez 6biir tarafa devrilebilir.
Motor diizeldi mi... lyi.. Rahat bir nefes alin...
Aceleniz yok... Hi¢ arkanizi donmeden ayagi-
nizin topugu ile yan destegi acin ve motoru
emniyete alin.

iste buuu... ;)

Simdi, eger kaldiramadiysaniz, kalganizin
yeri yanlistir. Biraz saga-sola- yukari- asagi
deneyip dogru noktayi bulacaginizdan emin
olabilirsiniz.

Katiyen unutmayin. Motor diisiince dnce
sakin olmayi 6grenin... Bu her zaman olabilir
ve herkesin basina gelebilir. Kimseye bir sey
olmadiysa sorun yoktur...

Telas ile panik icinde, adrenalin destegi ile,
motoru kaldirmaya kaldirirsiniz belki, ama
beliniz sakatlayabilirsiniz, motoru &biir tarafa
devirebilirsiniz, geriye-ileriye kayabilir baska-
larina da zarar verebilirsiniz...

Tekerlekleriniz hep yerde kalsin, ama dyle
olmadigl zamanlar da olacaktir... Ne yapacagi-
nizi bilin yani...
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HONDA CBR 125 Cup & CBF 250 HONDA Cup

HONDA CBR 125 Cup ve CBF 250 Cup, yaz
déneminde verilen aranin ardindan izmir Yaris
Pisti'nde yapilan 5. ayak yarislariyla yeniden

250 cc'de oldukga ¢ekismeli ve heyecanli
anlara sahne oldu. 125 cc'de Senol Ak birinci
olurken, 250 cc'de miithis bir cekisme s6z

. konusuydu.Gegen yilin sampiyonu
‘ ve gectigimiz iki yarisin da birincisi
Mehmet Oztiirk'iin diiserek yaris disi
kalmasinin ardindan Sarp Can Sakiz,

start aldi.
izmir Yaris Pisti'nin muhtesem atmosferin-
de yapilan yarislar hem 125cc'de hem de

Giiner Hatipoglu ve Ugur Ece arasinda
gecen miicadelenin galibi Manisali Ugur
Ece oldu. 3- 4 Kasim 2007 tarihinde ise
Turkiye Motosiklet Pist Sampiyonasi

6. ayak yaris! izmit Korfez Pisti 'nde

yapildi, 250 cc’de bu yarisin birincisi ise
Gokhan Konsuk oldu.

2007 HONDA 250 cc CUP GENEL KLASMAN

SIRA NO YARISCI MARKA TOPLAM  KORFEZ KORFEZ KORFEZ KORFEZ  izMiR KORFEZ
1.AYAK 2.AYAK 3.AYAK 4.AYAK 5.AYAK 6.AYAK

1 10 GOKHAN KONSUK HONDA 112 13 25 16 20 13 25

2 38 SARP CAN SAKIZ HONDA 103 25 20 13 16 16 13

3 59 GUNER HATIPOGLU HONDA 98 16 13 20 13 20 16

4 48 MEHMET OZTURK HONDA 86 20 16 25 25 0 0

5 45 UGUR ECE HONDA 78 11 0 11 11 25 20

6 13 TAYGUN GUMUSAY HONDA 51 9 7 9 8 8 10

7 28 A. UGUR EMECEN HONDA 41 7 8 6 5 7 8

8 21 SUAT HEPGURLER HONDA 40 0 6 7 6 10 11

9 35 H.GENCER YALCIN HONDA 39 10 10 10 9 0 0

10 52 BAHADIR KAYALIOGLU HONDA 32 0 11 0 10 11 0

11 42 OSMAN SiRIN HONDA 32 8 9 8 7 0 0

12 34 YAVUZ YILDIZ HONDA 23 0 5 0 0 9 9

13 14 MUSTAFA BIROGUL HONDA 10 6 4 0 0 0 0

Start alanindaki coskunun yanisira
seyirciler i¢in de 6gleden sonra bir
0zel etap planlandi. Birbirinden

zorlu dogal ve yapay engellerin yer

Enduro Yarnislarinda EMOK
Farka...

EMOK tarafindan diizenlenecek olan Tiirkiye
Enduro Sampiyonasi 8. Ayak Atatiirk Yarisi
ulu 6nder Mustafa Kemal Atatiirk’ iin anisina
10-11 Kasim 2007 ‘de istanbul-Sile sahilinde
kosuldu.

Enduro yarisgilari icin son 4 senedir
istanbul’daki yarislarin tadi bambaska... Zorlu
oldugu kadar ¢ok da zevkli bir parkuru enduro
yaris¢ilarina armagan eden EMOK , gecen se-
nelerde oldugu gibi bu sene de EMOK Enduro
Yarisi’nda gizgisinden 6diin vermeden sporcu
ve izleyicilerin karsisina ¢ikmaya hazirlandi.

Her seyden dnce bu seneki yarista mevsim-
den kaynaklanan agir hava ve tabiat sartlari
sporculari en ¢ok etkileyen ana faktor oldu.

alacagi seyirci etabinda izleyiciler
toplu startin keyfini yasarken
yariscilar finise erken ulasmak igin
kiran kirana miicadele ettiler.

10 Kasim 2007 Cumartesi giinii
Resmi Antrenman’in kosulmasinin
ardindan 11 Kasim 2007 Pazar
giindi yaris saat 10:00’da baslayip
15:00’de bitti. Yaris sonuglari igin
Turkiye Motosiklet Federasyonu
(www.tmf.org.tr) ve asagidaki
iletisim bilgilerinden EMOK ’a
ulasmak mimkiin.
www.emok.org

info@emok.org




Kurabiye Yarigi Geri Dondu: 2

Arahik 2007

Kurabiye Yarisi, birka¢ doga sporu disiplinini
beraber kullanmay! gerektiren bir macera
yanisidir. iki kisilik takimlar halinde katilan
yarismacilar belirli bir merkezden yarismaya
baslar, ziyaret edilmesi zorunlu ara kontrol
noktalarini o etapta yapilmasi zorunlu olan
spor disiplini ile dolasarak varisa ulasirlar. iki
zorunlu nokta arasinda ellerindeki haritayi
kullanarak istedikleri gibi dolasabilirler. Kos-
ma, bisiklet (kisa parkurda yok), ip gegisleri,
tirmanis ve ip inisi, zeka oyunlari yani bol bol
macera imkani yasarlar. Sadece rakipleriyle
degil, kendi sinir ve sinirleri ile miicadele
ederler... Eglenirler!

Neden Kurabiye Yarisi?

Teneke madalyadan fazlasi igin yarismak iste-

yenler icin lezzetli kurabiye madalyalar icin...
2005 yilinin 18 Aralik glinu efsanelesen kot
havada ilki gerceklesen ilk yarisa 2006 Ocak
ve Subat sayilarimizda yer vermistik. Umariz
bu sene daha "tatli" bir havada, daha lezzetli
bir yarisma olabilir.

Kimler katilabilir?

Maceraya hevesli herkes! iki kisilik takim
olusturup kendinize en uygun kategoriyi
se¢meniz yeterli. Hava kosullarinin parkuru
bir derece zorlastirabilecegini unutmayin!

Kategoriler:

Uzun Parkur. U2 (iki kisilik takimlar): Maksi-
mum 26 takim (52 sporcu), teknik olarak zor
ve uzun parkur.

Ongériilen bitirme siiresi: 5-8 saat, fiziksel
olarak giiclii, yarisma tecriibesi olan takimlar

Orta Parkur. 02 (iki kisilik takimlar) : Ant-
renmansiz tecriibeliler veya antrenmanli
tecriibesizler icin, Maksimum 25 takim (50
sporcu), teknik olarak zor ama daha kisa bir
parkur.

Ongoriilen bitirme siiresi: 5-8 saat, yarisma
tecriibesi olan ama uzun parkurdaki zaman
sinirlarina yetisemeyecek takimlar

Kisa Parkur K2 (iki kisilik takimlar): Daha
once yarismamislar, antrenmanli olmayanlar,
eglenmek isteyenler. Bu parkur 15 yasindan
buyiik genclerin aileden bir fert ile katilmasi-
na uygundur. Katilim sinirr yok.

Ongoriilen bitirme siiresi: 3-5 saat, diizenli
antrenman yapmayan ama FIT, macera spor-
lariile tanismak isteyenler.

Katilmak i¢in
www.macerayarislari.com
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Nissan, 2007 Tokyo Motor
Show’da konsept araglarini
ve teknolojilerini sergiledi

Nissan Motor Co. Ltd. , 2007 Tokyo Motor
Show’da, gelecek yillara isik tutacak dort yeni
model sergiledi.

Tokyo Fuar’ndaki dort konsept aractan PI-
V02, siriicii ve yolcular arasinda, her zaman
eglenceli ve her yerde kullanisli, temasiyla
yeni bir baglanti kuruyor. Round Box ise
kompakt convertible yapisiyla genglige hiz
ve canlilik duygusuyla hitap eden bir arag.
Nissan, fuarda gelecekteki Ar-Ge vizyonuna
yonelik cevre ve giivenlik konularini vurgula-
yan calismalari da sergiliyor. Nissan’in diger
yenilikleri olarak kompakt Lithium-lon pil
teknolojisi, 3D motor yapisi ve yaya giivenligi
icin, carpma aninda yukari dogru agilarak
esneyebilen motor kaputu teknolojileri fuarda
sergileniyor.

PIVO2

Elektrikle calisan, cevre dostu PIVO2, siiriici-
otomobil iliskisini “Robot Agent” ile daha
sicak ve daha giivenli hale getiriyor.Tasarim
hatlari ve kompakt hacmi ile daha 6nce yol-
larda esine rastlanmamis olan PIVO2'de, geri
vitese duyulan ihtiyaci 360 derece donebilen

Mitsubishi, 20 yilda 1 milyon
L200 ihrag etti

i¢ kabin ile ortadan kaldiran bir tasarim bulu-
nuyor. Aracin her yonden girilebilen &n kapila-
riile yolculara sicak bir ortam yaratiliyor.

ROUND BOX(Rb-Bx)

Round Box, genclige yonelik tasarimi ve
kompakt convertible yapisiyla kullanicisina
hiz zevkini ve heyecani duygusunu yasatiyor.
Tasariminda bulunan “Yol Yiizey Pencere-
leri” kiiglik cam panellerinden olusuyor ve
yolcularina, yola herhangi bir temas riski
olmadan hareket ve hiz duygusunu yasatmayi
basariyor. “Play Catch” sistemi ile de interak-

tif olarak suiriicti ve yolculara eglence ve bilgi
akisini sagliyor.

Teknolojik Arag Yenilikleri

Nissan, yeni “Degisken Stibap Zamanla-

ma Sistemli (V V E L)” motor teknolojisi ile
heyecan verici bir gii¢ artisi ve ¢evre dostu
performans tretimi sagliyor. Daha ¢ok tork
tretimi ve motora giden benzin akisini kontrol
eden valf sistemi ile duistik yakit tiiketimi ve
temiz emisyon degerleri elde ediliyor. Nissan’
In kompakt lithium-ion pil teknolojisi, firma-
nin geleneksellesen teknolojik giiclerinden
birisi olarak fuardaki yerini aliyor. Nissan’in
yeni disk tipi motoru da manyetik ve elektro-
manyetik diizende, yiiksek randimanli ve ¢ok
asamali bir kontrol sisteminden olusuyor. 3D
motorun ince disk sekli ile tekerleklere bagli
olarak gii¢ tiretmesi saglaniyor. Baska bir
yenilik: Ara¢ Kamera Sistemi ise suiriictiniin

Mitsubishi Motors, 1 tonluk pick-up tretimini
gerceklestirdigi Tayland’dan 1 milyonuncu
L200’tin ihrag edildigini agikladi. Diinyanin
140 iilkesine
ihracat yapan

Mitsubishi
Motors Tayland
(MMT), 2006
yilinda 133,109
adet L200
pick-up ihrag
etti. MMT, 2007
yilinda ise
140,000 adet
ihracat raka-
mina ulasmayi
hedefliyor.

Mitsubishi
L200, MMT’yi
Mitsubishi

aracin etrafindaki hakimiyetini arttiriyor. Dort
adet yiiksek ¢oztinurliiklii, 180 derece genis
acili kamera ile 6n,arka ve yanlardaki goris
hakimiyeti arttinlliyor. Mesafe Kontrol Destek
Sistemi ise ara¢ 6niinde bulunan radar sen-
sori ile ondeki aragla olan mesafeyi sirekli
koruyor. Arag, givenli takip mesafesini sagla-
yarak dndeki araca gore kendi seyir durumu-
nu belirliyor ve siiriicii hatalarini minimize
ediyor. Nissan ayrica, Green Program 2010’un

bir pargasi olarak yeni nesil dizel otomobiller-
le daha temiz emisyon degerleri hedefleyen
pazarlara yoneliyor. ilk adim, Japonya’da 2008
yilinda X-Trail ile baslayacak.

Motors Corporation’in Gliney Dogu Asya’daki
stratejik merkezi yaparak ¢cok 6nemli bir

rol oynadi. Mitsubishi Motors, Tayland’taki
operasyonlarini giiclendirmek i¢cin son yillarda
yogun ¢aba harcadi. Tayland’in Asya’da
onemli bir pazar olmasinin yani sira Avrupa,
Avustralya, Latin Amerika, Afrika ve Asya’ya
1 tonluk pick-up saglayan bir tiretim merkezi
olmasi da sirketin global stratejisinde onemli
bir yer teskil ediyor. MMT, 1988 yilindan bu
yana diinyanin dort bir yanina L200 pick-up
ihrag ediyor.

Avrupa, 2006 yilinin basindan bu yana satilan
60,687 adet L200 pick-up ile MMT’nin en bi-
yiik ihracat pazari. Avrupa’da L200’{in en ¢ok
satildigi iilkelerin arasinda yer alan Tiirkiye’de
ise Mitsubishi L200, 2007 yilinin ilk 9 ayinda
1,989 adetlik satis ile 1 tonluk pickup seg-
mentinin lideri konumunda.



Daihatsu’dan Tokyo’da
100. yila 6zel konseptler

Kurulusunun 100. yilinda Daihatsu, Tokyo Mo-

tor Show’da 4 yeni konsept otomobili ve yeni
teknolojisiyle govde gosterisi yapti. “Innova-
tion for Tomorrow” / “Gelecek i¢in gelisim”

slogani ile Daihatsu eglenceli, cevre dostu ve
genis i¢ mekan sunan kompakt otomobilleri-
nin gelistirilmesiyle ilgili vaadinin altini ¢izdi.

OFC-1 (Open Future Concept) adi verilen yeni
roadster, gelecegin spor otomobilleriyle ilgili
Daihatsu’nun bakis agisini yansitiyor. Cekici
gOriinimiindn yani sira katlanabilir cam
tavani, siriict ve yolcuya benzersiz siiriis
keyfi yasatiyor. Aragtaki en onemli 6zellik ise,
aracin LCD yapisi sayesinde bir dokunusla
tavanin transparan ya da karartilmis hale
getirilebilmesi. OFC-1, kompakt yapisina
karsin genis i¢ mekana sahip olmasinin yani
sira 7 ileri vitesli olarak kullanilabilen CVT
sanzimani ve elektronik kontrolli siispansi-
yonuyla eglenceli siiriisler i¢in tam donanimli
bir otomobil.

Diinyaca unli bisiklet yaris¢isi Raita Suzuki
ile birlikte gelistirilen hafif ticari arag¢ MUD
MASTER-C, dag bisikleti tutkunlarina yénelik
ozellikleriyle ilgi cekiyor. Son derece gelismis
off-road kapasitesi, tasidigi bisikletleri en zor-
lu arazilere ulastirmasini sagliyor. Panellerden
olusturulan gévde son derece dayanikli ve
hafif. Marti kanadi seklinde agilan 3 kapisiyla
da yiikleme ve bosaltmalarda son derece
kullanisli. i¢ mekanda da zorlu off-road sartla-
rina uygun sade ama fonksiyonel bir tasarim
tercih edilmis.

HSC (Heart & Smile Concept), Daihatsu’nun
uygulanabilir teknolojileri kullandigi, 4 kisinin
rahat edebilecegi, insan ve cevre dostu
kompakt otomobille ilgili son tasarimlarindan
biri. 0.28 Cd gibi diisiik bir riizgar direncine
sahip olan HSC, hareketli parca siirtiinmeleri

azaltilmis motoru, CVT sanzimani ve rélantide
stop etme &zelligiyle 1 litre benzinle 33 km
yol alabiliyor. B stitunu olmayan tasarimiyla
yeni trende uyum saglayan HSC, buna ek ola-
rak diiz taban
yapisiyla yolcu-
larin bacaklari
icin maksimum
konfor sagliyor.

Bulundugu
segmentin
limitli dis
Olclilerine gore
maksimum ge-
nis kullanislilik
sunan Tanto,
benzerleri
arasinda ilgi
cekiyor. B
slitunsuz kayar
kapili kompakt
otomobil Tan-
to, ayni zaman-
da diinyada i¢ mekaninda aga¢ goriiniimlii
taban kullanilan ilk otomobil.

Daihatsu’nun Tokyo Motor
Show’daki standinda ayrica
OPCS adli kaza 6nleme
destek sistemi, TOPAZ

NEO KF adli yeni nesil
motoru, Super Intel-
ligent Catalyst (Su-
per Akilli Katalizor)
adli yeni nesil
katalitik konverto-

rii ve diinyanin en
kompakt ve hafif

CVT sanzimani
tanitildi.
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Yarista babami ge¢-
miyoruz, tamam mi?
Bi daha getirmez valla
bizi.

Abicim buralarda bir
Sirat képriisii varmis,
Tanrim n’oolur diis- : . burasi miydi?
meden gegeyim! S 1 ]

Yok be oglum, Sirat

kopriisii olsa bu

kadar giinahla diin-
ada gecemezdik

Birakin gideyim, s6z
bir daha izinsiz gir-
meyecegim buralara.
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Kazdaglarl na giris icin rehber zorunlu

Giris 20 YTL, Rehber 40 YTL. Eﬁ%
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Biz bu isi yanlis yere
kurduk. Giinde 2 kisi
geliyor biri de cocuk
zaten.

Hadi yiiriiyiin sahibi
gelmeden uzaklasa-
lim buradan.

Ya bosuna tariimar
ettik ¢adiri, altin-

dan yiyecek bir sey
¢crtkmadi

Aman efendim kimler

gelmis. Hos gelmis-

siniz, séyle buyurun,
cay kahve ne alirdiniz?



‘ Online abonelik;

4x4 Freelife dergisine abone olmak igin lutfen web sitemizi ziyaret edin.
www.4x4freelife.com
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‘ Fax ile abonelik;

Bu sayfayi kesip, gerekli bilgileri eksiksiz tamamladiktan sonra
(0212) 220 65 80 nolu faks numarasina génderiniz. Aboneliginiz baslatilacaktir.

Ad
Soyad
Adres
Vergi Dairesi . Vergi no:
Tel
Fax
e-mail
Kredi Karti Hesabimdan Alimz Banka Havalesi
Kart Tipi VISA MASTER Banka Havalesi ile Giinderdim ilgili belge ektedir.
Aso Reklam lletisim ve Yazilim Hiz San. ve Tic. Ltd. 5ti.
Kart No: Garanti Bankasi Perpa Sub. Hs No: 459-6299757
Halk Bankasi Perpa Sub. Hs No: 17069
Son Kul. Tarihi: / Gliveniik Kodu

Kred| Knrtinn srosesdsid
yetiili imaa boglufurda yer alan

1 yillik abonelik 50 YTL Purmaralann 5 s akam
6 aylik abonelik 26 YTL isim / imza

Halil Rifatpasa Mah. Aydinliktepe Sk. No:110kmeydani - Sisli - ISTANBUL
Tel: 0212 2223801-1608 Fax: 0212 220 65 80 http://www.4x4freelife.com e-mail: info@4x4freelife.com



Turkiye’nin
N test suriasu
amamlandi!

¢ zlu cocugu
surusuni

isadami
maceraperest olan

i
P
2 1
1
.

Bildigimiz kadariyla Ford, b antly 5
size bir Ranger verip 1 e | 3
‘yil boyunca test etmenizi
ve goruslerinizi aktarmanizi
istedi. Neden sizi sectiler? - '
Yasam tarzimdan dolay! sanirm. ity
Dakar Rallisi’ne katilip, déonuste

ayagimin tozuyla bir is gorismesine

gidip, aksaminda kayak yapmak Uzere

yola ciktigim icin olabilir.

Yani hem macera tutkunuyum hem de her sabah gémlegimi giyip
ise gidiyorum. Bir ayagim toprakta, bir ayagim asfaltta.

Tipkl Ford Ranger gibi.

Peki bize Ranger deneyimlerinizi aktarir misiniz?

Uzun yillardir cesitli tiplerde araclar kullandm. Hatta pick-up segmentinden
de bir aracim oldu. Ama simdi Ranger’i ayri bir yere koymak lazim. GUcU
ve cevikligiyle insana buyUk glven veriyor. 2.5L Duratorg TDCi 143PS
motoru var, daha ne olsun... Onunla yola ciktiginda asamayacagin engel
yok gibi geliyor. Gaza geliyorsun yani. Ben elimden geldigince zorladim,
bana misin demedi. Bir kere durusu cok farkll. Tasarimindan bile
anlayabiliyorsun ondaki glicu. Sert bakiyor adama.

Bir sekilde kabindeki sesi ve titresimi engellemeyi basarmisiar.
SuUspansiyonu ve sundugu Ustun sitirts kalitesiyle IUks bir-otomobilden
farki yok. Ayrica ici de cok konforlu. Hatta MP3 calar bile var.

Bu bir ilandir.

Test surusiinden cok memnun
kalmissiniz. Herhalde simdi
bir Ranger alirsiniz.

Sormaniz hata. Hemen alacagm.
Bana test etmem igin verilen model
Ford Ranger 4x4 XLT. Simdi ben bunun
4x2’sini alacagm. Yeni ciktl. Hatta 1 hafta da onu test etme firsatim oldu.

Peki yeni Ranger 4x2 XLT Hi-rider ile ilgili
ne disunuyorsunuz?
Beni en cok etkileyen yUkseltiimis sasisi. Yani 4x4’Unkiyle ayni seviyeye
gelmis. Cok iyi yapmuslar. Ikinci bir yenilikse otomatik vites segenedi
olusu. Sehirde yasayip hafta sonlarini sehir disinda gecirenler icin
muhtesem bir arac. Zaten ben de artik ancak hafta sonlari sehirden
uzaklasabiliyorum.
“Gezdim, gordum, test ettim.

Deneyimlerime dayanarak sunu sdyleyecegim...

Bir kamyonet almayi distiniuyorsaniz, gi¢ ve performansin
yaninda konfora da énem veriyorsaniz,
4x2 XLT Hi-rider benim tavsiye edecegim

bir numaral aractir.”

Yeni Ford Ranger 4x2 XLT Hi-rider

= Yeni glcli 2.5L Duratorq TDCi = 16” aliminyum alasimh jantlar
143PS motor = On sis farlan

Klima = Krom arka koruma bari
Radyo/CD+MP3 calar = Arka spor bar

Deri direksiyon simidi ve vites topuzu « Tup seklinde yan barlar

Govde rengi 6n tampon = ABS ve EBD

Krom 6n i1zgara =« Surucu ve yolcu hava yastigi
Elektrikli gévde rengi yan aynalar = Uzaktan kumandali merkezi kilit

Yeni Ford Ranger 4x2 XLT Hi-rider simdi 36.160 YTL.
4x2 XLT Hi-rider ve 4x4 XLT modellerinde otomatik vites opsiyonel olarak sunulmaktadir.




ol icinde, hem yol disinda siiriis
steyenler icin lrettigi lastigi
razi kosullari dahil tiim zeminlerde
icti saglar. Yolda ve yol disinda

tutmak isteyenler icin... !

BFGoodrich

(] i Hi i Tires
MUSTERI HIZMETLERI: 0212 355 52 42

BFGoodrich Lastikleri, Michelin yetkili bayilerinde satiimaktadir. TAKE CONTROL



